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Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass Mit Beschluss ,Radschnellweg Minchner Norden, Abschnitt 1
(Altstadt-Radlring)" der Vollversammlung des Stadtrats vom
29.09.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721) wurde das Mo-
bilitatsreferat beauftragt, die kiinftige verkehrliche Funktion der
Brienner StrafRe zwischen dem Platz der Opfer des Nationalsozi-
alismus und der LudwigstralRe festzulegen. Ausgehend hiervon
wird die zukiinftige verkehrliche Funktion des Odeonsplatzes und
der LudwigstrafRe sudlich der Von-der-Tann-Stral3e abgeleitet.
Parallel wurde das Baureferat beauftragt, basierend auf diesen
Festlegungen, einen Gestaltungswettbewerb mit Ideenteil fir den
Odeonsplatz und die LudwigstralRe auszurufen.

Inhalt Mit der vorliegenden Beschlussvorlage werden die verkehrlichen
Funktionen dieser Straf3en als Grundlage fur die Entwurfsplanung
(Brienner Stral3e) bzw. den freiraumplanerischen Wettbewerb
(Odeonsplatz, Ludwigstral3e) vorgelegt, sowie der Auslobungs-
text fur den Wettbewerb bekannt gegeben.

Gesamtkosten / -/-
Gesamterlose
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Klimapriifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Das Projekt schafft die verkehrlichen Voraussetzungen als
Grundlage fur weitere Planungen des Baureferats. Ziel des ge-
samten Projekts ist, eine Radschnellverbindung bzw. Altstadtradl-
ring (Radinfrastruktur &hnlich einer Radschnellverbindung) zur
Forderung des Radverkehrs zu bauen, gleichzeitig die Qualitat
des Umsteigeknotens Odeonsplatz fir den Busverkehr zu erhal-
ten, als auch Verkehrsflachen zugunsten FuRverkehr, Entsiege-
lung und Begriinung zu reduzieren. Durch den Teilabschnitt der
Radschnellverbindung bzw. des Altstadtradlring werden Ver-
kehrsverlagerungen vom MIV auf das Rad prognostiziert (im Teil-
projekt eine maRige Reduktion, durch Umsetzung der gesamten
Radschnellverbindung wird von einer starken Reduktion des
MIVs um 60.000 — 100.000 Fahrten pro Tag ausgegangen).

Es wurden unterschiedliche Varianten untersucht, wie diese Ziele
—v.a. im Zusammenspiel der kinftigen Flachenbedarfe fir Rad-
und Busverkehr — erreicht werden kdnnen. Aus verkehrlicher
Sicht ist eine Variante bevorzugt, die den Odeonsplatz weiterhin
zentral als Endbushaltestelle mit Wendemdglichkeit vorsieht.
Diese Variante ist auch diejenige, die die héchsten Effekte zu-
gunsten des Klimaschutzes hat, da dort die grof3te Zahl an Verla-
gerung zugunsten Bus- und Radverkehr erfolgt. Aus Abstimmung
mit Denkmalpflege und Stadtgestaltung wird eine andere Vari-
ante vorgeschlagen, die auf eine Wendeanlage fir Busse am
Odeonsplatz verzichtet. Diese Variante ist in der Gesamtschau
ebenfalls positiv fur die Klimaschutz, die positiven Aspekte sind
jedoch geringer, da nicht das maximale Potenzial an Verlagerung
auf Rad- und Busverkehr erreicht wird.

Das Thema Klimaanpassung wird in der Machbarkeitsuntersu-
chung berlcksichtigt sein: Die Flachenbedarfe fur Fahrverkehr
werden am Odeonsplatz von sechs auf zwei Fahrspuren und in
der LudwigstrafRe von sieben auf finf Fahrspuren reduziert, diese
stehen in weiteren Planungsschritten zur Umgestaltung zur Ver-
figung; dies kann — je nach Ergebnis des Wettbewerbs auch eine
Entsiegelung sein.

Entscheidungsvor-
schlag

1. Das Baureferat wird — aufbauend auf der Sitzungsvorlage Nr.
20-26 / V 02721 — gebeten, einen freiraumplanerischen Rea-
lisierungswettbewerb mit Ideenteil nach RPW fiir den Bereich
von der Feldherrnhalle bis einschlief3lich Geschwister-Scholl-
Platz / Professor-Huber-Platz auf der Grundlage der Vorga-
ben dieses Beschlusses geméal Auslobungsentwurf (Anlage
11) durchzufiihren und die Ergebnisse dem Stadtrat vorzu-
stellen.

2. Das Baureferat wird gebeten, als Grundlage fiir den Wettbe-
werb fir den 6stlichen Odeonsplatz bzw. die Ludwigstral3e
siudlich der Von-der-Tann-Stral3e die in Kapitel 3.2 und An-
lage 5 definierten Verkehrsfunktionen zu setzen:

e Radwege nach Vorgaben einer Radschnellverbindung
e am Sudende der Fahrbahn zur Verbindung Hofgarten-
stral3e — Brienner Stral3e ein Zweirichtungsradweg

¢ sichere und attraktive FulRwegverbindungen
e Durchgangshaltestellen fur drei Buslinien
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o Haltestelle fur Sightseeingbusse auf der Ostseite

e Haltestelle ,Von-der-Tann-Strafl3e“

e Reduzierung der Fahrbahnen auf je eine Richtungsfahr-
bahn, stdlich GaleriestralRe Benutzung nur fir Busse,
Taxis, Lieferverkehr und Anlieger

¢ Taxistandplatz an einer von der U-Bahn sowie der Ful3-
gangerzone kommenden gut sichtbaren, leicht erreichba-
ren Stelle

e Parkplatze fir Menschen mit Behinderung

e Lieferzone
Radabstellanlagen, Anlagen fur Bikesharing, geteilte Ab-
stellflachen fur Mikromobilitéat, Motorradstellplatze

o Befahrbare und freigehaltene Flachen fur die Anleiterung
der Feuerwehr

In dem vom Baureferat auszulobenden Wettbewerb ist neben
den o. g. verkehrlichen Voraussetzungen die Zielsetzung, die
Schaffung eines attraktiven Ortes mit qualitatvoller Gestal-
tung und hoher Aufenthaltsqualitét, die Einbindung in das
Ubergeordnete Freiraumsystem und eine klimaangepasste
Gestaltung mit Entsiegelung und Begrtinung von Flachen mit
Baumpflanzungen unter Bertcksichtigung des Denkmal-
schutzes umzusetzen. Die in der Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 02721 beschlossenen Zielvorgaben wurden damit ange-
passt und aktualisiert.

. Das Baureferat wird gebeten, fur den westlichen Odeonsplatz

um das Standbild Kénig-Ludwig-I. sowie fiir die Theatiner-
und Residenzstral3e die bestehenden Funktionen wie in Ka-
pitel 3.2 und 5.1 beschrieben zu erhalten.

. Das Baureferat wird gebeten, fur den Ideenteil Ludwigstralie,

nordlich der SchonfeldstralRe und Professor-Huber-Platz /
Geschwister-Scholl-Platz die Verkehrsfunktionen und Raum-
aufteilung geman Kapitel 5.2 und 5.3 zu setzen. In der Lud-
wigstral3e ist, wie in Kapitel 3.2 beschrieben, eine Warteposi-
tion fir Busse zwischen SchellingstralRe und Professor-Hu-
ber-Platz vorzusehen.

. Das Baureferat wird gebeten, dem Stadtrat das Ergebnis des

Wettbewerbs mit Darstellung des weiteren Vorgehens zur
Beschlussfassung vorzulegen.

. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die Brienner

StrafRe und den Amiraplatz wird nach Vorgaben einer Fahrt-
richtung fur allgemeinen Kfz-Verkehr nach Osten und einer
Sperrung der Brienner StralRe zwischen Amiraplatz und Ode-
onsplatz (siehe Kapitel 4.3 und Anlage 8) aktualisiert. Fur
den Busverkehr wird die Befahrbarkeit der Brienner Straf3e in
beide Fahrtrichtungen nach Mal3gabe der Ausfuhrungen in
Kapitel 4 sichergestellt. Das Baureferat wird gebeten, die
Entwurfsplanung fur die Brienner Stral3e und den Amiraplatz
zu erstellen und dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorzu-
legen.

. Das Baureferat wird gebeten, die Widmung in Ubereinstim-

mung mit den verbleibenden Verkehrsfunktionen der Brien-
ner StralRe zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz und Ode-
onsplatz zwischen FuRgangerzone und GaleriestralRe wid-
mungsrechtlich so anzupassen, dass sie auf die
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Verkehrsarten Rad, OPNV (inkl. Taxi) und ErschlieRungsver-
kehr reduziert wird.

Gesucht werden kann
im RIS auch unter

Altstadtradlring, Radschnellverbindung Miinchen-Garching/Unter-

schleiheim, Wettbewerb, Stadtbild, Verkehrskonzept, Feldherrn-
halle

Ortsangabe

e Stadtbezirk 01 und Stadtbezirk 03
e Altstadt-Lehel, Maxvorstadt
e Platz der Opfer des Nationalsozialismus, Brienner Stral3e, Ami-

raplatz, Kreuzviertel, Odeonsplatz, ResidenzstralRe, Theatiner-
stralRe, LudwigstralRe, GaleriestralRe
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Vortrag des Referenten

1. Anlass und Beschlusslage

Mit dem Beschluss ,Radschnellweg Minchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-Radlring)“ der
Vollversammlung des Stadtrats vom 29.09.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721)
wurde das Mobilitatsreferat beauftragt, die zukinftige verkehrliche Funktion der Brienner
Stral3e zwischen dem Platz der Opfer des Nationalsozialismus und der Ludwigstraf3e fest-
zulegen. Ausgehend hiervon soll die zukinftige verkehrliche Funktion des Odeonsplatzes
und der Ludwigstral3e sudlich der Von-der-Tann-Stral3e abgeleitet werden.

Zudem wurde das Baureferat gebeten, einen Gestaltungswettbewerb mit Ideenteil fir den
Abschnitt von der Feldherrnhalle bis einschlie3lich Geschwister-Scholl-Platz / Professor-

Huber-Platz durchzufihren. Der Gestaltungswettbewerb soll nach Vorgabe des Stadtrats
folgende Zielvorgaben erflllen:

e stadtebauliche Aufwertung

* Neuaufteilung der Verkehrsflachen zugunsten des Umweltverbundes unter Ein-
haltung der Vorgaben fur Radschnellverbindungen und der héhengleichen Rad-
wegfuhrung tber Nebenstralen

« klimaangepasste Gestaltung mit Entsiegelung und Begriinung inkl. Baumen

» Integration des Buslinienverkehrs der MVG unter der Vorgabe moglichst einer
Bushaltestelle pro Richtung, ohne Endhaltestellen auf dem Odeonsplatz und
ohne separate Busspur in der Ludwigstraf3e sudlich der Von-der-Tann-Stral3e

» Bericksichtigung der Belange des Denkmalschutzes

Mehrere Beschlisse des Stadtrats geben die Rahmenbedingungen fur die Verkehrsfunk-
tion und StralRenraumgestaltung in den betrachteten Stra3enraumen vor:

Forderung des Radverkehrs

Die Achse Karlsplatz / Stachus tber den Odeonsplatz, Ludwig-, Leopold- und Ingolstadter
Stral3e bis zur Stadtgrenze ist Teil der ,Schnellen Radverbindung fir den Miinchner Nor-
den®. Dazu wurde dem Baureferat am 24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925)
die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir das Projekt erteilt.

Weiterhin hat die Vollversammlung des Stadtrates am 18.12.2019 die Umsetzung des
JAltstadt-Radlrings” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15585) beschlossen, der ebenfalls tber
Brienner StralRe, Odeonsplatz und LudwigstralRe bis zur Von-der-Tann-Stral3e verlauft.

Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Eine Ausweitung der Fahrgaste im 6ffentlichen Verkehr kann kurzfristig hauptséachlich
Uber ein erweitertes Busangebot erfolgen. Im Leistungsprogramm der Midnchner Ver-
kehrsgesellschaft (MVG) fir die Fahrplanperiode 2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
00551) wurde deshalb die Perspektive eines Innenstadt-Busnetzes mit Bedienung des Alt-
stadtrings durch bis zu funf Buslinien vorgestellt. Dabei sollen zwei Linien von Westen
kommend Uber den Altstadtring und die Brienner Strafl3e zum Odeonsplatz gefihrt wer-
den. Die Linien weisen in Prognoserechnungen eine hohe Nachfragewirkung auf und tra-
gen zu einer héheren OPNV-Nutzung bei.
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Altstadt fur alle

Im Rahmen der ,Altstadt fur alle* hat der Stadtrat ein Mobilitdtskonzept zur Feinerschlie-
Bung fur den Altstadtring und Bereiche innerhalb des Altstadtrings beauftragt (Sitzungs-
vorlage Nr. 20-26 / V 00457). Dabei sollen Mobilitatsformen betrachtet werden, die mit ei-
ner verkehrsreduzierten Altstadt vereinbar sind und eine verkehrlich attraktive Verknip-
fung der Umsteigeknoten und der Altstadt sicherstellen. Eine wichtige Route ist hierbei die
Verbindung zwischen Odeonsplatz und Kreuzviertel Gber die Brienner Stral3e.

Leitziele fir den Freiraum

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat ein Freiraumquartierskonzept fur die
Munchner Innenstadt erstellt, das als Rahmenkonzeption die Freiraumentwicklung struktu-
riert und Planungsempfehlungen fur Einzelprojekte formuliert (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 07388). Fiur den Bereich Brienner StralRe/Odeonsplatz/Ludwigstraf3e sudlich der Von-
der-Tann-Strafl3e werden folgende Leitziele und Handlungshinweise gegeben:

« Starkung des Altstadtrings als Raum mit Verbindungs- und Aufenthaltsfunktion

» fuBgéanger- und fahrradfreundliche Neugestaltung eines Boulevard Ludwig-
stral3e inkl. Odeonsplatz (Hauptzugang Altstadt)

» Starkung des FuRgangerbereichs Brienner Stral3e

« Klimaanpassung durch Entsiegelung und Integration griiner Infrastruktur unter
Beriicksichtigung historischer Bezlge

» Odeonsplatz als Entwicklungsraum mit hoher Aufenthaltsqualitat

Die Ziele aller genannten Beschlisse sind im vorhandenen Raum allumfénglich nicht ab-
bildbar, weshalb es Aufgabe dieser Beschlussvorlage ist, die Konflikte darzustellen und
eine Abwagung zwischen den Zielkonflikten zu treffen.
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2. Bestandssituation

Der Auftrag des Stadtrats sieht eine Festlegung der verkehrlichen Funktion der Brienner
StralRe zwischen dem Platz der Opfer des Nationalsozialismus und dem Odeonsplatz vor
und darauf aufbauend eine Ableitung der verkehrlichen Funktion des Odeonsplatzes und
der LudwigstralRe sudlich der Von-der-Tann-Stral3e. Die beiden genannten Strafl3enab-
schnitte (bzw. Stadtraume) weisen jeweils eigene Bedeutungen fiir die unterschiedlichen
Verkehrsarten auf.

Ein Uberblick der Abschnitte findet sich in der folgenden Tabelle und in Anlage 2. Die end-
gultige Gestalt der Ludwigstral3e zwischen Von-der-Tann- und Schénfeldstral3e wurde mit
der Oberflachenwiederherstellung des Altstadtringtunnels bereits genehmigt und befindet
sich im Bau und ist deshalb hier nicht aufgefuhrt.

Tabelle 1: Verkehrsarten und Funktionen der Stral3enziige

Verkehrsart Brienner Strale LudwigstraBe/Odeonsplatz
/ Funktion
Oskar-von-Miller- Amiraplatz bis Ode- | Siidlich Von-der- Nordlich
Ring bis Amira- onsplatz Tann-StraBe Schonfeldstrale
platz
Lange ca. 150 m ca. 150 m ca. 350 m ca. 600 m
Strafen- 25-35m 15-17m 37-45m 35-37m
raumbreite
Busverkehr | MVG: N40, N41, MVG: N40, N41, N45 | MVG: 100, 153, MVG: 100, 153, 154
N45 in beide Rich- in beide Richtungen N40, N41, N45 in (ab Schellingstralle)
tungen Lufthansa Express beide Richtungen N40, N41, N43 in
Lufthansa Express Bus Miinchen mit zwei Haltestel- beide Richtungen mit
Bus Miinchen len zwei Haltestellen;
Endhaltestelle Linie | 58 (nach Norden)
153 bzw. 68 (nach Su-
Lufthansa Express den)
Bus Minchen Lufthansa Express
Sightseeingbus mit | Bus Mlnchen
Haltestelle
U-Bahn ,Odeonsplatz” (U4, - ,Odeonsplatz” (U3, 2Universitat* (U3,
U5): zwei Abgange U4, U5, UB): vier U6): zwei Abgange
Abgange, ein Auf- im Straflenraum, ein
zug Aufzug
Radverkehr | Teil von Altstadtradl- | Teil von Altstadtradl- Teil von Altstadtradl- | Teil von Radschnell-
ring und Radschnell- | ring und Radschnell- | ring und Rad- verbindung Bauliche
verbindung verbindung schnellverbindung Radwege;
Schutzstreifen im Beidseitige Rad- Bauliche Radwege; nicht radentscheids-
Zulauf des Platzes schutzstreifen nicht radentscheids- | onform
der Opfer des Natio- konform
nalsozialismus
FuBBverkehr | Hohes FulRverkehrs- | Hohes FulRverkehrs- | Sehr hohes Ful3- Hohes bis sehr ho-
aufkommen mit Fo- | aufkommen mit Fo- verkehrsaufkommen | hes Fulverkehrsauf-
kus auf Aufenthalt kus auf Aufenthalt mit Fokus auf Auf- kommen nérdlich der
und Verweilen, Zu- und Verweilen, Zu- enthalt und Verwei- | Schellingstralle (Uni-
gang zu U-Bahn gang zu U-Bahn und | len, Zugang zu U- versitat) mit Fokus
. Wittelsbacherplatz Bahn, FuRganger- auf Aufenthalt und
bgullchg Gehwege . zone und Hofgarten | Verweilen, Zugang
mit Breiten von 4,5 — | bauliche Gehwege 2u U-Bahn und Uni-
10 m (an Engstellen | mit Breiten von 4,5 — | bauliche Gehwege versitat
ca.2,5-4m) 5 m (Engstelle auf mit Breiten von 6 —
bauliche Gehwege
mit Breiten von 6 — 7
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Querungen teilweise
barrierefrei

Hohe der Platzauf-
weitung)

Querungen nicht bar-

9 m (an Engstellen
ca.<2—-4m)

Querungen nicht

m (an Engstellen ca.
3-4m)

Querungen nicht bar-

gangsverkehr Lud-
wigstralle — Altstadt-
ring

Einspurig je Rich-
tung

gangsverkehr Lud-
wigstralle — Altstadt-
ring

Unechte Einbahn-
stralBe (Sperre MIV

Richtung Odeons-
platz)

rierefrei barrierefrei rierefrei
FlieBender | Hauptgeschafts- Hauptgeschafts- Hauptgeschafts- Hauptverkehrs-
MIvV stral’e mit Durch- stral’e mit Durch- stral’e mit Durch- stralle mit mafige-

gangsverkehr Lud-
wigstralle — Altstadt-
ring

Zweispurig je Rich-
tung

bender Verbindungs-
funktion, Teil des
Vorbehaltsnetzes fiir
den stadtischen Wirt-
schaftsverkehr

Dreispurig je Rich-
tung

Ruhender ca. 12 Stellplatze 3 Behindertenpark- ca. 40 Stellplatze ca. 85 Stellplatze
MIV platze und Abstellfla-
che fur Mikromobilitat
Taxi Durchfahrt fur Taxen | Durchfahrt fir Taxen | Taxistandplatz Durchfahrt fir Taxen
in beide Richtungen | in beide Richtungen ca. 12 Taxen in beide Richtungen
moglich moglich moglich
Darstellung | Orange Rot Odeonsplatz: grun, Hellblau
in Anlage 2 LudwigstralRe: dun-

kelblau

Vor Beginn der Sanierung des Altstadtringtunnels wurde der aus der Ludwigstral3e kom-
mende motorisierte Individualverkehr (MIV) Gber den Odeonsplatz und die Brienner
Stral3e auf den Altstadtring nach Siden geleitet. Eine Mdglichkeit, Gber den Oskar-von-
Miller-Ring in Richtung Karlsplatz/Stachus zu fahren, gab es nicht. Diese wurde im Zuge
der Sanierung des Altstadtringtunnels geschaffen.

Um die verkehrlichen Méglichkeiten bewerten zu kénnen, wurde im Jahr 2013 eine ver-
kehrstechnische Untersuchung zu diesen Raumen erstellt. In den Jahren 2020 / 2021
wurde mit erweitertem Umgriff, neuen geltenden Rahmenbedingungen (u.a. neue Ver-
kehrsbeziehungen durch Altstadtringtunnel) und genauerer Berechnungsmethode eine
Fortschreibung des Gutachtens durchgefiihrt. Diese kommt zum Ergebnis, dass die Brien-
ner StralRe zwischen dem Amiraplatz und Odeonsplatz in beide Fahrtrichtungen fir den
Durchgangsverkehr entbehrlich ist. Die neue Erkenntnis ertffnet grof3ere Spielrdume fir
die Uberlegungen zur Funktion der Brienner StralRe, des Odeonsplatzes und der Ludwig-
stral3e sudlich der Von-der-Tann-StrafRe. Beide Rdume befinden sich in enger verkehrli-
cher Abhéangigkeit zueinander.

Alle StraRenzlige gehdren aus Sicht der Stadtgestaltung und aus historischer sowie denk-
malpflegerischer Perspektive zu den wichtigsten Orte des Munchner Stadtzentrums. Die
Achse Odeonsplatz / LudwigstralRe Ubertrifft dabei in ihrer Bedeutung die Brienner Stral3e
und bildet einen Raum mit weit Gber Minchen hinausgehender Bedeutung. In Gespréachen
zwischen dem Mobilitatsreferat, dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, dem Bau-
referat, der Munchner Verkehrsgesellschaft mbH und dem Bayerischen Landesamt fur
Denkmalpflege wurde daher festgelegt, dass zuerst der Blick auf den Odeonsplatz / Lud-
wigstral3e gerichtet werden soll, und davon die Funktion der Brienner StralRe abgeleitet
wird. Allen Uberlegungen ist dabei der beschriebene Entfall des Durchgangsverkehrs tiber
den Odeonsplatz und die Brienner Stral3e zugrunde gelegt.

Zudem wird vorgeschlagen, den Umgriff des Odeonsplatzes / Ludwigstral3e so zu wahlen,
dass alle Platzflachen im Umgriff Odeonsplatz in den Gestaltungswettbewerb einbezogen
sind. In Anlage 2 sind deshalb zusatzlich zu den beschriebenen Raumen der Platz vor der
Feldherrnhalle (Residenz- und Theatinerstral3e) in rosa und der westliche Odeonsplatz
(Platzflache um das Reiterstandbild) in hellgrin dargestellt.
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3. Odeonsplatz, LudwigstraBe siidlich der Von-der-Tann-Straf3e

Der Odeonsplatz und die Ludwigstraf3e bilden im Anschluss an die Fuldgangerzone die
groRte der koniglichen Prachtstral3en in Minchen. In den vergangenen Jahrhunderten
wurde die Achse mehrfach umgestaltet. Zwischen Feldherrnhalle und Siegestor bildet die
Ludwigstraf3e einen 6ffentlichen Raum, der die Anmutung eines langgestreckten Platzes
hat. Der gesamte StralRenzug ist auf die Architektur der angrenzenden Fassaden ausge-
richtet. Demgegeniber tritt die Gestaltung der StralRenoberflache zurtick und soll durch
eine ruhige und geradlinige Fuhrung die Aufmerksamkeit nicht von den Fassaden ablen-
ken.

Nordlich an die FuRgangerzone am Platz vor der Feldherrnhalle (Theatiner- und Resi-
denzstraf3e) schlief3t sich heute ein schmaler Zweirichtungsradweg mit Linksverkehr fur
den Radverkehr zwischen Brienner Stral3e und Hofgartenstrafl3e an. Aufgrund der starken
und sich kreuzenden Rad- und FuR3verkehrsstrome kommt es vermehrt zu Konfliktsituatio-
nen. Die Raumaufteilung im Bestand entspricht weder den Ansprichen des Ful3- noch
des Radverkehrs in der sehr hohen Nutzungsintensitat.

Weiter nordlich 6ffnet sich der Raum. Am Rand der mittigen, breiten Fahrbahn befinden
sich Taxistellplatze, die Bushaltestelle Odeonsplatz im Stiden und die Bushaltestelle Von-
der-Tann-StrafRe im Norden. Zuséatzlich befindet sich auf der Ostseite des Odeonsplatzes
eine Haltestelle fur die Busse der Stadtrundfahrten und des Sightseeing-Busses.

Im Westen 6ffnet sich der Stralienraum zu einer Platzflache, die das Reiterstandbild Kénig
Ludwig I. umschlief3t und der urspriingliche Odeonsplatz ist. Die Fahrbahn ist hier abge-
pollert und die Zufahrt nur mit Sonderausweis des Innenministeriums frei. Die Gehwege
kdnnen von allen Personen genutzt werden und sind im Gegensatz zur Fahrbahn nicht
eingeschrankt.

Um mdglichst groRe Gestaltungsmaoglichkeiten beim Wettbewerb fiir den Odeonsplatz und
die Ludwigstral3e zu erreichen, sollen die Verkehrsflachen auf ein Minimum reduziert und
die Flachen fir eine Gestaltung im Wettbewerb maximiert werden. Durch die Verbindung
fur den Kfz-Verkehr Giber den Oskar-von-Miller-Ring entféllt die Hauptfunktion der Ludwig-
stralRe sldlich der Von-der-Tann-Stral3e und den Odeonsplatz fiir den motorisierten Ver-
kehr. Die verbleibenden zu betrachtenden Funktionen sind vor allem die Erschlie3ung der
angrenzenden Grundstiicke fur Anliegende, Ver- und Entsorgung und Blaulichtverkehr,
die Anfahrt an den Taxistandplatz, sowie die Nutzung durch den Busverkehr mit Ziel Ode-
onsplatz als wichtigem Umsteigepunkt zwischen dem Busverkehr und 4 U-Bahn-Linien als
auch fur den Zielverkehr in Richtung Altstadt. Nach Vorgabe des Bayerischen Landesamts
fur Denkmalpflege soll zudem als Grundlage fiir den Wettbewerb eine mdglichst geradli-
nige FUhrung der Verkehrsanlagen (Bordsteine, Radwege) vorgegeben werden. In ge-
meinsamer Entscheidung von Baureferat, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, Mo-
bilitatsreferat und Munchner Verkehrsgesellschaft wurde deshalb im Sinne einer stadte-
baulich und denkmalpflegerisch optimierten Losung der Entfall der vorhandenen Wende-
moglichkeit und Busendhaltestelle Odeonsplatz als Grundlage fiir den geplanten Gestal-
tungswettbewerb festgelegt.

3.1 Varianten

Der Beschluss des Stadtrats vom 29.09.2021 mit Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721
nennt als Zielvorgabe fur einen Gestaltungswettbewerb die ,Integration des Buslinienver-
kehrs der MVG unter der Vorgabe mdglichst einer Bushaltestelle pro Richtung, ohne End-
haltestellen im Noérdlichen Odeonsplatz und ohne separate Busspur in der Ludwigstral3e
sudlich der Von-der-Tann-StralRe" sowie eine ,klimaangepasste Gestaltung mit Entsiege-
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lung und Begrinung inkl. Baumen*“ und die ,Beriicksichtigung der Belange des Denkmal-
schutzes*.

Um die Vielzahl der Anforderungen abzuwéagen wurden 3 Varianten entwickelt.

3.1.1 Wendemdglichkeit fiir den Busverkehr, keine Endhaltestelle am Odeons-
platz (Variante 1)

In Variante 1 (siehe Anlage 3) bleiben die Fahrbahnflachen auf dem Odeonsplatz in &hnli-
cher Dimension wie im Bestand bestehen (Wendeflache fir Busverkehr). Eine Haltestelle
.Odeonsplatz” bleibt auf beiden Stral3enseiten bestehen, ein langeres Warten der Busse
an der Haltestelle ist jedoch nicht méglich. Fur die durchgehenden Linien sind Haltestellen
in beide Richtungen auszubilden, ebenfalls bleibt eine Haltestelle fur Sightseeingbusse
erhalten. Nordlich anschlie3end am Odeonsplatz und in der LudwigstralRe stdlich der
Von-der-Tann-Stral3e verbleiben je eine Fahrspur pro Richtung mit einer Gesamtbreite
von 7 m. Am Knoten mit der Von-der-Tann-Stral3e weitet sich diese auf 10 m auf. Der Ta-
xistandplatz vebleibt ortsnah.

Die bisher auf dem Odeonsplatz endende Linie misste in dieser Variante zukiinftig eine
grol3raumige Blockwende Uber den Odeonsplatz, durch die Brienner Stral3e und den
Oskar-von-Miller-Ring vollziehen. Alternativ musste die Anbindung des Odeonsplatzes
komplett entfallen. Die Erreichbarkeit des Odeonsplatzes durch den Busverkehr ver-
schlechtert sich dadurch. Die MVG geht von Mehrkosten im mittleren sechsstelligen Be-
reich jahrlich fir den Betrieb sowie bei einer Blockumfahrung von einer deutlichen Fahr-
gastverdrangung auf Grund der langeren Umstiegs- und Reisezeiten aus.

Die Vorgaben der Denkmalpflege und Stadtgestaltung fir den Wettbewerb in der Ludwig-
stral3e konnen durch den Erhalt der Wendeanlage nicht erftllt werden.

3.1.2 Wendemdglichkeit fir den Busverkehr, Endhaltestelle am Odeonsplatz (Va-
riante 2)

In Variante 2 bleiben die Wendeflache und Dimension der Bushaltestelle auf dem Ode-
onsplatz &hnlich wie in der bisherigen Funktion bestehen (siehe Anlage 4). Auch der Taxi-
standplatz soll ortsnah auf dem Odeonsplatz verbleiben. Die fir eine Umgestaltung ver-
fugbaren Flachen werden in dieser Variante groRer als im Bestand. Es verbleibt eine
Fahrbahn pro Richtung mit einer gesamten Breite von ca. 7 m, diese weitet sich am Kno-
ten mit der Von-der-Tann-Stral3e auf ca. 10 m auf.

Fir die Linienfihrung der MVG und die Anbindung der Buslinien an die U-Bahn-Halte-
stelle ergeben sich keine Anderungen im Vergleich zur Bestandssituation. Mittels Ver-
kehrsmodellierung wird fir eine Angebotsausweitung mit Buslinienverkehr in der Brienner
Stral3e und entsprechender Haltestelleninfrastruktur am Odeonsplatz ein Fahrgastpoten-
zial von ca. 5.000 zusatzlichen Fahrgésten im Gesamtnetz prognostiziert.

Die Vorgaben der Denkmalpflege und Stadtgestaltung fur den Wettbewerb in der Ludwig-
strafl3e konnen durch den Erhalt der Wendeanlage nicht erfillt werden.

Wendeanlage an anderer Stelle

Um den Vorgaben einer geraden Linienfiihrung gerecht zu werden, wurde auch die Verle-
gung der Wendeanlage in den nordlichen Teil des Odeonsplatzes gepruft. Auf Grund des
Platzbedarfs der Wendeflache (an der breitesten Stelle ca. 30 m inkl. Radwegen) und der
vorhandenen U-Bahn-Abgéange ist dies jedoch nicht méglich.

Zudem wurde auch eine Wendeanlage um das Reiterstandbild von Konig Ludwig | ge-
pruft. Die Fahrbahnen auf dem Odeonsplatz (dunkelgriine Flache in Anlage 2) kénnten
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deutlich reduziert werden; eine Fahrbahn zur Brienner Straf3e musste erhalten bleiben. An
der Platzflache liegen das Bayerische Staatsministerium des Innern, flr Sport und Integra-
tion sowie das Bayerische Staatsministerium der Finanzen. Die Verkehrsflache ist mit Pol-
ler abgesperrt und nur mit Sonderausweis des Innenministeriums befahrbar. Eine Offnung
fur den oOffentlichen Verkehr ist aus Sicht der Staatsministerien und des Polizeiprasidiums

Minchen aus Sicherheitsgriinden nicht vorstellbar.

3.1.3 Keine Wendemadglichkeit (Variante 3)

In Variante 3 wird durch Entfall einer Wendem@glichkeit fur den Busverkehr — inkl. Entfall
einer Wendemaglichkeit fur jeglichen Kfz-Verkehr —eine stadtebaulich und denkmalpflege-
risch optimierte Losung vorgeschlagen mit deutlichen Flachengewinnen zur Platzgestal-
tung. Insbesondere ist dadurch eine gerade Fuhrung der Fahrbahnkante ohne ,Ausbuch-
tung“ am Siudende der Ludwigstral3e / Odeonsplatz mdglich (siehe Anlage 5). Zudem er-
geben sich fur FuRverkehr am hochfrequenten Stidende der Ludwigstral3e breite Geh-
und Aufenthaltsraume und die Gestaltungspotenziale sind am grof3ten.

Die Auswirkungen auf den Busverkehr sind dabei weitreichender als in anderen Varianten.
Fur die bisher auf dem Odeonsplatz endenden und wendenden Linien muss eine Alterna-
tive gefunden werden, um einen attraktiven, innenstadtnahen Busverkehr aufrechterhalten
zu konnen. Dafir gibt es zwei Moglichkeiten:

Zum einen kann dies eine Verlangerung und Wende am Maximiliansplatz sein. Es kommt
zu einer deutlichen Erh6hung der Busfrequenz in der Brienner Stral3e gegenuber Planun-
gen mit Wendeschleife. So muss die Brienner Stral3e in beiden Richtungen vom Bus be-
fahren werden; Einbahnlésungen fir den Busverkehr sind somit ausgeschlossen. Auch ist
die Infrastruktur fir eine Warteposition fiir Busse in der Nahe zu schaffen. Hierzu bietet
sich die Parkbucht am Maximiliansplatz an. Es ist dort eine Warteposition fur zwei Busse
zu schaffen. Eine Erreichbarkeit des Odeonsplatzes fiir Busse aus der Maxvorstadt bleibt
weiter bestehen. Diese Ldsung fuhrt zu betrieblichen Mehrkosten wegen Fahrzeugmehr-
bedarf. Die MVG rechnet mit jahrlichen Mehrkosten im sechsstelligen Bereich fir zwei zu-
satzliche Fahrzeuge und Fahrpersonal wegen des langeren Linienwegs und Fahrzeit fur
die Wende Maximiliansplatz. Zur Anderung der Linienfiihrung ist die Ubernahme der Kos-
ten entsprechend im Leistungsprogramm zu klaren.

Alternativ entféllt die Anbindung des Odeonsplatzes fur dort endende Lienen. Fur die Linie
153 muss eine alternative Endstation mit Wendemaoglichkeit gefunden werden — z.B. am
Siegestor. Auch hier ist die Infrastruktur fir Wartepositionen von Bussen (Lange 18 m)
notwendig. Diese kann ausschlieflich in der Parkbucht der Ludwigstral3e stdlich des Ge-
schwister-Scholl- / Professor-Huber-Platzes erfolgen. Es werden sowohl fur den Zielver-
kehr zum Odeonsplatz als auch fir den Umsteigeverkehr Fahrgastverdrangung durch
Wegfall der Anbindung des Odeonsplatzes erwartet. Es entstehen keine zuséatzlichen Be-
triebskosten.

Die heutige Linie 100 kann in beiden Richtungen via Karolinenplatz — Brienner StraRe um-
geleitet werden, um trotz fehlender Wendemdoglichkeit den Odeonsplatz im Wesentlichen
aufwandsneutral weiter anbinden zu kdnnen. Der Zweirichtungsverkehr in der Brienner
Stral3e ist dafiir Voraussetzung.

Die Vorgaben der Denkmalpflege und Stadtgestaltung fir den Wettbewerb in der Ludwig-
stral3e kbnnen mit der Variante 3 erfullt werden.
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Tabelle 2: Gegendiberstellung der Varianten Odeonsplatz, Ludwigstral3e sidlich Von-der-

Tann-Stral3e

Wendemaoglichkeit Bus,
keine Endhaltestelle (Va-
riante 1)

Wendemaoglichkeit Bus,
Endhaltestelle (Variante
2)

Keine Wendemaéglichkeit
Bus (Variante 3)

Plan

Siehe Anlage 3

Siehe Anlage 4

Siehe Anlage 5

Konflikte zwi-
schen Verkehrs-
arten

Auswirkungen Brienner
StralRe: Durch Blockwende
fur manche Busse, Mehr-
fahrten in der Brienner
Stralde, welche Potenzial
fir Konflikte mit hohem
Radverkehr bieten.

Auswirkungen Brienner
StralRe: Mdglichst geringe
in der Brienner Stral3e ver-
bleibende Verkehre.
Dadurch im Vergleich zu
anderen Varianten ge-
ringstes Konfliktpotenzial
fur Radverkehr.

Auswirkungen Brienner
StralRe: Im Vergleich zu
anderen Varianten mehr
Verkehr in Brienner Stralle
und dadurch héheres Kon-
fliktpotenzial mit dem Rad-
verkehr.

Auswirkungen Odeons-
platz: Gefahr von regelwid-
rigem Wenden auf schma-
ler Fahrbahn.

Radverkehrsfiih-
rung

Radwege gemal Standard
einer Radschnellverbin-
dung am Odeons-
platz/LudwigstralRe

Radwege gemal Standard
einer Radschnellverbin-
dung am Odeons-
platz/LudwigstralRe

Radwege gemal Standard
einer Radschnellverbin-
dung am Odeons-
platz/LudwigstralRe

Leistungsfahig-

Durchgangsverkehr durch

Durchgangsverkehr durch

Durchgangsverkehr durch

Barrierefreiheit

barkeit Odeonsplatz mit
Busverkehr

Breiten fur Gehweg kon-
nen deutlich verbreitert
werden

keit MIV Sperrung Brienner Stralle | Sperrung Brienner Strale | Sperrung Brienner Stralle
auf Oskar-von-Miller-Ring auf Oskar-von-Miller-Ring auf Oskar-von-Miller-Ring
verlagert verlagert verlagert
Deutliche Reduktion der Deutliche Reduktion der Deutliche Reduktion der
Verkehrsmenge am Ode- Verkehrsmenge am Ode- Verkehrsmenge am Ode-
onsplatz onsplatz onsplatz
Betroffenheit Blockwende fiir endende Linienfihrung ohne groRe | Blockwende fiir endende
OPNV Linie nétig. Dadurch Fahr- | Einschrankungen. Zusatz- | Linie und Linie mit Stich-
zeit- und Fahrgastverlust, liches Potenzial an Fahr- fahrt aus Ludwigstralle
sowie héhere Kosten gasten. notwendig. Dadurch Fahr-
durch Mehrfahrten. zeit- und Fahrgastverlust,
Alternativ Wegfall enden- sowie hohere Kosten
der Linie. Dadurch durch Mehrfahrten.
schlechtere Erreichbarkeit Alternativ Wegfall der Li-
Odeonsplatz und deutliche nien. Dadurch schlechtere
Fahrgastverluste. Erreichbarkeit Odeons-
platz und starke Fahrgast-
verluste
FuBverkehr / Eingeschrankte Erreich- Nahe Bus — Fultganger- Eingeschrankte Erreich-

zone gegeben

Breiten fur Gehweg kon-
nen deutlich verbreitert
werden

barkeit Odeonsplatz mit
Busverkehrs.

Breiten fur Gehweg kon-
nen deutlich verbreitert
werden, einschlieBlich des
Sldendes der Ludwig-
stralRe/Odeonsplatz und
der Flachen vor dem Hof-
garten

Aufenthaltsqua-
litat

Deutliche Reduktion der
Verkehrsmenge

Grofde Flachen fir Aufwer-
tung

Deutliche Reduktion der
Verkehrsmenge

Grofde Flachen fir Aufwer-
tung

Deutliche Reduktion der
Verkehrsmenge

Grolde Flachen flur Aufwer-
tung, v.a. vor Hofgarten
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Wendemaoglichkeit Bus,
keine Endhaltestelle (Va-
riante 1)

Wendemaoglichkeit Bus,
Endhaltestelle (Variante
2)

Keine Wendemaéglichkeit
Bus (Variante 3)

schlieBenden Wettbewerb
sind die Flachen so zu ge-
stalten, dass in hochstens
9 m Entfernung zum Ge-
baude Aufstellflache von
3,5 m befestigt freigehal-
ten werden (z.B. Radweg)

Betroffenheit Taxistand kann am sudli- Taxistand kann am sudli- Taxistand wird an nordli-

Taxi chen Odeonsplatz verblei- | chen Odeonsplatz verblei- | chen Odeonsplatz verlegt
ben ben

Betroffenheit Anforderung fur Anleite- Anforderung fur Anleite- Anforderung fur Anleite-

Brandschutz rung nicht erfillt: im an- rung nicht erfillt: im an- rung nicht erfillt: im an-

schlieBenden Wettbewerb
sind die Flachen so zu ge-
stalten, dass in hochstens
9 m Entfernung zum Ge-
baude Aufstellflache von
3,5 m befestigt freigehal-
ten werden (z.B. Radweg)

schlieBenden Wettbewerb
sind die Flachen so zu ge-
stalten, dass in hochstens
9 m Entfernung zum Ge-
baude Aufstellflache von
3,5 m befestigt freigehal-
ten werden (z.B. Radweg)

Spielrdaume Ge-
staltung und Po-
tenziale Entsie-
gelung und Be-
griinung

Deutliche Flachengewinne
fur eine Umgestaltung zu-
gunsten Zielen des Wett-
bewerbs.

Denkmalpflegerische und
stadtgestalterische Ziele
des Wettbewerbs kénnen
nicht erreicht werden.

Deutliche Flachengewinne
fur eine Umgestaltung zu-
gunsten Zielen des Wett-
bewerbs.

Denkmalpflegerische und
stadtgestalterische Ziele
des Wettbewerbs kénnen
nicht erreicht werden.

Deutliche Flachengewinne
fur eine Umgestaltung zu-
gunsten Zielen des Wett-
bewerbs. Grote zusam-
menhangende Flachen.

Denkmalpflegerische und
stadtgestalterische Ziele
des Wettbewerbs kénnen
erreicht werden.

Aus rein verkehrlicher Sicht Gberwiegen die Vorteile fur den Busverkehr und die deut-

lichste Reduktion des Verkehrs in der Brienner Straf3e, wie sie in der Variante mit Wende-
maoglichkeit und Busendhaltestelle (Variante 2) dargestellt werden.

Die gefuihrten Abstimmungsgesprache mit dem Bayerischen Landesamt fir Denkmal-
pflege haben jedoch ergeben, dass bei dieser Variante keine denkmalpflegerische Zustim-
mung gegeben sein wird. In gemeinsamer Entscheidung zwischen Baureferat, Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, Mobilitatsreferat und Minchner Verkehrsgesellschaft
wurde deshalb im Sinne einer stadtebaulich und denkmalpflegerisch optimierten L6-
sung der Entfall der vorhandenen Wendeméglichkeit und Busendhaltestelle Ode-
onsplatz (Variante 3) als Grundlage fiir den geplanten Gestaltungswettbewerb be-
flirwortet. Variante 3 stellt daher die Vorzugsvariante dar.

Wie in Kapitel 3.1.3 dargestellt, gibt es zwei Varianten zur neuen Position der Endhalte-
stellen: am Maximiliansplatz und in der Ludwigstrafe sudlich des Geschwister-Scholl-
/Professor-Huber-Platzes. Fir die weitere Planung und den Gestaltungswettbewerb sind
beide Positionen freizuhalten, um eine Weiterentwicklung des Netzes abhéngig von den
bis zu einer Umgestaltung guiltigen wirtschaftlichen und verkehrlichen Rahmenbedingun-
gen zu ermdglichen. Die Entscheidung lber die angepasste Linienfiihrung wird im Zuge
der Neuorganisation des Busliniennetzes, wenn die Ma3nahme umgesetzt wird, getroffen.
Zusatzlich zur Bereitstellung der neuen Endhaltestelle mit Wende am Maximiliansplatz ist
die Sicherstellung des Zweirichtungsverkehrs fiir den OPNV in der Brienner StralRe essen-
ziell, um die Linien 100 und 153, den Nachtlinienverkehr sowie zukiinftige Netzentwicklun-
gen trotz reduzierter Infrastruktur am Odeonsplatz weiterhin betreiben zu kénnen.

Als Anforderung beziglich des FuR3verkehrs kann festgelegt werden, dass die Breiten an
bestehenden Engstellen, wie beispielsweise im Bereich der Freischankflachen der an den
Odeonsplatz angrenzenden Gastronomie am oder im Bereich von U-Bahnabgangen die
Mindestmale von 3 m eingehalten werden sollten. Die FuRverkehrsverbindung aus der
FulRgéngerzone Uber den Odeonsplatz und das Reiterstandbild Richtung Pinakotheken
als Alternative zur Verbindung Gber den Wittelsbacherplatz sowie aus der Ful3géngerzone
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in die Ludwigstral3e Richtung Universitat und Siegestor ist zu starken. Auch sind in der
weiteren Planung friihzeitig Malinahmen zur Barrierefreiheit, insbesondere, wenn
Mischnutzung von Flachen vorhanden ist, mitzudenken.

Als Anforderung beziglich des Radverkehrs kann festgelegt werden, dass die Breiten ent-
sprechend den Anforderungen einer Radschnellverbindung ausgestaltet werden sollte.
Dies bedeutet grundsatzlich 3 m Breite zuziiglich eines Sicherheitstrennstreifens zur Fahr-
bahn von 1 m.

Der Kfz-Durchgangsverkehr wird Gber den Oskar-von-Miller-Ring geleitet. Anlieger-, Ver-
und Entsorgung, Linienverkehr, Taxen und Blaulichtverkehr wird weiter ermdglicht. Durch
die Verringerung der Fahrbahnen auf eine Fahrbahn je Richtung erhoht sich der Abstand
zwischen Fahrbahn und Gebaude Uber das flr eine Anleiterung akzeptable Maf3. Im Rah-
men des Gestaltungswettbewerbs und der weiteren Planung ist deshalb notwendig, dass
Flachen fir die Sicherstellung des zweiten Rettungswegs der Gebaude am Odeonsplatz
Uber die Drehleiter vorgehalten werden. Dies kdnnen z.B. die Radwege sein, die in ihrer
Breite und Lage allerdings nicht ausreichen. Daher sind zusatzlich Flachen freizuhalten,
um den zweiten Rettungsweg sicherzustellen (in der Anlage 4 gestreift dargestellt). Dabei
ddrfen bauliche Trennungen maximal 8 cm hoch sein. Bei der Befestigung muss das Be-
fahren mit Fahrzeugen von 16t Gesamtgewicht mit einer Achslast von 10t sowie der An-
pressdruck der Abstiitzung (z.B. bei integrierten Grinstreifen) des Drehleiterfahrzeuges
beachtet werden. Bestehende Taxiverkehre und bestehende Haltestellen der Sightseeing-
und Stadtrundfahrt-Busunternehmen sollen geman Anlage 4 beriicksichtigt werden.

Als Anforderung bezuglich der Parkmoglichkeiten kann festgelegt werden, dass an dieser
prominenten Stelle grundséatzlich keine Kfz-Parkplatze notig sind. Die bestehenden 12
Parkplatze fur Taxen sind zu berlcksichtigen und an gut sichtbarer, leicht erreichbarer
Stelle zu positionieren, in direkter Nahe zu den U-Bahnabgangen und zur FuRgangerzone.
Der Parkplatz fur Motorrader mit 15 Stellmdglichkeiten ist an geeigneter Stelle zu bertick-
sichtigen. Die Polizei weist darauf hin, dass bei einem fehlenden Abstellplatz fir motori-
sierte Zweirader damit zu rechnen ist, dass Motorrader verstarkt verbotswidrig gegentber
vor den Staatsministerien abgestellt werden. Zur Beseitigung dieser beschwerdetréchtigen
Sicherheitsstorungen missten immer wieder polizeiliche Mal3nahmen ergriffen werden.
Behindertenstellplatze sind an ahnlicher Stelle wie bisher vorzusehen. Radabstellanlagen,
Bikesharing-Anlagen und geteilte Abstellflachen fir Mikromobilitat (40 m2 am Beginn der
FulRgéngerzone und 20 m?2 auf der Westseite der Ludwigstral3e auf Hohe der Gale-
riestraf3e) sind in Nahe zu den U-Bahnabgangen und Bushaltestellen zu errichten. Fir die
vorhandenen Unternehmen ist eine bauliche Lieferzone auf der Ostseite des Odeonsplat-
zes sudlich der Galeriestraf3e vorzusehen (Lange 15 m).

Funktionen am Odeonsplatz um das Reiterstandbild Kénig Ludwiq I.

Eine Anderung der verkehrlichen Anforderungen an die Platzflache des westlichen Ode-
onsplatzes um das Reiterstandbild ,,Konig Ludwig I.“ wurde geprift und verworfen. Die An-
forderungen bleiben also wie im Bestand bestehen:

« Die Verkehrsflache ist mit Poller abgesperrt und nur mit Sonderausweis des In-
nenministeriums befahrbar. Sie soll in ihrer Lage und Grof3e erhalten bleiben.

« Die vorhandenen ca. 30 Parkplatze sollen erhalten bleiben.

* Ebenso die ca. 80 Fahrradabstellplatze.

Ausblick auf Umsetzungszeitpunkt und Prifung einer Markierungslésung

Nach Vorliegen dieser Beschlussfassung wird das Baureferat einen Gestaltungswettbe-
werb fir den Odeonsplatz und die sidliche Ludwigstral3e durchfiihren. Aufbauend auf
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dessen Ergebnissen wird die Entwurfsplanung und Umgestaltung der Raume durchge-
fuhrt.

Die Stadtwerke Minchen haben angekindigt, dass eine Modernisierung des U-Bahnhofs
Odeonsplatz geplant ist. Diese soll vrsl. bis 2034 stattfinden und wird Eingriffe von der
Oberflache des Odeonsplatzes aus beinhalten. Der Umbau des Odeonsplatzes ist in Ab-
stimmung mit diesen Modernisierungsarbeiten zu terminieren.
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4, Brienner StraRe

Die Brienner Stral3e verbindet als Bestandteil des ehemaligen Furstenwegs von der Resi-
denz zum Schloss Nymphenburg in einer Achse den Odeonsplatz (Feldherrnhalle, Resi-
denz, Hofgarten), den Karolinenplatz, den Kdnigsplatz (Glyptothek, Antikensammlung,
Propyléen, NS-Dokumentationszentrum) und den Stigimaierplatz. Sie diente in Teilen zu-
dem als drtliche Griinverbindung zwischen dem Platz der Opfer des Nationalsozialismus
und dem Hofgarten. Im Bestand erfiillt die komplett versiegelte Stral3e diese Funktion
nicht, durch eine Umgestaltung kdnnte die Funktion teilweise wieder aktiviert werden.

In der Brienner Stral3e zwischen Amiraplatz und Ludwigstralie ist seit September 2019
eine unechte Einbahnstral3e mit deutlich markierter und beschilderter Einfahrtsperre fir
den MIV in Fahrtrichtung Osten (mit Zusatz ,Linienverkehr, Taxen und Radverkehr frei®)
und beidseitigen Schutzstreifen eingerichtet. Die bestehenden Regelungen werden teil-
weise missachtet, so dass zuséatzlich zum erlaubten Verkehr weitere Verkehre hinzukom-
men. Der regelwidrige Verkehr konnte auch durch KontrollmaRnahmen durch die Polizei
nicht nachhaltig unterbunden werden; ist aber nach der erwartbaren schwierigen Anfangs-
phase in den letzten Jahren zurtickgegangen.

Aufgrund des im vorherigen Kapitel beschriebenen Entfalls der Wendeschleife am Ode-
onsplatz werden von MOR und MVG auch tagstiber Buslinien in beiden Richtungen in der
Brienner Stral3e als notwendig erachtet. Die MVG geht langfristig von bis zu vier zuséatzli-
chen Tageslinien in der Brienner Stral3e jeweils im 10-Minuten-Takt aus. Der Nachtlinien-
verkehr soll weiter bestehen bleiben, zudem kann nach Bedarf die Befahrung mit temporéa-
ren Schienenersatzverkehren notwendig sein. Je nach Umsetzung kdnnte perspektivisch
auch ein Linienverkehr zur FeinerschlieBung der Altstadt die Brienner Stral3e befahren.
Hierzu gibt es aktuell allerdings noch keine konkreten Planungen.

Wegen der Lage in der Altstadt, zum zentralen Odeonsplatz und der FuRgéngerzone so-
wie der Vielzahl an angrenzenden Geschéften hat die Brienner StralRe ein hohes Ful3ver-
kehrsaufkommen. Besonders an den Engstellen (Zugang U-Bahn, Abschnitt 6stlich Amira-
platz) soll der Gehweg daher nicht verschmalert werden. Eine Verlegung der U-Bahn-Ab-
gange wurde dabei nicht gepruft.

Aufgrund der Rahmenbedingungen sind fir eine Entscheidung der kinftigen Verkehrsfiih-
rung die Anforderungen des Radverkehrs (Altstadtradlring, Radschnellweg) und des Bus-
verkehrs, der Erschlie3ung der anliegenden Grundsticke (Anlieferung, Millentsorgung,
Zweiter Rettungsweg, Zufahrt zu Innenhdfen) und des Kreuzviertels maf3geblich.

4.1 Brienner Strale zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz

Aufgrund der geringeren Raumverfugbarkeit des Abschnitts zwischen Amiraplatz und
Odeonsplatz definiert dieser Abschnitt die verkehrliche Durchfahrtsmoglichkeit der gesam-
ten Strecke. Um den eingangs genannten Anforderungen gerecht zu werden, wurden aus-
gehend von den Vorgaben einer Radschnellverbindung und des Altstadtradlrings iterativ
Neuverteilung von Funktionen und Flachen gepruft, bei mangelnder Umsetzbarkeit ver-
worfen und verfeinert. Ziel war dabei stets, einen Ausgleich fur die unterschiedlichen An-
forderungen zu finden. Aufgrund der Uberlegungen im vorherigen Kapitel ist von einer Be-
fahrbarkeit des Abschnitts fir Bus- und Anliegerverkehr auszugehen.

Komplettsperre der Brienner StraRe zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz zugunsten des
Radverkehrs

Die vorhandene Fahrbahn zwischen den Bordsteinen hat eine Breite von rund 8 Metern.
Bauliche Radwege, die den Forderungen des Altstadtradlrings oder einer
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Radschnellverbindung entsprechen, bedeuten damit eine vollstandige Sperre der Brienner
Stral3e fur jeglichen anderen Verkehr. Eine Erschlielung der angrenzenden Grundstiicke
Uber die Brienner Stral3e (auch fur Rettungskrafte) ware damit nicht mehr méglich, wes-
wegen die Variante nicht mit dem Stral3enrecht vereinbar ist und nicht weiter untersucht
wurde.

EinbahnstraRe zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz

Bei einer Fahrspur fur den Kfz-Verkehr verbliebe fir den Radverkehr eine Breite von 4,50
m (inkl. Sicherheitsstreifen).

Die Gefahr des verbotswidrigen Befahrens der gesperrten Straf3e ist bei einer baulichen
Lésung wie der EinbahnstraRe am geringsten. Durch die bauliche Trennung wére eine
Ubertretung faktisch ausgeschlossen. Das Polizeiprasidium weist darauf hin, dass
dadurch eine eindeutige Situation zur Durchsetzung geschaffen wirde.

Beidseitige Einrichtungsradwege sind bei dieser Breite nicht méglich, denn pro Richtung
verblieben dann ca. 1,75 m plus 0,5 m Sicherheitsstreifen. Diese Breiten wirden in keins-
ter Weise den Vorgaben eines Radschnellweges oder des Altstadtradlrings entsprechen,
auch das deutlich geringere ERA-Regelmal kdnnte nicht realisiert werden.

Ein Zweirichtungsradweg (Breite 4,00 m plus 0,50 m Sicherheitsstreifen) wirde in die
StralRenbreite passen. Dabei entstiinden jedoch insbesondere im Anschluss an die west-
lich anschlieenden Radverkehrsanlagen Probleme, da in einer Fahrtrichtung ein Queren
der Fahrbahn fur den Radverkehr notig ist, und dieses am Amiraplatz und vor allem am
Platz der Opfer des Nationalsozialismus nicht nachvollziehbar und sicher abgewickelt wer-
den kann.

Aus OPNV-Sicht wiirde eine EinbahnstraRe eine Verschlechterung zur Bestandssituation
mit Busverkehr in beide Richtungen in der Brienner Stral3e bedeuten. Es ware eine abwei-
chende Linienfuhrung notwendig. Aufgrund der beschriebenen Vorzugsvariante mit Entfall
der Wendeanlagen am Odeonsplatz bedeutet das, dass der Odeonsplatz fir Busse nur
noch aus einer Richtung anfahrbar wére. Eine Einbahnstral3e ist somit nicht kompatibel
mit der geplanten Verkehrsfunktion des Odeonsplatzes.

Aus obigen Griinden wurde eine Einbahnstral3e nicht weiter untersucht.

Sondersignalwechselschaltung

Zusatzlich wurde eine besondere Signalisierung des betroffenen Bereichs mit ,Sondersig-
nalwechselschaltung” geprift. Statt einer dauerhaften Einbahnstraf3e wirde hierbei der
Verkehr nach Anforderung in die eine oder andere Richtung freigegeben. Bei solch einer
Schaltung missten vor den jeweiligen Einfahrtsbereichen Aufstellflachen fir den warten-
den Fahrzeuge geschaffen werden — einschlieflich solcher Flachen auf dem Odeonsplatz.
Zudem wird es fur den Buslinienverkehr zu erheblichen Fahrzeitverlusten kommen, wenn
entgegenkommende Fahrzeuge zunachst passieren missen (es wird im Durchschnitt von
ca. 2 Minuten Wartezeit ausgegangen). Ungeldst ware dabei auch, wie Lieferverkehr und
Anwohner bertcksichtigt werden, die sich ausfahrend aus den Grundstiicken auf der ver-
bleibenden Fahrspur zufallig einordnen, und die von der Signalisierung nicht erfasst wer-
den. Dadurch kann es dazu kommen, dass Linienbusse durch einen entgegenkommen-
den Anlieger festgesetzt werden — gefahrliche Rangiermandver und deutlichere Ver-
spatungen koénnten die Folge sein.

Deswegen wurde auch eine Sondersignalwechselschaltung nicht weiter untersucht.
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Gemeinsame Fiuhrung Bus- und Radverkehr, Sperre fur den Kfz-Verkehr

Um den Anforderungen des Radverkehrs, des OPNVs und der Gestaltung des Odeons-
platzes bestmdglich gerecht zu werden, verbleibt der Vorschlag einer gemeinsamen Fih-
rung der berechtigten Verkehre, bei gleichzeitiger Sperre fir den Durchgangsverkehr:

Durch Umsetzung der Linksabbiegemdglichkeit am Westportal des Altstadtringtunnels
wurde eine Mdglichkeit im HauptverkehrsstralRennetz geschaffen, von der Ludwigstral3e
auf den Altstadtring Richtung Karlsplatz/Stachus zu fahren. Nach den Ergebnissen der ak-
tualisierten verkehrstechnischen Untersuchung im Rahmen der Sanierung des Altstadt-
ringtunnels wird die Brienner Straf3e nicht mehr fir den Durchgangsverkehr benétigt; die
Funktion einer Hauptstral3e, die die Brienner Stral3e faktisch hatte, ist nicht mehr vorhan-
den. Es ergibt sich die Mdglichkeit, die Brienner Stral3e ¢stlich des Amiraplatzes fur den
allgemeinen Kfz-Verkehr zu sperren. Lediglich die nicht verlagerbaren ErschlieRungsver-
kehre der Anwohnenden, Anlieger, Lieferverkehre, Millifahrzeuge, Rettungskrafte und die
Linienbusse verbleiben in der Brienner Stral3e dstlich des Amiraplatzes. Damit kénnen so-
wohl die Belange des Radverkehrs, des Busverkehrs als auch des ErschlielSungsverkehrs
bertcksichtigt werden.

Eine Herausforderung dabei ist die weiterhin bestehende Gefahr, dass die Verkehrsrege-
lung von unberechtigten Verkehrsteilnehmer*innen missachtet wird.

Es wurde deshalb geprift, ob versenkbare Poller oder eine Schranke méglich sind, um
unberechtigten Verkehr auszusperren. Im Bereich zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz
befindet sich das U-Bahnbauwerk der Haltestelle ,Odeonsplatz” (U4/U5). Aufgrund der ge-
ringen Uberdeckung ist damit der Einsatz von Pollern baulich nicht realisierbar. Absenk-
bare Poller oder eine Schranke bedeuten in Bau, Betrieb und Unterhalt einen gro3en Auf-
wand, da sie komplexe Anlagen sind, da sie aufgrund des zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens des Busverkehrs haufige Offnen- und SchlieBvorgange haben und da sich auch
die Verwaltung der Zufahrtsberechtigungen aufwendig gestaltet. Aus diesen technischen
Grunden scheiden absenkbare Poller und Schranken aus.

Bei allen Uberlegungen kénnen die Vorgaben einer Radschnellverbindung nicht vollstan-
dig Ubernommen werden. Im weitere ist deshalb zu prifen, ob die Brienner Stral3e Teil der
Radschnellverbindung bleiben kann.

Der Kfz-Verkehr soll in den Anschlussbereichen - im westlichen angrenzenden Abschnitt
der Brienner Stral3e und in der Ludwigstral3e - bereits deutlich reduziert werden, so dass
die Gelegenheit einer illegalen Einfahrt reduziert wird.

4.2 Brienner Strale westlich des Amiraplatzes

MafRgeblich in diesem Abschnitt sind neben den Flachenverteilungen in der Brienner
StralRe die Auswirkungen auf das ErschlieBungssystem im Kreuzviertel. Um den eingangs
genannten Anforderungen gerecht zu werden, wurden ausgehend von den Vorgaben ei-
ner Radschnellverbindung und des Altstadtradlrings iterativ Neuverteilung von Funktionen
und Flachen gepriift, bei mangelnder Umsetzbarkeit verworfen und verfeinert. Ziel war da-
bei stets, einen Ausgleich fur die unterschiedlichen Anforderungen zu finden.

Aufgrund der Uberlegungen im vorherigen Kapitel ist bei allen Varianten von einer Befahr-
barkeit des Abschnitts zumindest fur Bus- und Anliegerverkehr auszugehen.

Es wurde insbesondere geprift, ob bauliche Radwege gemaf den Anforderungen des Ra-
dentscheids in der Brienner StralRe zwischen Altstadtring und Amiraplatz raumlich moglich
sind. Da zwingend eine Fahrbahn in diesem Abschnitt in beiden Fahrtrichtungen fur Bus-
verkehr und MIV erhalten bleiben muss, waren hierfir deutliche Eingriffe in die Gehbah-
nen inkl. Freischankflache sudlich der Fahrbahn notwendig. Dies widerspricht den
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Vorgaben und Zielen fur den Ful3verkehr, der Aufenthaltsqualitéat und der Entsiegelung.
Daher wird keine Méglichkeit der Umsetzung fir beidseitige, bauliche Radwege gesehen.

4.2.1 Fahrtrichtung fiir allgemeinen Kfz-Verkehr nach Westen (Variante 1)

In dieser Variante wird eine Ausfahrt fir den Kfz-Verkehr aus dem Kreuzviertel ermdglicht
(Raumaufteilung siehe Anlage 6, Verkehrskonzept siehe Anlage 7). Im westlichen Ab-
schnitt ist fir den allgemeinen Kfz-Verkehr eine Einbahnstraf3e Richtung Westen ange-
dacht. Eine Zufahrtsperre zur Brienner Straf3e am Platz der Opfer des Nationalsozialismus
kann nur durch eine Anpassung der Beschilderung und Signalisierung im Kreuzungsbe-
reich (Entfall der zufihrenden Richtungsfahrspuren mit beschilderten Ausnahmen fiir Rad,
Bus, Taxen, Anlieger) erfolgen. Baulich muss eine Befahrbarkeit der Brienner Stral3e von
Westen ausschlieflich fur Bus- und Radverkehr sichergestellt sein.

Auswirkung auf das Verkehrskonzept Kreuzviertel

Bei Einrichtung einer Einbahnstral3e zum Altstadtring ist eine Zufahrt in das Kreuzviertel
durch die Brienner Straf3e nicht mehr mdglich.

Das wirde bedeuten, dass jeglicher zuflieBender Kfz-Verkehr zum Amiraplatz nicht auf
kirzestem Wege Uber die Brienner Stral3e fahren kann. Auch die Zufahrt der Salvatorga-
rage konnte nicht mehr tber die Brienner Stral3e fihren. Deshalb musste die Einbahnrich-
tung der Jungfernturmstral3e gedreht werden, um eine Zufahrt in das Viertel und zur
Parkgarage zu ermdglichen. Zudem ist, um das Kreuzviertel von den Zu- und Ausfahrts-
verkehren der Salvatorgarage zu entlasten, eine Offnung der Einbahnstrae Jungfern-
turmstrafl3e zwischen der Salvatorgarage und dem Salvatorplatz sowie die Ertlichtigung
der Ausfahrt aus der Jungfernturmstral3e notwendig. In Gespréchen wurde seitens des
Betreibers der Salvatorgarage Zustimmung zur Drehung der Einbahnrichtung signalisiert,
wenn die obigen Punkte erfillt sind und die Schleppkurve zur Einfahrt in die Parkgarage
baulich gesichert wird.

Als Konsequenz wird der Amiraplatz (stdlich der Kreuzung) baulich eine Einbahnstralle
mit Fahrtrichtung nach Norden. Der Knoten am Amiraplatz kann zugunsten eines Vor-
rangs fur den Radverkehr in der Brienner Stral3e gestaltet werden (z.B. baulich oder mit
Beschilderung als Vorfahrtsstraf3e). Der von Siiden kommende Kfz-Verkehr muss dann
warten, bis eine Licke im Verkehr in der Brienner Stral3e auftritt. Um den ausflieRenden
Verkehr zu vereinfachen, kann die Fu3gangerschutzanlage auf die Ostseite des Knotens
verlegt werden.

Perspektivisch konnte der Salvatorplatz nérdlich der Salvatorstral3e ebenfalls als Einbahn-
strafl3e nach Norden ausgebildet werden.

Lieferzone

In der Brienner Stral3e westlich des Amiraplatzes befindet sich vor den Gebauden auf der
Nordseite eine Lieferzone. Diese soll erhalten bleiben, um Lieferverkehr fir die angren-
zenden Gebaude weiter zu gewahrleisten und ein Verparken von Radinfrastruktur oder
Gehwegen zu vermeiden.

Eine Lage der Lieferzone auf der Sudseite hatte zur Folge, dass alle Liefervorgdnge die
Stral3e queren missten. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Lieferzone kaum
genutzt wird und Fahrzeuge stattdessen illegal auf der Nordseite halten.

Bei Einrichtung eines baulichen Radwegs héatte eine Lage der Lieferzone auf der Nord-
seite der Brienner Stral3e vor diesem Radweg zur Folge, dass dieser deutlich verschwenkt
werden muss. Dies fuhrt zu einer stadtgestalterisch und fahrdynamisch unerwiinschten
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Linienfihrung der Verkehrsanlagen sowie dazu, dass der Radverkehr an der Kreuzung mit
dem Altstadtring nicht vor den Kfz stehen kann.

Eine Lage der Lieferzone auf der Nordseite der Brienner Stral3e hinter einem baulichen
Radweg hat zur Folge, dass die Infrastruktur fir Radverkehr an dieser Stelle auf Fahr-
bahnniveau gefiihrt werden muss und kein baulicher Radweg maoglich ist. Eine Radinfra-
struktur als reine Markierungslosung ist aufgrund der geringen Verkehrsmenge vrsl. nicht
anordbar. Zudem wird sie bei Ein- und Ausfahrvorgédngen von Lieferfahrzeugen gequert.

Aufgrund der vrsl. geringen Verkehrszahlen — lediglich der ErschlieBungsverkehr in das
Kreuzviertel, der Anliegerverkehr der Brienner Straf3e und der Bus- und Taxiverkehr ver-
bleiben in der Brienner Stral3e — wird empfohlen, keinen baulichen Radweg weiterzuverfol-
gen, stattdessen die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr den weiteren Planungen
zugrunde zu legen. Dadurch entfallen die Konflikte mit dem Radverkehr bei einer Liefer-
zone auf der Nordseite und es entstehen weitere Flachen fur den Ful3verkehr sowie eine
stadtgestalterisch angenehmere Linienfuhrung.

4.2.2 Fahrtrichtung fiir allgemeinen Kfz-Verkehr nach Osten (Variante 2)

In dieser Variante wird eine Einfahrt in das Kreuzviertel erméglicht (Raumaufteilung siehe
Anlage 8, Verkehrskonzept siehe Anlage 9). Im westlichen Abschnitt ist fiir den allgemei-
nen Kfz-Verkehr eine Einbahnstral3e Richtung Osten angedacht. Richtung Westen ist eine
gemeinsame Fihrung des Rad- und Busverkehrs auf einer Fahrbahn angedacht. Somit
kénnen sowohl Bus- als auch Radverkehr die Brienner Straf3e in beiden Richtungen
durchgangig befahren. Die Sperre fur den Kfz-Verkehr wird dadurch erreicht, dass als wei-
tere Malinahme der Amiraplatz (stdlich der Kreuzung) baulich als Einbahnstral3e mit
Fahrtrichtung nach Stiden umgestaltet wird. Eine Zufahrt zur Brienner Stral3e ist also nicht
moglich. Die Brienner Straf3e westlich des Amiraplatzes kann dadurch weder von Stden
noch von Osten legal erreicht werden, so dass eine faktische Sperrung der Stral3e auftritt.

Auswirkung auf das Verkehrskonzept Kreuzviertel

Bei Einrichtung einer Einbahnstral3e in das Kreuzviertel ist eine Ausfahrt aus dem Kreuz-
viertel Uber den Amiraplatz und die Brienner Strafl3e nicht mehr moglich. Weitere Maf3nah-
men im Kreuzviertel sind nicht notwendig. Weitere Mal3nahmen zur Entlastung des
Kreuzviertels von aus der Salvator-Garage ein- und ausfahrendem Verkehr (Einbahn-
stralBe Salvatorplatz nérdlich SalvatorstralRe nach Norden und Aufweitung Jungfernturm-
strale am Maximiliansplatz) kdnnen in eigenen MalRnahmen umgesetzt werden.

Durch die MaBnahmen wird der Knoten am Platz der Opfer des Nationalsozialismus ver-
einfacht, da der ausfahrende Kfz-Verkehr aus der ¢stlichen Brienner Stral3e nicht mehr
bertcksichtigt werden muss. Es ist jedoch der Busverkehr zu bertcksichtigen, so dass die
Anderungen z.B. in der Signalisierung gering sind.

Baulicher Radweqg

Um die Infrastrukturanforderungen des Altstadtradlring zu erftillen, ist fir den Radverkehr
in Richtung Osten ein baulicher Radweg geprtft worden. Aufgrund der geringen verblei-
benden Verkehrsmenge ware dieser Radweg vrsl. nicht benutzungspflichtig. Am Amira-
platz bestdnde dabei der grundsatzliche Konflikt zwischen geradeausfahrendem Radver-
kehr auf dem Radweg Richtung Odeonsplatz und rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr Rich-
tung Kreuzviertel. Aufgrund der vrsl. geringen Verkehrszahlen — lediglich der Erschlie-
Bungsverkehr in das Kreuzviertel, der Anliegerverkehr der Brienner Straf3e und der Bus-
und Taxiverkehr verbleiben in der Brienner StralRe — wurde in Anlage 8 auf den baulichen
Radweg verzichtet. Die Kreuzungssituation verbessert sich dann und es entstehen weitere
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Flachen fir den FuRverkehr sowie eine stadtgestalterisch angenehmere Linienfihrung.
4.3 Beurteilung der Varianten und Fazit

Tabelle 3: Gegenliberstellung der Varianten 1 und 2 Brienner Stral3e

Fahrtrichtung fir allgemeinen Kfz-Ver-
kehr nach Westen (Variante 1)

Fahrtrichtung fir allgemeinen Kfz-Ver-
kehr nach Osten (Variante 2)

Anlagen Raumaufteilung Anlage 6, Raumaufteilung Anlage 8,
Verkehrskonzept Anlage 7 Verkehrskonzept Anlage 9
Konflikte zwi- Kein Konflikt zwischen rechtsabbiegen- Kein Konflikt zwischen rechtsabbiegen-

schen Verkehrs-
arten

den Kfz und Rad am Amiraplatz

gemeinsame Fihrung von Radverkehr
und Busverkehr mit restlichen Kfz-Ver-
kehren

den Kfz und Rad am Amiraplatz

Zusammenfihrung Rad / motorisierter
Verkehr von West nach Ost im Kreu-
zungsbereich

gemeinsame Fuhrung von Radverkehr
und Busverkehr mit restlichen Kfz-Ver-
kehren

Radverkehrs-
fiihrung

gemeinsame Fiihrung mit Kfz-/Busver-
kehr -> Widerspruch zu Hinweisen zu
Radschnellverbindungen

gemeinsame Fihrung mit Kfz-/Busver-
kehr -> Widerspruch zu Hinweisen zu
Radschnellverbindungen

Leistungsfahig-
keit MIV

Verlagerung Durchfahrtsverkehr in Oskar-
von-Miller-Ring méglich

Anliegerverkehr méglich; Ausfahrt Kreuz-
viertel nur nach Westen; keine Zufahrt ->
daftir Anpassungen in Jungfernturm-
stralle und im Verkehrskonzept Kreuz-
viertel notwendig

motorisierter Verkehr von Ost nach West
fahrt auf Linksabbiegespur des Gegen-
verkehrs zu

Reduktion der motorisierten Verkehrs-
menge in der Brienner Stralle

Verlagerung Durchfahrtsverkehr in Oskar-
von-Miller-Ring méglich

Anliegerverkehr moglich; Zufahrt Kreuz-
viertel nur aus Westen; keine Ausfahrt;
ggf. bauliche Anpassungen in Jungfern-
turmstralle notwendig

Reduktion der motorisierten Verkehrs-
menge in der Brienner Stralle

Ruhender Ver-
kehr

Lieferzonen kénnen in der Brienner
StralRe eingerichtet werden

Entfall der sonstigen Parkmdglichkeiten

Lieferzonen kénnen in der Brienner
StralRe eingerichtet werden

Entfall der sonstigen Parkmdglichkeiten

Betroffenheit Busverkehr in beide Richtungen durchge- | Busverkehr in beide Richtungen durchge-

OPNV hend mdglich hend mdglich
Fahrtrichtung West: gemeinsame Fiih- Fahrtrichtung West: keine Stérung durch
rung mit MIV MIV, Fiihrung gemeinsam mit Radverkehr
Fahrtrichtung Ost: keine Stérung durch Fahrtrichtung Ost: ggf. Rickstau wegen
MIV, Fihrung gemeinsam mit Radverkehr | Wartepflicht von rechtsabbiegenden Kfz
ostlich Amiraplatz: Fiihrung gemeinsam ?m .Amlra?IatZ 99u. Iiuf&verkehr )
mit Radverkehr ostlich Amiraplatz: Fihrung gemeinsam

mit Radverkehr
FuBverkehr / Kaum/Geringe Eingriffe in Gehwegfla- Kaum/Geringe Eingriffe in Gehwedfla-

Barrierefreiheit

chen v.a. an Querung am Amiraplatz

taktiles Leitsystem an allen signalgesteu-
erten Querungen

chen v.a. an Querung am Amiraplatz

taktiles Leitsystem an allen signalgesteu-
erten Querungen

Aufenthalts- Reduktion der motorisierten Verkehrs- Reduktion der motorisierten Verkehrs-
qualitat menge menge
Geringe Flachenpotenziale fur Aufwer- Geringe Flachenpotenziale fur Aufwer-
tung und Begriinung tung und Begriinung
Betroffenheit Taxiverkehr je nach Regelung mdéglich Taxiverkehr je nach Regelung mdéglich

Taxi
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Fahrtrichtung fir alilgemeinen Kfz-Ver- | Fahrtrichtung fiir allgemeinen Kfz-Ver-
kehr nach Westen (Variante 1) kehr nach Osten (Variante 2)

Betroffenheit Keine Betroffenheit Ausrickrouten Keine Betroffenheit Ausrickrouten
Brandschutz
Spielrdaume Ge- | deutlich gréRere Nebenflachen stidlich deutlich gréRere Nebenflachen sidlich
staltung und der Fahrbahn der Fahrbahn
Potenzial Ent- . s . S
siegelung und optisch gerade Linienflihrung optisch gerade Linienfliihrung
Begriinung

Beide Varianten unterscheiden sich nur in wenigen Punkten. In der Abwagung der darge-
stellten Punkte zu den Varianten wird aufgrund der geringeren Notwendigkeit an Begleit-
mafinahmen und der dadurch einfacheren Umsetzbarkeit die Variante 2 ohne getrennte
Radverkehrsfiihrung bei Einfahrt in das Kreuzviertel (Kfz-Verkehr nach Osten) als
Grundlage fiir die weitere Planung empfohlen.

Die Stadtverwaltung hat geprift, auf welcher stral3en- oder stral3enverkehrsrechtlichen
Regelung die Sperre fiir den Verkehr mit Ausnahmen fir Radverkehr, Bus und Anlieger
mdglich ist:

Da die geplante Beschrankung des Verkehrs eine dauerhafte Anderung der StraRenfunk-
tion bedeutet, wird vorgeschlagen, die Brienner StralRe zwischen Amiraplatz und Odeons-
platz in ihrer Widmung so anzupassen, dass die Funktion auf die Benutzungsarten Rad-
verkehr, OPNV (inkl. Taxi) und der ErschlieRung der angrenzenden Grundstiicke be-
schrankt ist. Gemaf den Ausfiihrungen zum Odeonsplatz im vorherigen Kapitel soll diese
Widmungséanderung auf den Abschnitt des Odeonsplatzes sidlich der GaleriestraRe aus-
gedehnt werden, da die Abschnitte verkehrsfunktional eine Einheit bilden. Die Funktion
des Odeonsplatzes und der Brienner Stral3e fur den Durchgangsverkehr kann aufgrund
der geschaffenen Alternative im Oskar-von-Miller-Ring entfallen. Der vorhandene Durch-
gangsverkehr verlagert sich dementsprechend dorthin. In der eingangs beschriebenen
Verkehrsuntersuchung wurde die Machbarkeit der Verkehrsverlagerung nachgewiesen.

Eine Beschilderung der Brienner Stral3e als Fahrradstrafe ist aufgrund des hohen Busver-
kehrs (Zu- und Abfahrt Odeonsplatz) voraussichtlich nicht méglich. Stattdessen konnte die
Brienner Stral3e zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz und der Odeonsplatz zwischen
FuRgangerzone und GaleriestrafRe mit einem ,Einfahrtsverbot* oder einer ,Anlieger-frei-
Beschilderung® mit Ausnahmen fur 0.g. Verkehre beschildert werden.

Zudem sollen die Kfz-Fahrer*innen bei und nach Umsetzung der MaRnahmen grof3rAumig
auf die neue Verkehrsfiihrung hingewiesen werden. Eine Vorbeschilderung, dass eine
Durchfahrt Uber Odeonsplatz und Brienner Stral3e nicht mdglich ist, ist nach Mdglichkeit
bereits vor dem Knoten Ludwigstral3e / Von-der-Tann-Stral3e anzubringen. Die Sperre der
Durchfahrt mit Ausnahmen fir (Linien- und Sightseeing-)Busse, Taxen, Anlieger und Ret-
tungsdienste erfolgt dann auf Hohe der Galeriestral3e und des Amiraplatzes.

Aus der Brienner StraRe soll am Ubergang zum Odeonsplatz eine Griinsignalisierung fiir

Busse auf Anforderung erfolgen. Dies hat zwei Grinde. Zum einen kann so der Linienver-
kehr beschleunigt werden. Zum anderen kann vermieden werden, dass Radfahrende hin-
ter den Bussen auf Griin warten missen.

Fir Umzlge, die durch die Brienner Stral3e verlaufen (z.B. Wiesnumzug), ist die darge-
stellte Vorzugsvariante mit einer in der gesamten Breite nutzbaren Fahrbahn vorteilhaft.

Die bestehende Parkbucht am Wittelsbacher Platz hat aufgrund der Sperre fiir den allge-
meinen Verkehr keine Bedeutung mehr. Da auch weiterhin eine Ver- und Entsorgung der
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Gebéaude in der Brienner Stral3e moglich ist, wird die bestehende Parkbucht in der Brien-
ner StralRe auf Hohe des Wittelsbacher Platzes teilweise in eine Lieferzone umgewandelt,
damit kein Halten auf der Fahrbahn notwendig und um reibungslosen Rad- und Busver-
kehr in der Brienner Stral3e Ostlich des Amiraplatzes zu gewahrleisten. Die Parkbucht soll
dabei aus gestalterischen Griinden etwas verkleinert werden. Ebenfalls verbleibt die be-
reits bestehende Lieferzone in der Brienner Stral3e westlich des Amiraplatzes. Die Behin-
dertenstellplatze am Wittelsbacher Platz sollten weiter vorhanden sein, aber an den Ami-
raplatz oder in die nordlich des Platzes gelegene Finkenstral3e verlegt werden.

Es ist festzuhalten, dass in allen Varianten die Standards flr Radschnellverbindungen in
der Brienner StralRe nicht eingehalten werden kénnen. Auch die durch den Entfall der
Wendeanlage am Odeonsplatz uber die Brienner Stral3e geleiteten Anlieger-, Taxi- und
Busverkehre erschweren die Umsetzung der Standards. Fir den Radverkehr Richtung
Norden (Ludwigstrafe) stellt der neu hergestellte Oskar-von-Miller-Ring eine zuséatzliche,
gute Alternative zur Brienner Stral3e dar. Dort werden die Standards einer Radschnellver-
bindung ebenfalls nicht erreicht; es sind durchgangige bauliche Radwege mit einer Breite
von 2,3 m vorhanden. Fir den Radverkehr nach Osten steht die Route Uber die Brienner
Stral3e als kirzeste Option zur Verfligung. Die hohen Radverkehrsstéarken konnen sich
demnach aber zwischen den beiden Routen aufteilen.

Im weiteren Verlauf der Planung ist deshalb zu prifen, ob die Brienner Straf3e Teil der
Radschnellverbindung bleiben kann. Bei einem negativen Ergebnis ist gegebenenfalls
eine Kirzung der Radschnellverbindung mit neuem Startpunkt ab Odeonsplatz notwendig
und bereits erhaltene Fordergelder fur den Abschnitt Maximiliansplatz und Platz der Opfer
des Nationalsozialismus missten dann zurtickgezahlt werden.

Ausblick auf Umsetzungszeitpunkt

Nach Vorliegen dieser Beschlussfassung wird das Baureferat gebeten, die Entwurfspla-
nung zur Brienner Strafl3e und dem Amiraplatz auf Grundlage des obigen Kapitels und der
in Anlage 8 dargestellten baulichen Anpassungen durchzufiihren. Wie der Odeonsplatz /
sudliche Ludwigstraf3e ist auch die Brienner Stral3e von der angekundigten Modernisie-
rung des U-Bahnhofs Odeonsplatz betroffen (die U-Bahn-Station der U4/U5 befindet sich
unter der Brienner Straf3e). Hier ist ggf. eine Umsetzung zeitlich parallel zu der Moderni-
sierung des U-Bahnhofs méglich.

Eine kurzfristige VerbesserungsmalRnahme fur den Radverkehr, insbesondere auch im
Hinblick auf die Zeit wahrend der 0. g. Umbaumalfinahmen, ist eine Fuhrung der Radver-
bindung Uber den gerade umgestalteten Oskar-von-Miller-Ring. Dort wurden im Zuge der
Sanierung des Altstadtringtunnels bauliche Radwege mit in weiten Teilen einer Breite von
2,3 m gebaut. Ubergangsweise kann die Beschilderung der Radverbindung tiber diesen
Stral3enzug dargestellt werden.
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5.  Verkehrliche Festlegungen fiir die weiteren Bereiche

5.1 Platz vor der Feldherrnhalle (Residenz- und Theatinerstraf3e)

Laut dem Stadtratsbeschluss ,Nord-Stid-Querung der Altstadt fiir den Radverkehr* vom
19.11.2015, Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 04125, verlauft die bestehende Nord-Sid-Que-
rung der Altstadt vom Hofgarten ausgehend Uber die Alfons-Goppel-Strafl3e und die Spar-
kassenstralR3e Richtung Viktualienmarkt. Diese Route ist dementsprechend auch im aus-
geschilderten Radlnetz enthalten und vor Ort entsprechend beschildert. Derzeit erarbeitet
das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit dem Baureferat und den Vertreter*innen des Rad-
entscheid Minchen ein Radvorrangnetz fir Minchen. Auch hier ist vorgesehen, dass die
Radroute weiterhin Uber die Alfons-Goppel-Stral3e und Sparkassenstralle verlauft. Selbst-
verstandlich steht den Radler*innen aber auch die Residenzstral3e zur Verfligung, sodass
jederzeit selbst gewahlt werden kann, welche Route befahren wird.

Der Platz vor der Feldherrnhalle bleibt verkehrlich wie bereits im Bestand als Ful3ganger-
zone bestehen. Die Gestaltung des Platzes wird mit besonderem Fokus auf den Ful3ver-
kehr als Ideenteil in den Wettbewerb aufgenommen und soll vorrangig auf die Belange
des FuRverkehrs, v.a. von flanierenden Menschen, Aufenthalt und die Verwendung des
Platzes fUr Veranstaltungen, ausgerichtet sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die Stan-
dards der Ful3géngerzone zu Barrierefreiheit in die Neugestaltung mit einfliel3en.

5.2 LudwigstraBBe nordlich Von-der-Tann-StraRe

Die endgiltige Gestalt der LudwigstralR3e zwischen Von-der-Tann- und Schénfeldstralie
wurde mit der Oberflachenwiederherstellung des Altstadtringtunnels bereits genehmigt
und befindet sich im Bau.

Als Grundlage fur den Ideenteil des Gestaltungswettbewerbs wird Folgendes festgelegt:

Der aufgrund der Universitatsgebaude und der zentralen Lage stark auftretende Ful3ver-
kehr wird insbesondere im Bereich von U-Bahnabgangen teils beengt gefuhrt. Vom Ful3-
verkehr kann die Ludwigstral3e im Bereich der Knoten Schelling- und Theresienstralie je-
weils nur nordlich des Knotens gequert werden, am Knoten Von-der-Tann-Stral3e ist dies
nur sudlich moglich.

Die Radschnellverbindung soll auf dem betrachteten Streckenabschnitt der Ludwigstral3e
Uber beidseitige bauliche Radwege mit einer Breite von jeweils 3,00 m zuzliglich eines Si-
cherheitstrennstreifens zur Fahrbahn von 1 m geftihrt werden. Hierbei ist folgende Fla-
chenumverteilung méglich (siehe Anlage 10a). Dabei ist die beschriebene und in der An-
lage dargestellte Raumaufteilung nur ein Vorschlag, wie die Anforderungen umgesetzt
werden kénnen. Durch die Ergebnisse des Wettbewerbs kann eine andere Raumauftei-
lung (bei gleichen Funktionen) zustande kommen.

Zur Integration der beidseitigen breiteren Radwege erfolgt auf dem Streckenabschnitt eine
Reduktion auf zwei durchgehende Kfz-Fahrstreifen. Die Reduktion von jeweils einem
durchgehenden Fahrstreifen korrespondiert mit den Umgestaltungen der Leopold- und
Ludwigstralie im Bereich des Siegestors sowie zur Umgestaltung des Altstadtrings Nord-
west. Die Abbiegestreifen in die Schellingstrafl3e und Theresienstral3e bleiben erhalten. Im
nordlichen Abschnitt kénnen die Parkplatze des ruhenden Kfz-Verkehrs erhalten bleiben.
Es steht fir den motorisierten Verkehr durchgehend eine Fahrbahnbreite von ca. 15 m zur
Verfluigung, die aufgeteilt ist in zwei durchgehende Fahrspuren je Richtung, Abbiegestrei-
fen, Haltekaps fir Busse bzw. ca. 40 Parkplatze. Durch die Buskaps wird die Bordstein-
flucht punktuell unterbrochen.

Die Parkbucht vor dem Anwesen Ludwigstralie 24 liegt direkt im Anschluss an die vorhan-
dene Fahrbahnrandhaltestelle bzw. neu als Kap geplante Haltestelle Universitat. Aufgrund
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des Entfalls der Endhaltestelle und Wendeanlage am Odeonsplatz muss die bisher dort
endende Linie 153 verlegt werden. Die Haltestelle Universitat wiirde durch die Linie 153
als Ausstiegshaltestelle genutzt, im Anschluss fahrt der Bus in die Parkbucht ein und nutzt
diese als Warteposition fur seine Wendezeit. Diese dient dem Ausgleich von Verspétun-
gen sowie als Mdglichkeit fir das Fahrpersonal ein WC aufzusuchen. Fur die Weiterfahrt
kann der Bus am Siegestor wenden und zur Rickfahrt an der Haltestelle Universitat wie-
der einsetzen. Die entsprechende Infrastruktur ist in der weiteren Planung zugrunde zu
legen.

Die Anordnung der Parkpléatze wurde unter Abwagung der Punkte gleichméaRige Vertei-
lung Parkraum und gerade Linienfihrung der Parkspuren getroffen. Aus Sicht des Park-
raummanagements ist eine gleichmafige Verteilung der Parkplatze nach Parkraumma-
nagementgebieten und Zielen wiinschenswert. Aus Sicht einer geraden Linienfihrung be-
sonders fir den Linienbusverkehr sind mdglichst wenige Verschwenke der Fahrspuren
wiinschenswert. Durch viele Verschwenke wird auch die fur den Parkraum vorhandene
Flache verringert. Die Parkplatze wurden deshalb nordlich der Schellingstral3e an der Ost-
seite und sudlich der Schellingstral3e an der Westseite situiert.

Die Flachen fiir Gehwege sollen jeweils unter Vorgaben der obigen Punkte fir den Ful3-
verkehr sowie die Aufenthaltsqualitat inkl. Begriinung abhangig vom Wettbewerbsergebnis
maximiert werden, v.a. im Bereich der Bayerischen Staatsbibliothek und der Ludwig-Maxi-
milian-Universitat. Hierbei ist auf die maf3geblichen FuRverkehrsfunktionen, den FulRver-
kehrsstromen zur Ludwig-Maximilian-Universitat und zur U-Bahn-Station, dem Flanieren
im Stralenraum der Ludwigstral3e sowie auf die Barrierefreiheit der Querungen und Fla-
chen zu achten.

5.3 Professor-Huber-Platz | Geschwister-Scholl-Platz

Der Professor-Huber-Platz dstlich der LudwigstraRe und der Geschwister-Scholl-Platz
westlich der Ludwigstral3e bilden zusammen eine stadtebauliche Einheit, die durch die
Gebéaude der Universitat begrenzt wird. Im Westen dient der Platz als Hauptzugang zur
Ludwig-Maximilian-Universitat.

Als Grundlage fur den Gestaltungswettbewerb sollen die verkehrlichen Funktionen und
Anordnungen grundsatzlich bestehen bleiben. Dabei ist eine Reduzierung der befahrbaren
Flachen auf die jeweiligen Mindestmal3e zugunsten des Ful3verkehrs sowie einer Entsie-
gelung, Begriinung und Gestaltung anzustreben.

Am Geschwister-Scholl-Platz als Zugang zur Universitat ist jegliche Zufahrt fur Kraftfahr-
zeuge verboten. Es befindet sich allerdings eine Feuerwehranfahrtszone in diesem Be-
reich. Dementsprechend gibt es keine Parkpléatze fir Kfz.

Auf dem Professor-Huber-Platz besteht zur VeterinarstraRe auf der Stdseite eine Fahr-
bahn mit Zweirichtungsverkehr fiir den MIV zur Erschlieung des 6stlich gelegenen Vier-
tels. Nordlich der Veterinarstral3e ist eine Fahrradstrafl3e ohne die Freigabe weiterer Ver-
kehrsarten ausgewiesen. Auch hier gibt es keinerlei Parkplatze.

Die gewonnenen Flachen kénnen dem sehr hohen Ful3verkehrsaufkommen zur Verfi-
gung gestellt werden. Es sollen Verbesserungen in Sinne der Barrierefreiheit erfolgen, in-
dem geprift wird, ob Bordsteine zugunsten eines niveaugleichen Ausbaus der Platzfla-
chen entfallen kénnen. Auch die Oberflachen sollten im Hinblick auf die Barrierefreiheit
nach Mdglichkeit optimiert werden.

Anpassungen der Radabstellanlagen sollten nach den Leitlinien zur Umsetzung des Ra-
dentscheids Minchen in Bezug auf Anzahl, baulicher Ausfiihrung der Radabstellanlagen/
Bigel, Verortung, Angebot fir Lastenréader, etc. erfolgen.
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6. Freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb mit Ideenteil

Um der herausragenden stadtebaulichen und freiraumplanerischen Bedeutung des Ode-
onsplatzes und der Ludwigstral3e gerecht zu werden, wird das Baureferat gemaf Be-
schluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 29.09.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 02721) einen Freiraumplanerischen Realisierungswettbewerb mit Ideenteil nach den
Richtlinien fur Planungswettbewerbe (RPW) fir den Abschnitt von der Feldherrnhalle bis
einschliel3lich Geschwister-Scholl-Platz / Professor-Huber-Platz durchfuhren.

Der Realisierungsteil umfasst den Bereich des Odeonsplatzes und der Ludwigstral3e von
der Brienner StralRe bis zur Von-der-Tann-Stral3e.

Der Ideenteil umfasst den Bereich vor der Feldherrnhalle und den Abschnitt der Ludwig-
stral3e von der Von-der-Tann-Straf3e bis einschlieBlich Geschwister-Scholl-Platz / Profes-
sor-Huber-Platz.

Neben den beschriebenen verkehrlichen Voraussetzungen ist die Zielsetzung des Wettbe-
werbs, eine klimaangepasste Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat sowie Entsiegelung
und Begriinung von Flachen mit Baumpflanzungen und ggf. blauer Infrastruktur unter Be-
ricksichtigung des Denkmalschutzes umzusetzen (siehe Anlage 11, Auslobungstext).

Die Auslobung ist mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege abgestimmt. Das
Landesamt wird im Preisgericht vertreten sein.

Als Anlage 11 ist der Auslobungstext fiir den Wettbewerb beigefiigt.

7. Beteiligung und Stellungnahmen

7.1 Einbindung der Initiator*innen des Radentscheids Miinchen

Am 25.01.2024 wurde den Initiator*innen des Radentscheids Miinchen die Planung der
genannten Stral3en erstmals vorgestellt. Seitdem wurden mehrmals Gesprache zur Pla-
nung gefihrt.

Grundsatzlich unterstitzen die Initiator*innen die Vorzugsvariante am Odeonsplatz, da
grolRe Verkehrsflachen umgestaltet werden konnen und die Situation fiir die restlichen
Verkehre deutlich einfacher, tbersichtlicher und konfliktarmer wird. Die Initiator*innen sind
dafir bereit, einen Zweirichtungsverkehr in der Brienner Stral3e unter Entfall der Radwege
zu akzeptieren.

Der wesentliche Kritikpunkt am Odeonsplatz bleibt fir die Initiator*innen die aus ihrer Sicht
mangelnde Radwegebreite von 3,0 m aufgrund der hohen Radverkehrszahlen im Bestand
und noch mehr in der Prognose. Mit Verweis auf die Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten (H RSV) wird eine Breite von 4,0 m gefordert. Am Odeonsplatz
werden zudem weitere Punkte angemerkt:

e Die Verkehrsbeziehung Rad von der Galeriestraf3e nach Studen werde nicht bertick-
sichtigt.

¢ Die Aufstellflachen, Abbiegespuren an der Von der Tann Stral3e seien nicht berlck-
sichtigt.

e Die Engstelle an der Radteilung am Ubergang von der Fahrbahn Brienner StraRe zum
Geh-/Radweg Richtung Hofgartentor wird kritisiert.

e Die Verkehrsfihrung Ful3 von den Haltestellen in die Ful3géngerzone seien derzeit
noch unklar und konflikttrachtig

¢ Die FuRquerung an der Von-der-Tann-Straf3e sei unklar und nicht nach den Standards
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der Leitlinien angedacht

In der Brienner Stral3e sprechen sich die Initiator*innen fur die in der Beschlussvorlage
dargestellte Variante 1 aus. Alle anderen Varianten und Uberlegungen werden von ihnen
aufgrund problematischer Einzelstellen abgelehnt. Im Ostteil des Abschnitts wird die Stra-
Renraumbreite kritisiert: Eine Fahrbahnbreite von 8 m verleite sowohl Rad- als auch Bus-
verkehr zu Uberholmanévern. Deshalb sprechen sich die Initiator*innen fir eine durchgan-
gige Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit verbleibenden Verkehren mit einer
gleichbleibenden Breite von 6,5 m aus. Die Fahrbahn soll dabei zusatzlich durch eine fir
Busse befahrbare Randpflasterung auf unter 6,0 m optisch verengt werden.

Das Mobilitatsreferat nimmt zu den Punkten wie folgt Stellung:

In den H RSV ist bei fahrbahnbegleitenden Einrichtungsradwegen von Radschnellverbin-
dungen innerorts eine Regelbreite von 3,00 m vorgegeben. Zudem ist dort die Erhéhung
der Regelbreiten bei sehr hohem Radverkehrsaufkommen geregelt. Als Orientierungs-
werte fur Radschnellverbindungen werden unter anderem folgende Angaben gemacht vor-
geschlagen:

- Breitenzuschlag von 0,5 m bei einer prognostizierten Radverkehrsstarke von 500 —
1.000 Rf/h im Querschnitt

- Breitenzuschlag von 0,5 m je weitere 500 Rf/h im Querschnitt

- Bei mehrfach wechselnden prognostizierten Radverkehrsstarken ist auf eine homo-
gene Streckencharakteristik zu achten.

In der Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung wurde eine Zunahme des Radver-
kehrs in diesem Abschnitt ca. um den Faktor 2 — 2,5 prognostiziert. Trotz der hohen prog-
nostizierten Radverkehrsmengen wurde in der Verwaltung zugunsten einer Radwegbreite
von 3,0 m entschieden. Dies liegt an der Vielzahl an Belangen, die am Odeonsplatz aufei-
nandertreffen (siehe Kapitel 3). Es wurde auch dargestellt, dass am Odeonsplatz ein be-
sonderes Augenmerk auf maximale Flachen fur den Gehweg bzw. die Umgestaltung und
auf eine geradlinige Fuhrung der Gestaltungselemente gelegt wird. Beides ist bei Rad-
wegbreiten von 4 m nicht mehr gegeben. Zudem wird auch die Querung fur FuRganger*in-
nen zu und von den Haltestellen bei breiteren Radwegen gerade fir Menschen mit Mobili-
tatseinschrankung zunehmend schwieriger. Im weiteren Streckenverlauf nérdlich des Alt-
stadtrings wird die Radschnellverbindung mit einer Breite von 3 m gefiihrt. Nach den obi-
gen Ausfuhrungen im Kapitel zur Brienner Stral3e geht das Mobilitatsreferat davon aus,
dass in der Ubergangszeit und dauerhaft ein Teil des Radverkehrs Richtung Norden tiber
den Oskar-von-Miller-Ring verlauft und die Radverkehrsmenge am Odeonsplatz deshalb
geringer ist als urspriinglich prognostiziert. Um die Belange des FulRverkehrs und der
Denkmalpflege am Odeonsplatz sowie eine einheitliche Streckenfiihrung zu gewéhrleis-
ten, wird eine durchgéngige Breite der Radschnellverbindung von 3 m vorgeschlagen.
Diese einheitliche Streckencharakteristik wird auch in den H RSV (siehe letzter Spiegel-
strich) empfohlen.

Die weiteren zum Odeonsplatz angesprochenen Punkte kdnnen aus Sicht des Mobilitats-
referats auf Grundlage des Gestaltungswettbewerb in der weiteren Planung angepasst
werden, sofern sie im Projektumgriff liegen (die Von-der-Tann-Stral3e liegt au3erhalb da-
von). Zum Wunsch einer Beseitigung der Engstellen fiir den Radverkehr am Ubergang
zwischen Fahrbahn Brienner StraRe zum gemeinsamen Geh- und Radweg vor dem Hof-
gartentor ist folgendes auszufiihren:

Die Engstelle fur den Radverkehr durch die Mittelinsel ist an dieser Stelle bewusst ge-
schaffen. Die Ziele sind dabei eine klare Regelung fur Rad- und Kfz-Verkehr. Der Radver-
kehr soll am Ubergang Fahrbahn zum gemeinsamen Rad- und FuBverkehr (und Abbie-
gesituation) in den Gegenrichtungen entzerrt werden. Dem (verbleibenden) Kfz-Verkehr
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soll signalisiert werden, dass eine Weiterfahrt aus der Brienner Stral3e geradeaus Rich-
tung Hofgartentor nicht méglich ist. Damit soll ein unbeabsichtigtes oder beabsichtigtes
Befahren des Radwegs vermieden werden. Deshalb ist die ,Engstelle” bewusst mit einer
Breite von 2,80 m gewabhlt, die von einer Fahrbahnbreite an anderen Stellen abweicht.

Die Abwagung der Verwaltung zur Vorzugsvariante in der Brienner Stral3e ist in Kapitel 4
beschrieben. Daraus wird ersichtlich, dass keine verkehrssicherheitsrelevanten Unter-
schiede zwischen den beiden dargestellten Varianten gesehen werden. Die Entscheidung
beruht auf den geringeren notwendigen Anpassungsmaflinahmen im umliegenden Stra-
Rennetz.

Eine Fahrbahnbreite von 6,50 m wird aus Sicht der Verwaltung ebenfalls nicht als umsetz-
bar erachtet. Aus verkehrlicher Sicht kénnen die Argumente zugunsten der schmaleren
Fahrbahn nachvollzogen werden. Aus Sicht der Stadtgestalt und des Denkmalschutzes
wird eine gerade Linienfiihrung als notwendig erachtet, die bei einer Verschmalerung und
Aufweitung im Kreuzungsbereich am Odeonsplatz nicht mehr gegeben ist. Eine Ver-
schmalerung der Fahrbahn um 1,50 m wirde aus diesen Grinden, wenn dann beidseitig,
nicht, wie von den Initiator*innen des Radentscheids vorgeschlagen, einseitig, erfolgen
konnen. Eine Verschmélerung der Fahrbahn beidseitig um 0,75 m mit Versetzen der Bord-
steine und Anpassen der Entwéasserung bedeutet gegeniber der dargestellten Planung
deutlich héheren Kosten und wird deshalb abgelehnt.

7.2 Klimaprifung

Ist Klimaschutzrelevanz gegeben: Ja, positiv

Das Projekt schafft die verkehrlichen Voraussetzungen als Grundlage fur weitere Planun-
gen des Baureferats. Ziel des gesamten Projekts ist, eine Radschnellverbindung bzw. Alt-
stadtradlring (Radinfrastruktur ahnlich einer Radschnellverbindung) zur Forderung des
Radverkehrs zu bauen, gleichzeitig die Qualitdt des Umsteigeknotens Odeonsplatz fur
den Busverkehr zu erhalten, als auch Verkehrsflachen zugunsten FulRverkehr, Entsiege-
lung und Begriinung zu reduzieren. Durch den Teilabschnitt der Radschnellverbindung
bzw. des Altstadtradlring werden Verkehrsverlagerungen vom MIV auf das Rad prognosti-
ziert (im Teilprojekt eine mafRige Reduktion, durch Umsetzung der gesamten Radschnell-
verbindung wird von einer starken Reduktion des MIVs um 60.000 — 100.000 Fahrten pro
Tag ausgegangen).

Es wurden unterschiedliche Varianten untersucht, wie diese Ziele — v.a. im Zusammen-
spiel der kunftigen Flachenbedarfe fir Rad- und Busverkehr — erreicht werden kdnnen.
Aus verkehrlicher Sicht ist eine Variante bevorzugt, die den Odeonsplatz weiterhin zentral
als Endbushaltestelle mit Wendemaoglichkeit vorsieht. Diese Variante ist auch diejenige,
die die hochsten Effekte zugunsten des Klimaschutzes hat, da dort die grof3te Zahl an
Verlagerung zugunsten Bus- und Radverkehr erfolgt. Aus Abstimmung mit Denkmalpflege
und Stadtgestaltung wird eine andere Variante vorgeschlagen, die auf eine Wendeanlage
fur Busse am Odeonsplatz verzichtet. Diese Variante ist in der Gesamtschau ebenfalls po-
sitiv fur die Klimaschutz, die positiven Aspekte sind jedoch geringer, da nicht das maxi-
male Potenzial an Verlagerung auf Rad- und Busverkehr erreicht wird.

Das Thema Klimaanpassung wird in der Machbarkeitsuntersuchung bertcksichtigt sein:
Die Flachenbedarfe fiir Fahrverkehr werden am Odeonsplatz von sechs auf zwei Fahrspu-
ren und in der Ludwigstrafl3e von sieben auf finf Fahrspuren reduziert, diese stehen in
weiteren Planungsschritten zur Umgestaltung zur Verfiigung; dies kann — je nach Ergeb-
nis des Wettbewerbs auch eine Entsiegelung sein.

Einbindung des Referats fur Klima- und Umweltschutz: Im Rahmen der stadtweiten Ab-
stimmung war das RKU eingebunden.
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7.3 Abstimmung mit den Fachreferaten

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat-Branddirektion,
dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung sowie den Stadtwerken Minchen / Minch-
ner Verkehrsgesellschaft (SWM/MVG) abgestimmt.

Die 0.g. Referate haben der Sitzungsvorlage zugestimmt. Die geforderten Anpassungen
im Text der Vorlage wurden Ubernommen.

Das Kreisverwaltungsreferat weist darauf hin, dass ftr die im Beschlussentwurf zugrunde
gelegten Planungen zur VergréRerung des Ful3bereichs zwischen dem Eingang Hofgarten
und der GaleriestralRe der bauordnungsrechtlich erforderliche zweite Flucht- und Ret-
tungsweg fur angrenzende Geb&ude sicherzustellen ist. Daher missen die brandschutz-
technischen Vorgaben zwingender Bestandteil des Realisierungswettbewerbs sein. Die
vollstandige Mitzeichnung des Kreisverwaltungsreferats liegt als Anlage bei.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat in seiner Riickmeldung deutlich darauf
hingewiesen, dass die Relevanz der denkmalpflegerischen Argumente an diesen Ort nicht
zu hoch eingeschatzt werden kann und dass deshalb dem Denkmalschutz in der Abwa-
gung sehr hohe Relevanz zu geben ist.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft (RAW) hat auf die vor allem grof3en und 6ffentlich
wirksamen Veranstaltungen hingewiesen, die im gegenstandlichen Bereich wiederkehrend
stattfinden. Das RAW fordert u.a. inshesondere, dass die Flachen nach dem Umbau wei-
terhin fir Veranstaltungen genutzt werden kénnen. Die Flachen sollen veranstaltungskon-
form hergestellt werden und sollen ausreichend grof3 sein. Diese Flachen missen durch
Publikumsverkehr betretbar und durch Liefer- und Aufbauverkehr befahrbar sein. Liefer-
und Logistikzonen missen moglich sein. Von Seiten des RAW wird weiter angemerkt,
dass im Rahmen des Vorhabens und der weiteren Planungen die Erreichbarkeit und An-
dienung der gewerblichen Anlieger*innen (Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleis-
ter*sinnen) unbedingt gewahrleistet bleiben muss. Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft bit-
tet, Einzelhandel und Anlieger, so z.B. betroffene Ministerien, in die Planungen einzube-
ziehen. Die Stellungnahme liegt als Anlage 13 bei.

Das Mobilitatsreferat nimmt zu den Punkten des RAW wie folgt Stellung: Bei der Uberpla-
nung bedeutsamer innerstadtischer Flachen gilt es stets eine Abwéagung zu treffen zwi-
schen der alltaglichen Nutzung 6ffentlicher Straldenrdume und Platze sowie der besonde-
ren kurzzeitigen Nutzung zu gewissen Anlassen und Veranstaltungen. Im Sinne des Ge-
meinwohls wird bei dieser planerischen Abwéagung nicht einseitig auf die Interessen der
(oft privaten) Veranstalter*innen fokussiert. Vielmehr wird ein robustes stadtgestalteri-
sches Konzept angestrebt, das im Sinne der Aufenthaltsqualitéat, Verkehrssicherheit und
Klimaanpassung Verbesserungen im Alltag erméglicht. Selbstverstandlich kann dieser Ort
auch zukunftig nach erfolgtem Umbau als temporare Veranstaltungsflache genutzt wer-
den. Die Veranstalter*innen werden hierbei ihre Konzepte hinsichtlich Aufbauten und Nut-
zung der Flachen auf den vorhandenen Raum ggf. anpassen muissen. Eine Verortung von
abbaubaren, ,mobilen Bushaltestellen“ ist nicht moglich, da Bushaltestellen heutzutage
barrierefrei ausgebaut werden und sie daher aufgrund des erhthten Randsteins an einer
bestimmten Ortlichkeit festgelegt sind. Der Auf- und Abbau bzw. die Verlegung von Bus-
haltestellen ist daher nur im Zusammenhang mit dem Umbau des StralRenraums maoglich.
Eine Gestaltung der gegenstandlichen Flachen rein nach dem Kriterium der temporaren
Nutzbarkeit widersprache der Beschlusslage durch den Stadtrat wie eingangs beschrie-
ben unter Kapitel 1. Anlass und Beschlusslage. Die geforderten Lieferzonen sind bereits in
dieser Beschlussvorlage und in allen Planungsvarianten vorgesehen. Selbstverstandlich
bleibt die Erreichbarkeit und Andienung der gewerblichen Anlieger*innen weiterhin beste-
hen. Ebenso haben bereits mehrere Besprechungen mit Vertreter*innen der Gewerbetrei-
bende und der Anliegerschatft stattgefunden. Die Belange der anliegenden Ministerien
wurden abgestimmt und einvernehmlich entschieden, dass die Funktionen des westlichen
Odeonsplatz von der weiteren Uberplanung unberiihrt bleiben. Das Befahren des
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Odeonsplatz und der Brienner Straf3e fur die Linienverkehre der Stadtrundfahrten ist
grundsatzlich weiterhin moglich, sofern sie keine 180°-Wendung am Odeonsplatz beinhal-
ten. Gelegenheitsverkehre missen im Interesse der Sicherheit des Radverkehrs und der
Gleichbehandlung mit anderen Individualverkehren in diesem Bereich entfallen.

Die Referate haben einen Abdruck erhalten.

7.4 Anhdrung der Bezirksausschiisse

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhdrung der Bezirksausschiusse vorgeschrie-
ben (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung). Die Gremien des 1. Stadtbezirks - Altstadt-Lehel und
des 3. Stadtbezirks - Maxvorstadt wurden um eine Stellungnahme gebeten.

Der Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirks — Altstadt-Lehel hat sich in seiner Sitzung am
23.01.2025 mit dem Projekt beschéatftigt und dazu eine Stellungnahme abgegeben. Diese
ist als Anlage 14 dieser Beschlussvorlage beigegeben.

Das Mobilitatsreferat nimmt zu den vorgebrachten Themen wie folgt Stellung:

- Ausdehnung des Ideenteils auf die dstliche Brienner StraRe zwischen Amiraplatz und
Feldherrnhalle:

Die 6stliche Brienner Stral3e zwischen Amiraplatz und Feldherrnhalle bietet aufgrund des
engen Strallenraums und den hohen funktionalen Anforderungen u. a. an den Bus- und
Radverkehr nur einen sehr geringen Gestaltungsspielraum. Daher wird von einer Einbe-
Ziehung in den Wettbewerb abgesehen, um das Verfahren mit dem bereits groRen raumli-
chen Umgriff nicht unnétig auszuweiten. Au3erdem kann der Umbau der Brienner Stral3e
entsprechend Antragspunkt 6 ohne Abwarten eines Wettbewerbsergebnisses unverziig-
lich nach Beschlussfassung geplant und vor der Baumalinahme Odeonsplatz/Ludwig-
stral3e umgesetzt werden.

- Beteiligung der Bezirksausschisse als Sachpreisrichter*innen mit Stimmrecht:

Gemal Beschluss der Vollversammlung vom 22.01.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V
13587) wird bei stadtteilbezogenen stadtischen Wettbewerben (sowohl stadtebaulichen
Ideenwettbewerben als auch Realisierungswettbewerben) eine stimmberechtigte Vertre-
tung des Bezirksausschusses als Sachpreisrichter*in sowie eine standig anwesende Stell-
vertretung ohne Stimmrecht aus dem Bezirksausschuss berufen. Bei stadtteiliibergreifen-
den Wettbewerben hingegen gilt die Regelung, dass die Vertreterinnen und Vertreter aus
den Bezirksausschissen als sachverstandige Berater*innen im Preisgericht berufen wer-
den. Beim freiraumplanerischen Realisierungswettbewerb mit Ideenteil fir den Bereich
von der Feldherrnhalle bis einschlief3lich Geschwister-Scholl-Platz / Professor-Huber-Platz
sind aufgrund der stadtteiliibergreifenden Bedeutung dieses Stral3enraums die Vertre-
terfinnen aus den Bezirksausschussen als sachverstandige Berater*innen im Preisgericht
zu berufen.

- Verortung der Stellplatze fur Taxis

Die Standorte der Bushaltestellen sind so geplant, dass die Busse kantenrein die barriere-
freien Haltestellen anfahren kénnen und sich die verschiedenen Linienverkehre nicht ge-
genseitig im Weg stehen. Dabei wurde Rucksicht auf moglichst glinstige Umsteigewege
zur U-Bahn genommen. Der Taxistandplatz wurde mit seinem geplanten Standort in einer
Bucht in der Nahe des nérdlichen U-Bahn-Zugangs am néchstmdglichen Standort zur
Feldherrenhalle situiert. Ein noch néaher gelegener Standort wiirde bedeuten, dass daftr
die Bushaltestellen Richtung Norden verlegt werden mussten und sich damit die Umstei-
gewege zwischen Bus und U-Bahn verlangern wirden. Auf3erdem stlinden die Taxis dann
am Radknotenpunkt dem Radverkehr im Weg, vor allem, wenn Uberzahlige Taxis auf ei-
nen freien Platz im Taxistandplatz warten.
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- Verweis auf verkehrskonzeptionelle Planungen im Rahmen der ,Altstadt fur Alle*

Der Hinweis auf die verkehrskonzeptionellen Uberlegungen zum ErschlieRungskonzept
des Kreuzviertel wird im weiteren Planungsprozess der ,Altstadt fur Alle* mit aufgenom-
men.

- Zusatzliche Bushaltestelle am Platz der Opfer des Nationalsozialismus

Die MVG plant fur die Linie 100 weitere Haltestellen in der Brienner Straf3e westlich
Oskar-von-Miller-Ring. Die Nachtbuslinien N40, N41 und N45 verkehren im Bereich des
Odeonsplatz seit 01.01.2025 nicht mehr in den Nachten mit durchgehendem U-Bahnbe-
trieb, so dass kein Bedarf fir einen Umstieg zur U-Bahn von diesen Linien besteht. Die
bereits fertiggestellten und in Betrieb genommenen Haltestellen am Maximiliansplatz sind
daher fir diese Linien ausreichend.

- Alternativroute Uber Oskar-von-Miller-Ring

Die verkehrlichen Anforderungen an die Brienner StralRe wurden weiter oben in der Be-
schlussvorlage bereits eingehend erlautert. Eine relevante Radwegliicke nérdlich der Bri-
enner Stral3e kann mit Ausnahme des westseitigen, sich im Bau befindlichen Knotens Ga-
belsbergerstralRe nicht mehr festgestellt werden. Der ostseitige bauliche Radweg auf
Hohe der Werner-von-Siemens-Stral3e verschwenkt zwar zwischen Finken- und Jager-
stral3e auf der Lange von 70m leicht nach Osten und wird kurzzeitig mit dem Ful3verkehr
gemeinsam gefiihrt. Da jedoch einerseits die potenziell gemeinsam genutzte Flache aus-
reichend breit und der Giberwiegende Teil des geringen FuRverkehrsaufkommens auf dem
weiter Ostlich gelegenen Gehweg entlang der Gebaude auftritt, ist dieser Abschnitt weder
aus Sicht des Rad- noch des Ful3verkehrs als kritisch zu betrachten. Die Anmerkung zur
Beschilderung kann im weiteren Planungsprozess und vor dem Hintergrund der Netzpla-
nung des Radverkehrs gepruft werden.

- Schnelle Umsetzung der Widmungsénderung

Dieser Wunsch wird mit aufgenommen.

Der Bezirksausschuss des 3. Stadtbezirks — Maxvorstadt hat sich in seiner Sitzung am
11.02.2025 mit dem Projekt beschéftigt und dazu eine Stellungnahme abgegeben. Diese
ist als Anlage 15 dieser Beschlussvorlage beigegeben.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:
- Buslinienfihrung:

Die Buslinienfihrungen und Haltestellenértlichkeiten werden von den jeweiligen Verkehrs-
unternehmen geplant. Die Stral3enverkehrsbehorde versucht, die zur Realisierung dieser
Planungen erforderlichen MaRnahmen nach Moéglichkeit umzusetzen und trifft damit die
Entscheidung tber den endgdltigen Linienweg und die endgtiltigen Haltestellenstandorte.
Die MVG hat dem MOR am 21.02.2025 eine Anhorung der Bezirksausschisse Uber das
Anpassungsnetz 2026 Ubermittelt, wonach der Linienweg der Linie 100 ab dem
14.12.2025 zwischen Odeonsplatz und den Pinakotheken neu lber Brienner Stralie -
Karolinienplatz - Barer Stral3e gefuhrt werden soll. Im Bereich des Platzes der Opfer des
Nationalsozialismus ist eine neue Haltestelle vorgesehen, allerdings nicht im Bereich des
U-Bahn-Abgangs sondern in der Brienner Stral3e zwischen Oskar-von-Miller-Ring und
Turkenstraf3e. Dort kbnnen Haltestellen allerdings erst nach baulicher Herstellung geeig-
neter Haltestellenflachen eingerichtet werden. Was die Linie 153 betrifft, sind die Planung
der MVG fir eine Linienfuhrung ohne Wendung am Odeonsplatz derzeit noch in Abstim-
mung.

- Beteiligung der Bezirksausschiisse als Sachpreisrichter*innen mit Stimmrecht:

Bezlglich der Regelung zum Stimmrecht im Wettbewerbsverfahren wird auf
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obenstehende Erwiderung auf das gleichgelagerte Anliegen des Bezirksausschuss 01 ver-
wiesen.

Der Korreferent des Mobilitatsreferats, Herr Stadtrat Schuster, und der Verwaltungsbeirat
des Mobilitatsreferats, Geschéftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanagement, Herr Stadt-
rat Hammer, haben einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

. Das Baureferat wird — aufbauend auf der Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721 — gebeten,

einen freiraumplanerischen Realisierungswettbewerb mit Ideenteil nach den Richtlinien fir
Planungswettbewerbe fiir den Bereich von der Feldherrnhalle bis einschlie3lich Geschwis-
ter-Scholl-Platz / Professor-Huber-Platz sowie auf der Grundlage der Vorgaben dieses Be-
schlusses gemal Auslobungsentwurf (Anlage 11) durchzufiihren und die Ergebnisse dem
Stadtrat vorzustellen.

. Das Baureferat wird gebeten, als Grundlage fur den Wettbewerb fiir den dstlichen Ode-

onsplatz bzw. die LudwigstralRe stdlich der Von-der-Tann-Stral3e die in Kapitel 3.2 und

Anlage 5 definierten Verkehrsfunktionen zu setzen:

e Radwege nach Vorgaben einer Radschnellverbindung

e am Sudende der Fahrbahn zur Verbindung Hofgartenstraf3e — Brienner Straf3e ein

Zweirichtungsradweg

sichere und attraktive FuRBwegverbindungen

Durchgangshaltestellen fur drei Buslinien

Haltestelle fir Sightseeingbusse auf der Ostseite

Haltestelle ,Von-der-Tann-Strafe*

Reduzierung der Fahrbahnen auf je eine Richtungsfahrbahn, sudlich Galeriestralie

Benutzung nur fur Busse, Taxis, Lieferverkehr und Anlieger

e Taxistandplatz an einer von der U-Bahn sowie der FuRgangerzone kommenden gut
sichtbaren, leicht erreichbaren Stelle. Es ist bei der Lage des Standplatzes darauf zu
achten, dass Mobilitatseingeschrankte und andere Gaste des Taxi-Gewerbes nach der
Abfahrt so flexibel wie mdglich starten kdnnen.

e Parkplatze fir Menschen mit Behinderung

e Lieferzone

e Radabstellanlagen, Anlagen fur Bikesharing, geteilte Abstellflachen fur Mikromobilitat,
Motorradstellplatze

o Befahrbare und freigehaltene Flachen fiir die Anleiterung der Feuerwehr

In dem vom Baureferat auszulobenden Wettbewerb ist neben den o. g. verkehrlichen
Voraussetzungen die Zielsetzung, die Schaffung eines attraktiven Ortes mit qualitat-
voller Gestaltung und hoher Aufenthaltsqualitat, die Einbindung in das Ubergeordnete
Freiraumsystem und eine klimaangepasste Gestaltung mit Entsiegelung und Begri-
nung von Flachen mit Baumpflanzungen unter gleichzeitiger Berticksichtigung des
Denkmalschutzes umzusetzen. Die in der Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721 be-
schlossenen Zielvorgaben wurden damit angepasst und aktualisiert.

. Das Baureferat wird gebeten, fur den westlichen Odeonsplatz um das Standbild Konig-

Ludwig-I. sowie flr die Theatiner- und Residenzstral3e die bestehenden Funktionen wie in
Kapitel 3.2 und 5.1 beschrieben zu erhalten.

4. Das Baureferat wird gebeten, fiir den Ideenteil Ludwigstral3e, nordlich der Schénfeldstralie
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und Professor-Huber-Platz / Geschwister-Scholl-Platz die Verkehrsfunktionen und Raum-
aufteilung gemaf Kapitel 5.2 und 5.3 zu setzen. In der Ludwigstral3e ist, wie in Kapitel 3.2
beschrieben, eine Warteposition flr Busse zwischen Schellingstral3e und Professor-Hu-
ber-Platz vorzusehen.

. Das Baureferat wird gebeten, dem Stadtrat das Ergebnis des Wettbewerbs mit Darstellung

des weiteren Vorgehens zur Beschlussfassung vorzulegen.

. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die Brienner Stral3e und den Amiraplatz wird

nach Vorgaben einer Fahrtrichtung fur allgemeinen Kfz-Verkehr nach Osten und einer
Sperrung der Brienner Stral3e zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz (siehe Kapitel 4.3
und Anlage 8) aktualisiert. Fur den Busverkehr wird die Befahrbarkeit der Brienner Stral3e
in beide Fahrtrichtungen nach Maf3gabe der Ausfihrungen in Kapitel 4 sichergestellt. Das
Baureferat wird gebeten, die Entwurfsplanung fiir die Brienner Straf3e und den Amiraplatz
zu erstellen und dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorzulegen.

. Das Baureferat wird gebeten, die Widmung in Ubereinstimmung mit den verbleibenden

Verkehrsfunktionen der Brienner StraRe zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz und Ode-
onsplatz zwischen FuRgangerzone und Galeriestral3e widmungsrechtlich so anzupassen,
dass sie auf die Verkehrsarten Rad, OPNV (inkl. Taxi) und ErschlieBungsverkehr reduziert
wird.

. Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Die endgiltige Beschlussfassung tiber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-
sammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Biurgermeister/-in Georg Dunkel
ea. Stadtrat / ea. Stadtratin Berufsmaliger Stadtrat
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Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA
An die Bezirksausschiisse 01, 03
An das Baureferat

An das Baureferat-G

An das Baureferat-T

An das Baureferat T1/VI-SP-GP
An das Baureferat VZ

An das Kreisverwaltungsreferat

. An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft

. An das Referat fur Klimaschutz und Umwelt
. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
. An die Stadtkdmmerei

. An den Seniorenbeirat

. An den Behindertenbeirat

. An die Stadtwerke Minchen GmbH

. An die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
. An das Mobilitatsreferat GL5

. An das Mobilitatsreferat GB2.1

. An das Mobilitatsreferat GB2.2

z.K.



