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Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates ,OPNV
Bauprogramme* (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 07916) vom
21.12.2022 wurde das Baureferat gebeten ,vorbehaltlich der
Genehmigung der zuséatzlichen personellen Ressourcen, das
Projekt StraBenbahnbriicke Uber den DB-Nordring nach Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens sowie der Einarbeitung von sich
daraus ergebenden Tekturen durch die Stadtwerke Minchen GmbH
federfihrend zu Ubernehmen und eine Projektgenehmigung
im Stadtrat herbeizuflihren. Die Finanzierung der fir die weitere
Planung und den Bau erforderlichen Kosten erfolgt weiterhin
aus dem OPNV-Bauprogramm.*
Der Planfeststellungsbeschluss ,Neubau der StralRenbahnstrecke
Tram Minchner Norden, Planfeststellungsabschnitt 1 Schwabing
Nord — Kieferngarten durch die Stadtwerke Minchen GmbH*
wurde von der Regierung von Oberbayern am 31.10.2024 erlassen.
Inhalt Projektgenehmigung
Gesamtko§ten ! Die Kosten dieser Mal3Bnahme betragen 104.000.000 Euro brutto.
Gesamterlése
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Klimapriifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Die Untersuchung der Umweltvertraglichkeit insbesondere mit
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch, Tiere und Pflanzen,
Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft erfolgte durch die
Stadtwerke Miinchen GmbH.

Gemal3 den Untersuchungen ist eine Anfélligkeit des Vorhabens
gegenlber den Folgen des Klimawandels nicht gegeben.

Das Vorhaben entspricht dem Ziel der Vermeidung von Kfz-Verkehr
und der Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrstrager, wel-
ches in der ,Leitlinie Okologie: Teil Klimawandel und Klimaschutz*
der Landeshauptstadt Miinchen (2014) manifestiert ist.

Entscheidungs-
vorschlag

1. Das Projekt mit Projektkosten in Héhe von 104.000.000 € brutto
wird nach Mal3gabe des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfs-
planung genehmigt.

2. Die Aufgabenteilung zwischen der Stadtwerke Minchen GmbH
und dem Baureferat bezuglich der Ausfuhrungsvorbereitung
und Ausfiihrung des Projektes ,Stral3enbahnbriicke ber den
DB-Nordring* aufgrund der aktuellen Entwicklungen geman
Ziffer 1 des Vortrages der Referentin wird zustimmend zur
Kenntnis genommen.

3. Das Baureferat wird beauftragt, die beim Baureferat entstehen-
den laufenden Folgekosten fir das Brickenbauwerk zu ermitteln
und im Rahmen des Haushaltsplanaufstellungsverfahrens
Zu gegebener Zeit anzumelden.

Gesucht werden

Tram Minchner Norden

kann im RIS DB-Nordring
auch unter: StraRenbahnbriicke
Ortsangabe Stadtbezirk 12 Schwabing - Freimann

Schwabing Nord
Kieferngarten
Frankfurter Ring
Maria-Probst-Stral3e
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Vortrag der Referentin

1. Ausgangslage

Mit Beschluss der Vollversammilung des Stadtrates ,OPNV Bauprogramme* (Sitzungsvor-
lage Nr. 20-26 / V 07916) vom 21.12.2022 wurde das Baureferat gebeten ,vorbehaltlich
der Genehmigung der zusatzlichen personellen Ressourcen, das Projekt StralRenbahn-
bricke tUber den DB-Nordring nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens sowie der
Einarbeitung von sich daraus ergebenden Tekturen durch die Stadtwerke Minchen GmbH
(SWM) federfiihrend zu tibernehmen und eine Projektgenehmigung im Stadtrat herbei-
zufuhren. Die Finanzierung der [nach Abschluss] fur die weitere Planung und den Bau
erforderlichen Kosten erfolgt weiterhin aus dem OPNV-Bauprogramm.*

Der Stadtrat hat hierzu weiterhin beschlossen:

.Die SWM GmbH werden gebeten, im laufenden Planfeststellungsverfahren der Tram-
Neubaustrecke ,Tram Miinchner Norden® eine Tektur fir die Briickenvariante 2 (Briicken-
verlangerung zur Offenhaltung des Ausbaus des DB-Nordrings flir Personenverkehr) bei
der Regierung von Oberbayern umgehend einzureichen. Uber die Finanzierung der Mehr-
kosten des Projektes aufgrund der Briickenverlangerung kann erst nach der Finanzie-
rungsentscheidung des Freistaates Bayern im nachsten Jahr eine Aussage getroffen
werden. Dies wird dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmigung des Baureferats,
voraussichtlich im Jahr 2023 unterbreitet. Der Trassierungsbeschluss zur TMN (Sitzungs-
vorlagen Nr. 20-26 / V 03084) vom 15.12.2021 enthalt im Antragspunkt 4 die Einreichung
der Tektur unter dem Vorbehalt der Ubernahme der Kosten durch den Freistaat Bayern.
Insofern wird mit dieser erneuten Beschlussfassung die Antragstellung fiir die Tektur von
diesem Vorbehalt befreit, um den Projektfortschritt nicht noch weiter zu verzégern.”

Der Planfeststellungsbeschluss ,Neubau der StralRenbahnstrecke Tram Minchner Norden,
Planfeststellungsabschnitt 1 Schwabing Nord — Kieferngarten durch die Stadtwerke
Miinchen GmbH* wurde von der Regierung von Oberbayern am 31.10.2024 erlassen.

Aktuelle Entwicklungen:

In der Vollversammlung des Stadtrates vom 18.12.2024 wurde das ,Umsetzungskonzept
zur Reduzierung der investiven Anséatze in den Jahren 2025 — 2027 im Mehrjahresinvesti-
tionsprogramm 2024 — 2028 Teilhaushalt des Baureferats — OPNV-Bauprogramm und de-
ren verkehrliche Auswirkungen und notwendige Anpassungen auf den Nahverkehrsplan
der Landeshauptstadt Minchen® (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 13693) hinsichtlich der
Finanzpositionen beschlossen. Dem Stadtrat wird mit dem o. g. Beschluss insbesondere
der Konsolidierungsvorschlag fur den Teilhaushalt des BAU (UA 6050) vorgelegt. Erste
verkehrliche wie stadtebauliche Auswirkungen der konsolidierten Malinahmen, v.a. zu den
Neubaustrecken Tram Minchner Norden und Tram Johanneskirchen werden dargestellt
und ein Losungsansatz zur Weiterverfolgung dieser Neubaustrecken vorgeschlagen.

GemalR Beschluss vom 18.12.2024 hétte eine Verzdgerung des Projektes Tram Minchner
Norden (TMN), resultierend aus den Auswirkungen auf die VerkehrserschlieBung sowie
die Quartiers- und Gewerbeentwicklung, mittel- bis langfristig auch finanzielle Mehrauf-
wendungen fur die Landeshauptstadt zur Folge. Um die Vorgaben der Konsolidierung
einhalten zu kénnen, muss allerdings vorgeschlagen werden, die MaRnahme TMN zu
konsolidieren. Aufgrund der voraussichtlichen finanziellen Mehraufwendungen sowie

den erheblichen Auswirkungen auf die Verkehrserschlie3ung und Siedlungsentwicklung
wird dies aus den fachlichen Grinden allerdings abgelehnt und ein Alternativvorschlag
zur Finanzierung des Projektes angeboten.
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Folgende Auftrage zur Mal3nahme Tram Munchner Norden wurden inshesondere
mit dem o. g. Beschluss der Vollversammlung am 18.12.2024 erteilt:

Beschlusspunkt 3

.Die Finanzierung fur die Neubaustrecken Tram Minchner Norden sowie Tram
Johanneskirchen erfolgt anteilig Uber die alternativen Finanzierungsquellen
geman den Ausfuhrungen des Kapitels 4.“

Beschlusspunkt 4

.Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, Einzahlungen in Hohe
von gesamt 10 Mio. Euro, die bisher unter der Finanzposition 6110.352.0000 vorgesehen
waren, als Refinanzierung der beiden Neubaustrecken Tram Minchner Norden sowie
Tram Johanneskirchen in den Haushalt des Baureferates zu Ubertragen.”

Beschlusspunkt 6

.Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, 4,9 Mio. Euro vom bisherigen Haushaltsansatz
2026 von der Finanzposition 6141.985.7541.5 als Refinanzierung der beiden Neubau-
strecken Tram Munchner Norden sowie Tram Johanneskirchen in den Haushalt des
Baureferates zu Ubertragen.”

Die kaufméannische Federfiihrung fur das Brickenprojekt einschlie3lich der Vergabe der
Bauleistungen sowie die Termin- und Kostenkontrolle des Teilprojekts im Rahmen der
Gesamtprojektleitung fir die Tram Minchner Norden wird auch in der Ausfiihrungsphase
durch die SWM wahrgenommen. Das Baureferat hat mittlerweile die erforderlichen perso-
nellen Ressourcen angemeldet, so dass die technische Federfiihrung fiir den Bau der
Brucke durch das Baureferat, Ingenieurbau, ibernommen werden kann. Die Zustandigkei-
ten im Einzelnen sind zwischen SWM und Baureferat, Abteilung Briickenbau, abgestimmt.
Von der technischen Federfihrung insbesondere ausgenommen sind die Beleuchtung des
Geh- und Radweges, der Berlihrschutz, die Gleisanlagen Tram einschlief3lich Unterbau
sowie die Fahrleitung Tram. Hier verbleibt die Zusténdigkeit bei der SWM.

Unterstitzt werden die Projektpartner wegen der hohen Komplexitat des Vorhabens,
bedingt insbesondere durch das Bauen unter Bahnbetrieb, in der Realisierungsphase
durch ein externes Projektsteuerungsbiro sowie eine externe 6értliche Bauliberwachung.

Die Kreuzungsvereinbarung mit der Deutschen Bahn (DB) ist abgeschlossen und von
allen Beteiligten unterschrieben. Die Baudurchfiihrungsvereinbarung zwischen SWM,

DB und der Landeshauptstadt Minchen (LHM) ist in Abstimmung und wird vor Baubeginn
abgeschlossen.

Die SWM hat in Abstimmung mit dem Baureferat die Entwurfs- und Ausfuhrungs-
planungsunterlagen fiir die Briicke erarbeitet.

Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.
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2. Aktuelle Herausforderungen

Projektbeschreibung

Das Briuckenbauwerk einschlie3lich der an beiden Briickenkdpfen angrenzenden Ram-
penbauwerke mit Stitzwanden bzw. Dammbdschung liegt im Planfeststellungsabschnitt 1
der Neubaustrecke Tram Munchner Norden. Es befindet sich zwischen dem Frankfurter
Ring im Suden und dem Helene-Wessel-Bogen im Norden und quert in diesem Bereich
den DB-Nordring. Die SWM hat auftragsgemalf’ die Genehmigungsunterlagen fiir die so-
genannte Briickenvariante 2 (Bruckenverlangerung und -verbreiterung zur Offenhaltung
des Ausbaus des DB-Nordrings fur Personenverkehr) zur Planfeststellung bei der Regie-
rung von Oberbayern eingereicht. Bei dem Briickenbauwerk Variante 2 ist ein zusatzliches
Tragerfeld im Suden der Briicke vorgesehen, um zuséatzlich nutzbare Breite unter der ge-
planten Bricke und somit Freiraume fir die Planungen der DB zu schaffen. Fir die Situie-
rung der Tramhaltestelle ist hier eine Verbreiterung der Briicke erforderlich, die mit dem
Bau der Brucke umgesetzt werden muss, da eine nachtragliche Verbreiterung nicht
moglich ist. Die Ausstattung der Tramhaltestelle durch die SWM und insbesondere die
Treppen- und Aufzugsanlagen durch die DB kdnnen zu einem mdglichen Haltepunkt der
S-Bahn nachgeristet werden.

Aktuelle Briickenplanung

Abbildung 1: Aktuelle Brickenplanung (VorhaltemafRnahme) und bisherige Briickenplanung
Quelle: SWM/MVG, BPR Dr. Schéperténs Consult

v G o/;-,j Bfﬁckenverbreitarung fur Tramhaltestelle auf Briicke
A AR S D W, o

Abbildung 2: Brickenverlangerung und -verbreiterung fiir Tramhaltestelle auf Briicke
Quelle: SWM/MVG, BPR Dr. Schéperténs Consult

Brickenkonstruktion:

Aufgrund der eingeschrankten Tragerhéhen und der Montage tber DB-Anlagen wurde fir
den Uberbau eine Stahl-Beton-Verbundbriicke als Balkentragwerk gewahit. Die Briicke ist
mit einer Lange zwischen den Widerlagern von ca. 315 m und einer lichten Breite aul3er-
halb des Haltestellenbereiches von ca. 13 m geplant. Fur das uber sieben Felder span-
nende Tragwerk des Briickenuiberbaus resultieren Stitzweiten zwischen ca. 35 m und

50 m. An den ungunstigsten Punkten verbleiben nur etwa 2 m Bauhdhe, gemessen von
Schienenoberkante (SOK) Tram bis Unterkante der Konstruktion.
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Das Balkentragwerk besteht aus drei Kastentragern, Halbfertigteilen als Schalung und
Bestandteil der Fahrbahnplatte, sowie einer Ortbetonerganzung. Die Aufteilung des Stahl-
baus in drei, im Wesentlichen unabhéngige Langstrager, reduziert die Verhebegewichte
in den Bauzustanden sowie den Umfang an Montagegerusten, und erlaubt es, die Trager
groftenteils im Werk vorzufertigen. An beiden Briickenenden sind kastenférmige Wider-
lager mit Wartungsgéngen geplant. Die Pfeiler bestehen aus Stahlbetonscheiben, die
sich in der Ansicht nach oben hin aufweiten. Einige Pfeiler werden durch eine schmalere
Sonderform an die beengten Randbedingungen angepasst.

Die kiinftige Briickenpriifung erfolgt mit geeignetem Gerét vom Uberbau aus. Einzelne
Unterbauten und Lager sowie Teile der Brickenuntersicht sind nicht mit Geraten vom
Uberbau aus einsehbar. Diese Bereiche miissen uiber Flachen der DB, Privatgrundstiicke
und Gleisanlagen zuganglich gemacht werden. Fur jede Briickenhauptprifung sind somit
Sperrungen bei der DB zu beantragen, Absprachen mit Privateigentiimern zu treffen und
Gerate einzusetzen, welche die Gleise Uberfahren konnen. Fur den spéateren Unterhalt
und Wartung der Briicken- und Rampenbauwerke sind deshalb dauerhaft Dienstbarkeiten
mit Betretungs- und Befahrungsrecht fir die betroffenen angrenzenden Grundstiicke
erforderlich, die vor Ubernahme in den Unterhalt und Betrieb durch das Kommunalreferat
abgeschlossen sein missen.

Bruckenquerschnitte:

Durch das neue Briickenbauwerk tber die Gleisanlagen des DB-Nordrings mit Nutzung
fur Tram, Ful3- und Radverkehr entsteht eine neue attraktive Verbindung

zwischen dem neuen Stadtquartier Neufreimann, der ehemaligen Bayernkaserne, und
der Innenstadt.

N

/

Abbildung 3: Visualisierung auf der Briicke - Blickrichtung Suden;
Quelle: SWM/MVG, BPR Dr. Schéperténs Consult

Das Brickenbauwerk weist zwei Abschnitte mit unterschiedlichen Querschnitten auf,
einen Abschnitt mit Regelquerschnitt ohne Tramhaltestelle auf einer Lange von ca.

200 m sowie einen Abschnitt mit breiterem Querschnitt flr eine kiinftige Tramhaltestelle
auf einer Gesamtlange von ca. 115 m.
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Abbildung 4: Briicke Gber DB-Nordring - Regelquerschnitt Blickrichtung Norden
Quelle: SWM/MVG, BPR Dr. Schaperténs Consult

Regelquerschnitt:

Der Regelquerschnitt hat eine Breite von ca. 13 m, er besteht aus zwei Nutzungsbe-
reichen. Auf der Ostlichen Seite werden die Tramgleise und auf der westlichen Seite
ein getrennter Geh- und Radweg, der auch als Rettungsweg genutzt wird, gefihrt.

Die Breite des Gleisbereichs zwischen den Borden betragt ca. 6 m. Zwischen der Tram-
trasse und dem begleitenden Geh- und Radweg wird ein Trennsteifen von ca. 1,5 m zur
Aufnahme der Mastgasse der Fahrleitung, des Sicherheitsraums, der Gelander und von
Kabelkanalen vorgesehen. Die Breite des Zwei-Richtungs-Radwegs (einschliel3lich

Trennstreifen) und Gehweg betragt insgesamt 5,50 m (3,30 m Radweg, 2,2 m Gehweg).

Der Gleisbereich auf der Briicke wird als feste Fahrbahn mit Vignolschienen und zusatzli-
chen Schutzschienen ausgefuhrt. Im Bereich der Tramtrasse wird der Oberbau als feste
Fahrbahn mit Betontragplatten ausgebildet. Die Briickenplatte wird mit einlagiger Bitumen-
Schweil3bahn abgedichtet. Zwischen Abdichtung und Beton der Tragplatte des Oberbaus
sind Schutz- und Drainagelagen erforderlich. Die Drainage wird an die Bruckenablaufe
angeschlossen.

Im Bereich des Gleisbogens sind zusatzliche Leiteinrichtungen bertcksichtigt. Zusatzlich
werden 0stlich neben den Tram-Gleisen ein 20 cm hohes Bord sowie ein Gelander mit
Seil im Handlauf angeordnet. Dies entspricht einer ausreichenden Absturzsicherung fur
Geschwindigkeiten bis einschlie3lich 50 km/h. Zum Schutz vor Spannungstiberschlag von
DB-Oberleitungsanlagen wird an beiden Briickenrdndern ein 1,80 m hoher Bertihrschutz
angeordnet. Die Absturzsicherung fur den Ful3- und Radverkehr erfolgt durch die zusatz-
lich vorhandenen Gelander und den Beruhrschutz.

Im Geh- und Radwegbereich sind zum Schutz der Konstruktion eine Abdichtungsebene
in Form einer einlagigen Bitumen-SchweiRbahn sowie ein Gussasphaltbelag geplant.

Die Entwasserung der Briickenoberflache erfolgt mittels Ablaufen, die jeweils mittig zwi-
schen Geh- und Radweg bzw. zwischen den Gleisen angeordnet sind. Das gesammelte
Oberflachenwasser wird nach Norden und Siden tber die Rampen abgefuhrt und dort
in den Flachen der Freianlagen Uber Versickerungseinrichtungen in den Untergrund
versickert.
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Querschnitt im Bereich der kiinftigen Haltestelle:

Fur die Situierung einer zukunftigen Tramhaltestelle mit ca. 3 m breiten Bahnsteigen ist
eine Verbreiterung der Briicke geplant. Der Querschnitt der Briicke im Haltestellenbereich
hat eine Breite von ca. 19 m. Die Ausstattung der Tramhaltestelle und insbesondere die
Treppen- und Aufzugsanlagen werden im Zuge des Vorhabens zum OPNV-Ausbau nach-
geristet. Die Langsneigung der Briicke im Bereich der Tramhaltestelle ist mit rund 1 %
geplant. Ein barrierefreier Umstieg zwischen Tram und S-Bahn ist somit gegeben. Bis zur
Realisierung eines kinftig moglichen Umstiegs von der Tramhaltestelle auf der Briicke zur
darunterliegenden S-Bahnhaltestelle werden die Geh- und Radwegflachen auf der Briicke
vom Bereich der offenzuhaltenden Tramhaltestelle mit einem Gelander abgegrenzt.

Geh- und Radweg:

Die neue Radwegverbindung wird als einheitlich verlaufender Zweirichtungsradweg west-
lich der Tramtrasse vom Frankfurter Ring bis in das neue Stadtquartier Neufreimann ge-
fuhrt. Ab der Wendeschleife Schwabing Nord in Richtung Siden schlief3t diese neue
Radwegverbindung an den vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der
bestehenden Tramlinie 23 an. Im Rampen- und Briickenbereich steht fir den Geh- und
Radweg aufgrund der Zwangspunkte zu Fremdgrundsticken und den DB-Gleisanlagen
eine Gesamtbreite von 5,5 m zur Verfligung. Da von weniger Ful3ganger*innen als
Radfahrer*innen auszugehen ist, wird der Gehweg mit 2,2 m und der Radweg mit 3,3 m
angesetzt. Die Ausbildung der Radwege wurde im Detail mit den zustdndigen Behdrden
der Landeshauptstadt Miinchen sowie der stadtischen Arbeitsgruppe ,Aktuelle Radver-
kehrsprojekte” einvernehmlich abgestimmt. Der Querschnitt des Radwegs berticksichtigt,
soweit technisch und geometrisch mdglich, die Vorgaben des Stadtratsbeschlusses
"Burgerbegehren ,Radentscheid’ “ (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/ V 15572).

Beleuchtungskonzept:

Zur Beleuchtung des Geh- und Radweges werden Leuchten an den Masten der Tram-
Oberleitung befestigt. Die Maste flr die Tram-Oberleitung werden auf der Mittelkappe
unter Berucksichtigung des Sicherheitsraums zum Bahnkdrper montiert.

Fur das Bauwerk sind Bahnerdung und Erdung fir die Tram-Technik vorgesehen.

Sudlicher und noérdlicher Rampenbereich:

Die sudliche Rampe verlauft ab dem Frankfurter Ring bis zur Querung des DB-Nordrings
westlich des Heizkraftwerkes Freimann, sie liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplans
mit Grinordnung Nr. 1893 "ehemaliges Shell - Tanklager”. Die sudliche Rampe hat eine
Langsneigung von 3 % und wird aufgrund der zu beriicksichtigenden Grundstlicksgrenzen
und einer Fernwarmeleitung mit seitlichen Stitzmauern bis zu einer Hohe von ca.

6 bis 7 m versehen. AulRerhalb dieser Zwangspunkte ist die Rampe mit Dammschuittung
unter Bertcksichtigung der kartierten Biotopflachen vorgesehen. Die Gesamtlange der
sudlichen Rampe betréagt ca. 300 m.
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Abbildung 5: Lageplan der sidlichen Rampe;
Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten
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Gb Rw Si Tram *.1« Pflegezufahrt 0,50  Béschung
Abbildung 6: Schnitt - Stdliche Rampe Blickrichtung Nord
Quelle: SWM/MVG, BPR Dr. Schéperténs Consult
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Im Rampenquerschnitt ist parallel zur Tramtrasse auf der westlichen Seite eine Verkehrs-
flache fur eine Gehbahn und einen Zweirichtungsradweg vorgesehen. Diese trassen-
begleitende Verkehrsflache wird auch als Rettungsweg genutzt. Die kombinierten Fahr-
leitungs- und Beleuchtungsmasten sind in den Trennstreifen unter Bertcksichtigung des
Sicherheitsraums zum Bahnkoérper integriert. Die Rampenbereiche sind mit einer Rasen-
eindeckung geplant. Der Bahnkorper wird mit einem Gelander von den Geh- und Radweg-
flachen abgegrenzt.

Ostlich des Rampenbauwerks ist vom Frankfurter Ring bis zum sudlichen Widerlager der
Briicke eine Pflegezufahrt berlicksichtigt, um Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten

am Rampen- und Brickenbauwerk durchfiihren zu kénnen.

Die nordliche Rampe mit einer Gesamtlange von ca. 150 m wird analog der sidlichen
Rampe in Teilen mit Stitzwanden ausgebildet und teilweise mittels einer Béschung her-
gestellt. Die Rampe kann aus geometrischen und topographischen Grinden nur mit einer
Langsneigung von 5 % hergestellt werden. Dies ist bedingt durch die fehlende Entwick-
lungslange zwischen der héhengleich zu kreuzenden Maria-Probst-StralRe und dem
ersten, in einer entsprechenden Héhe zu querenden Gleis der DB.

Fir die nordliche Rampe wurde auch eine Losung mit gemaf DIN 18040-3 vorgesehener
Langsneigung von 6 % und Zwischenpodesten untersucht. Diese Anforderung (Neigung
6 % mit Zwischenpodesten) wére grundsatzlich planerisch umsetzbar, nicht umsetzbar ist
jedoch die Anforderung aus der DIN 18040-3 nach Handlaufen und Radabweiser zwi-
schen Geh- und Radweg wegen des Erfordernisses, dass die Briicke fur Wartungs- und
Rettungsfahrzeuge befahrbar sein muss. Damit wurde dieser Losungsansatz nicht weiter-
verfolgt.
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Abbildung 7: Lageplan der nérdlichen Rampe
Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten

Die geplante Langsneigung mit 5 % uberschreitet die Vorgaben der DIN 18040-3 zur Nutz-
barkeit fur Menschen mit motorischen Einschrénkungen, insbesondere fir Rollstuhl- und
Rollatornutzer*innen. Sudlich und nordlich der Briicke befinden sich aber jeweils unmittel-
bar Tramhaltestellen, so dass die Tram gemaf der DIN 18040-3 als alternative Verbindung
im OPNV fir Rollstuhlfahrersinnen und mobilitatseingeschrankte Personen gegeben ist.
Die barrierefreie Zuganglichkeit wird durch eine entsprechend optimierte barrierefreie
Gestaltung der Haltestellen gewahrleistet. Dieses Konzept wurde mit dem Stédtischen
Beraterkreis fur barrierefreies Planen und Bauen seitens SWM abgestimmt.

Landschaftspflegerische Begleitmal3nahmen:

Gemal Trassierungsbeschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.12.2021
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03084) wurden die Eingriffe in Natur und Landschatft fur
die Gesamtmal3nahme Tram Munchner Norden im Rahmen des landschaftspflegerischen
Begleitplans (LBP) dargestellt, bilanziert und im erforderlichen Umfang entsprechend

den naturschutzrechtlichen Regelungen ausgeglichen. Im Rahmen des LBP wurden in
Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) zudem Ausgleichs- und Ersatz-
mafinahmen definiert, so dass sdmtliche Eingriffe in Natur und Landschaft, die durch den
Bau der Tram Miinchner Norden entstehen, bestmdglich ausgeglichen bzw. kompensiert
werden.

Anpassungen an Bahnanlagen:

Die DB-Oberleitungen werden an das neue Briickenbauwerk angepasst. An den vier
Kreuzungsstellen zwischen den bestehenden Gleisen und dem Brickenbauwerk werden
die Kettenwerke abgesenkt. Damit wird eine neue Masteinteilung im Bereich der Gleise
notwendig. Zwei Oberleitungsstutzpunkte werden am Brickenbauwerk befestigt. Entspre-
chend der Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) vom 23.05.2022 wird zu-
dem der erforderliche Ruckbau der nicht mehr benétigten Gleisanlagen auf einer Lange
von rund 17 m im Bereich des ndrdlichen Brickenwiderlagers der Bahnstrecke 5567,
Gleis 0, bei Bahn-km 2,8 als notwendige FolgemalRnahme (8 75 VwV{G) beantragt.

Schallschutzwand bei Flurstiick Nr. 151/0:

Beim Flurstiick Nr. 151/0 Gemarkung Freimann ist auf dem dortigen privaten Schrott- und
Rohstoffrecyclingbetrieb geplant, die bestehende, dem privaten Eigentiimer gehérende
Schallschutzwand wéahrend der Bauzeit teilweise abzubauen und nach dem Briickenbau
neu herzustellen.
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Wahrend der Bauzeit ist eine temporare Schallschutzwand geplant, um die nach TA Larm
zulassigen Immissionsrichtwerte des Schrott- und Rohstoffrecyclingbetriebs einzuhalten.
Die neu errichtete Schallschutzwand verbleibt im Eigentum des privaten Eigentiimers.

Fahrradabstellanlagen:

Unmittelbar stdlich des Briickenbauwerks sind im Bereich der Dammschuittung der Ram-
pen auf einer Lange von rund 50 m Freihalteflachen fir Fahrradstellplatze vorgesehen.
Bis zur Realisierung eines mdéglichen S-Bahnausbaus des DB-Nordrings mit Umstieg von
der Tramhaltestelle auf der Briicke zu einer darunterliegenden S-Bahnhaltestelle gibt es
keinen Quell- und Zielverkehr fir Radfahrende im Briickenbereich. Die Umsetzung der
Fahrradstellplatze erfolgt bedarfsgerecht erst mit Realisierung der S-Bahnhaltestelle inklu-
sive Treppen- und Aufzugsanlage sowie der Inbetriebnahme der Tramhaltestelle auf der
Briicke durch die zukinftigen MaBhahmentrager.

3. Bauablauf und Termine

Im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage

Nr. 20-26 / V 03084) wurde Folgendes festgelegt: ,Ergeben sich durch die Planfeststel-
lung keine wesentlichen Anderungen [...], werden die Stadtwerke Minchen GmbH mit der
Bauausfuhrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Um diesem Auftrag
nachkommen zu kdnnen, wurden durch die SWM in Zusammenarbeit mit dem Baureferat
parallel zum noch laufenden Planfeststellungsverfahren bereits die Ausfiihrungsplanung
sowie die Vorbereitung der Ausfilhrung vorgezogen. Uber die Ergebnisse des Planfest-
stellungsverfahrens und den aktuellen Planungsstand wird im Sachstandsbericht des
OPNV-Bauprogramms sowie in der Task Force OPNV berichtet.

Die Realisierung des Streckenabschnitts, in dem das geplante Briickenbauwerk liegt, ist
derzeit ab Herbst 2025 geplant. Die Bauzeit bis zur Fertigstellung der Tramstrecke betragt
voraussichtlich 4 Jahre. MalRgeblich und terminkritisch ist hier die Herstellung des Bru-
ckenbauwerks Uber den DB-Nordring in Abhangigkeit von den seitens der DB noch zu
genehmigenden notwendigen Gleissperrungen des DB-Nordrings. Die restlichen
Streckenabschnitte in den betroffenen StralRenrdumen werden abschnittsweise innerhalb
dieser 4 Jahre gebaut.

Nachfolgend wird der grundsatzliche Ablauf zur Herstellung des Bruckenbauwerks erlau-
tert. Um die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme von Grundstiicken der DB AG und pri-
vater Dritter zu minimieren, ist ein Bauverfahren mit teilweisem Taktschieben geplant. Im
geradlinig verlaufenden Briickenbereich werden die Stahltrager des Briickeniiberbaus im
sudlichen Rampenbereich vorgefertigt, verschweifdt und mittels Vorschubvorrichtungen
und Hilfsstitzen Uber den Bahnanlagen eingeschoben. Im Bereich des Bogenverlaufs der
Briicke ist kein Taktschieben, sondern ein Tragereinhub vorgesehen.

Als VorwegmalRnahme werden durch die SWM die notwendigen Anpassungsarbeiten an
der DB-Oberleitung, die Spartenumlegungen sowie die erforderlichen UmweltmalRnahmen
einschliel3lich Gehoélzentnahmen vor Beginn der Hauptbaumafnahme durchgefihrt. Im
Anschluss beginnt nach derzeitigem Planungsstand im Herbst 2025 die Hauptbaumal3-
nahme mit Herstellung der Bruckenwiderlager und -pfeiler. Danach soll der Einbau des
stahlernen Uberbaus im Taktschiebeverfahren fiir die ersten vier Briickenfelder erfolgen
sowie der Einhub und die Verschweil3ung der Quer- und Langstrager fir jedes der drei
weiteren Brickenfelder. Sobald der Stahlbau fertiggestellt ist, erfolgt der Ausbau des Bru-
ckeniiberbaus. Dazu werden die Betonplatte der Stahl-Beton-Verbundkonstruktion, die
Abdichtung und die Briickenkappen hergestellt sowie die Briickengelander und der Be-
rihrschutz montiert. Zum Schluss erfolgt die Herstellung des Bahnkoérpers der Tram und
der Fahrleitung einschlief3lich der Beleuchtung fiir den Ful3- und Radweg.
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Die Herstellung der stdlichen und nérdlichen Rampenbereiche erfolgt parallel zu den
Bruckenbauarbeiten.

Zur Herstellung des Briickenbauwerks ist eine bauzeitliche Inanspruchnahme von Grund-
stucken der DB AG und privater Dritter erforderlich. Wahrend der Durchfuhrung der Mal3-
nahme ist der Eisenbahnbetrieb weitestgehend aufrechtzuerhalten. Die Sperrzeiten und
die Eingriffe in Grundstiicke privater Dritter werden auf das erforderliche MalR beschrénkt.
Die Beantragung und Festlegung von Sperrzeiten und Zugpausen erfolgt derzeit durch
den Vorhabentrager SWM gegentiber der DB Netz AG gemal den Regelwerken der DB.
Die Grundinanspruchnahme des Briickenbauwerks auf Flachen der DB ist in der
Kreuzungsvereinbarung geregelt. Demnach duldet die DB die Kreuzungsanlage.

Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Dartber hinaus sind bauliche MalRnahmen flr eine Kompensation von Einschrankungen
enthalten, die durch die kinftig vorhandene Brucke dauerhaft auf den privaten Schrott-
und Rohstoffrecyclingbetrieb auf dem Flursttick Nr. 151/0 entstehen. Hierzu sind fir den
Endzustand zusatzlich befestigte Betriebsflachen (dauerhafte Flachenversiegelungen)
im westlichen und noérdlichen Bereich des Flurstiicks Nr. 151/0 und die dauerhafte
Versetzung einer bestehenden Schallschutzwand geplant.

Um die Voraussetzungen fur diese und die folgenden Maflinahmen zu schaffen, fuhrt das
Kommunalreferat derzeit Verhandlungen zum Grunderwerb bzw. zur Inanspruchnahme
von Grundsticken.

Zudem ist zur Herstellung des Brickenbauwerks eine bauzeitliche Inanspruchnahme der
derzeitigen Lagerflachen des Abfallwirtschaft Minchen-Wertstoffhofes in der Lindbergh-
stral3e erforderlich. Hierbei handelt es sich um Flachen zur Zwischenlagerung von AWM-
Containern auf einem stadtischen Grundstiick. Der Betrieb des Wertstoffhofes wird nicht
beeintrachtigt. Als Ersatz werden auf dem stadtischen Flurstuck Nr. 137/54 (Gemarkung
Freimann), Helene-Wessel-Bogen 19, Interimsflachen zur Abstellung der Abfallwirtschaft
Miinchen-Container vorgesehen.

Der AWM fuhrt hierzu aus, dass zuséatzlich zu der Containerstellflache eine BaustralRe im
Bereich der nordlichen Einfriedung nahezu tber die komplette Ladnge des Wertstoffhofs
geplant ist. FUr die Umsetzung dieses Vorhabens ist es erforderlich, den Zaun abzubauen
sowie weitere Demontagen der bestehenden Infrastruktur, wie Mastleuchten, nummerierte
Schilder und eine Uberwachungskamera, vorzunehmen. Dem AWM entsteht fiir den Um-
zug der Container auf die zur Verfigung gestellten Interimsflachen zur Zwischenlagerung
ein erheblicher Aufwand sowie ein Schaden fiur die geplante Inanspruchnahme der aktuel-
len Containerstellflache und des Grinstreifens auf dem AWM-Grundstiick zur Herstellung
einer Baustral3e durch die SWM. Hierfur muss ein Miet- bzw. Pachtvertrag zwischen dem
AWM und den SWM fir die realistische Bauzeitdauer von vier Jahren erfolgen.

Bei den Querungen von bestehenden Fernwarmeleitungen mit der geplanten Tramtrasse
sind entsprechende Schutzmalnahmen vorgesehen. Die vorhandene Fernwérmeleitung
parallel zum stdlichen Rampenbauwerk der Querung des DB-Nordrings ist vom Umbau
nicht betroffen. Die Rampenbauwerke werden mit Stitzwanden abgefangen, damit die
Leitung nicht in Langsrichtung tberbaut wird. Im Kreuzungsbereich Heidemannstralde /
Lilienthalallee / Kieferngartenstral3e muss die bestehende Fernwarmeleitung verlegt wer-
den.

Im sidlichen Rampenbereich der Querung des DB-Nordrings, im Helene-Wessel-Bogen
und in der Kieferngartenstral3e erfolgen, aufgrund der Tramstrecke, Umverlegungen von
Kanalhaltungen und Schachtbauwerken, damit die dort vorhandenen Anlagen der Munch-
ner Stadtentwasserung nicht in Langsrichtung durch die Tramtrasse Uberbaut werden.
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4. Darstellung der Kosten und Finanzierung

Die von den SWM ermittelten und vom Baureferat gepruften Projektkosten fiir das kon-
struktive Brickenbauwerk in Hohe von 104.000.000 € brutto werden als Kostenober-
grenze fur das Projekt gemafR Briickenvariante 2, einschliel3lich der Brickenverlangerung
und -verbreiterung, festgelegt. Darin ist eine Risikoreserve in Hohe von 6.800.000 € brutto
enthalten. Die Kostenverantwortung im Rahmen des Gesamtprojektes der Tram Munch-
ner Norden liegt weiterhin bei der SWM, die im Rahmen der Fortschreibung des OPNV-
Bauprogramms dem Stadtrat auch zur Entwicklung der Projektkosten berichten wird.

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand.
Unabhangig davon ist eine Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreis-
veranderungen zulassig.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates betragen ca. 3.000.000 €
brutto.

Der erforderliche Grunderwerb bzw. Grunddienstbarkeiten erfolgen gemalf Trassierungs-
beschluss vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03084) uber das Kommunal-
referat. Hierzu wird das Kommunalreferat ggf. eigene Beschliisse Uber die Kaufabwick-
lung von Grundsttuicken einbringen.

Anderungen der Sperrpausenplanung der Deutschen Bahn AG kénnen auch Auswirkun-
gen auf den Baubetrieb des Briickenbaus zur Folge haben und zu zusatzlichen Kosten
fuhren. Diese Sperrpausenplanung wird im weiteren Planungsfortschritt inhaltlich von der
Deutschen Bahn weiter ausgearbeitet. Insbesondere zu den hierfir anfallenden Kosten
sind belastbare Aussagen nur begrenzt maglich und daher risikobehaftet.

Die durch die Landeshauptstadt Minchen zu tragenden Kosten fur das konstruktive
Briickenbauwerk in Hohe von 54,1 Mio. € sind Bestandteil des OPNV-Bauprogramms
und im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2024 - 2028 enthalten. Aus der MIP-MalRnahme
6300.2100 (Rangfolge Nr. 502) werden 33,3 Mio. € finanziert; aus der MIP-MalRBhahme
6050.7700 (Rangfolge Nr. 101) werden 20,8 Mio. € finanziert.

Das Vorhaben ,Tram“ wurde von den Stadtwerken Miinchen fir eine Férderung nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) im Bundesprogramm angemeldet.

Der Fordergeber hat hierzu eine Unbedenklichkeitsbescheinigung erlassen. Uber die
Férderhohe kann nach derzeitigem Stand noch keine Auskunft gegeben werden.

Fur die TeilmaRnahme ,Radweg Tram Minchner Norden auf der Briicke DB-Nordring*
wurde ein Forderantrag nach Kommunalrichtlinie (Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen Umfeld) gestellt. Im Rahmen der Kommunalrichtlinie dir-
fen Lieferungs- und Leistungsverhaltnisse (insbesondere Vergabeleistungen) zur Ausfih-
rung der beantragten MalRnahmen erst nach Erteilung des Zuwendungsbescheids einge-
gangen werden, da dies ansonsten den Verlust der Gesamtzuwendung zur Folge hétte.
Sofern bereits vor Erteilung des Zuwendungsbescheids der Ausfiihrung des Vorhabens
zuzurechnende Lieferungen oder Leistungen ausgeschrieben und/oder Angebote
eingeholt werden, so muss in der Ausschreibung bzw. einer Aufforderung zur Abgabe
von Angeboten ausdriicklich darauf hingewiesen werden, dass eine Zuschlagserteilung
bzw. ein Vertragsabschluss nur bei Bewilligung der beantragten Zuwendung erfolgt.

Weitere Férdermdglichkeiten befinden sich derzeit in der Prifung. Inwieweit eine Forde-
rung erfolgen wird, kann abschlieBend noch nicht beurteilt werden. Dieses ist unter
anderem abhangig von den zur Verfigung stehenden Haushaltsmitteln.
Rechtsanspriiche auf beide Férderungen bestehen jedoch nicht.
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Im Rahmen eines Termins der SWM mit dem Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr (BMDV) am 21.09.2023 wurde festgehalten, dass die zur Realisierung geplante
Brucke als Teil des Trambahnvorhabens in vollem Umfang (fiir den Trambahnanteil)
inklusive der Mehrkosten fiir den Vorhaltebereich zur Forderung nach GVFG angesetzt
werden kann.

Die Mehrkosten des Vorhaltebereichs Briicke DB Nordring aufgrund der Brickenverlange-
rung flieBen nach Auskunft des Bayerischen Staatsministerium fur Wohnen, Bau und
Verkehr in die Forderung mit ein.

Die laufenden Folgekosten betragen nach den gesetzlichen Vorgaben (Abldserichtlinien)
ca. 1 % der Herstellungskosten pro Jahr. Sie umfassen inshesondere die Kosten fir den
laufenden Bauwerksunterhalt inklusive Bauwerksprifung sowie Instandhaltungs- und
Instandsetzungskosten der Teile des Bruckenbauwerkes. Derzeit ist vorgesehen, dass
der laufende Unterhalt wesentlicher Teile des Brickenbauwerks nach erfolgter Abnahme
in die Zustandigkeit des Baureferats (Ingenieurbau und Tiefbau) Ubergeht.

Uber die Zustandigkeiten wird noch eine Vereinbarung zwischen der SWM GmbH und
dem Baureferat erstellt. Voraussetzung hierflr ist die Genehmigung der noch zu
ermittelnden, zusatzlichen Ressourcen durch den Stadtrat.

Die Anmeldung der entstehenden Folgekosten durch das Baureferat erfolgt zu gegebener
Zeit im Rahmen eines Haushaltsplanaufstellungsverfahrens.

5. Entscheidungsvorschlag

Das Projekt mit Projektkosten in Hohe von 104.000.000 € brutto wird nach MalRgabe des
PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

Die Aufgabenteilung zwischen der SWM und dem Baureferat beziglich der Ausfiihrungs-
vorbereitung und Ausfihrung des Projektes ,Stralenbahnbriicke tber den DB-Nordring®
aufgrund der aktuellen Entwicklungen gemaf Ziffer 1 des Vortrages der Referentin wird
zustimmend zur Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, die beim Baureferat entstehenden laufenden Folgekosten
fur das Bruckenbauwerk zu ermitteln und im Rahmen des Haushaltsplanaufstellungs-
verfahrens zu gegebener Zeit anzumelden.

6. Klimaprifung

Ist Klimaschutzrelevanz gegeben: Ja, positiv

Die Untersuchung der Umweltvertraglichkeit insbesondere mit Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft erfolgte
durch die SWM.

Gemal den Untersuchungen ist eine Anfélligkeit des Vorhabens gegenuber den Folgen
des Klimawandels nicht gegeben. Das Vorhaben entspricht dem Ziel der Vermeidung von
Kfz-Verkehr und der Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrstrager, welches in der
LLeitlinie (")kologie: Teil Klimawandel und Klimaschutz* der Landeshauptstadt Miinchen
(2014) manifestiert ist. Risiken fur die menschliche Gesundheit, fir Natur und Landschaft
sowie das kulturelle Erbe beispielsweise durch schwere Unféalle oder Katastrophen sind
vernunftigerweise nicht zu erwarten. Bei einem bestimmungsgemé&fien Betrieb der Tram
kann unter Einhaltung der technischen Vorschriften davon ausgegangen werden, dass
kein Storfall eintreten wird.



Seite 14

Im Zuge vorlaufiger Berechnungen zur Standardisierten Bewertung wurden fir das
Gesamtprojekt TMN und TNT CO2-Bilanzen fir Bau und Betrieb erstellt.

Die Einsparung von CO2-Emissionen durch Verkehrsverlagerungen vom MIV auf den
OPNV (ibertrifft dabei die CO2-Emissionen fiir den Bau.

7. Abstimmung mit den Querschnitts- und Fachreferaten

Das Planungskonzept wurde durch die SWM dem Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies
Planen und Bauen vorgestellt. Der Beraterkreis hat der Planung zugestimmt. Der Behin-
dertenbeirat der Landeshauptstadt Munchen hat einen Abdruck der Vorlage erhalten.

Die Stadtkammerei, das Kommunalreferat, das Mobilitatsreferat, das Referat fiir Arbeit
und Wirtschaft, das Referat fir Klima- und Umweltschutz sowie die Stadtwerke Miinchen
GmbH haben der Vorlage zugestimmt.

Anhérung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 12 Schwabing - Freimann wurde
bereits im laufenden Planfeststellungsverfahren der Tram-Neubaustrecke ,Tram
Minchner Norden®, Tektur fur die Brickenvariante 2, einer Brickenverlangerung

zur Offenhaltung des Ausbaus des DB-Nordrings fur Personenverkehr, angehort und
hat dem Projekt zugestimmit.

In der Planfeststellungsunterlage (Tektur 1AB., Erlauterungsbericht, S. 101, 14.1 1. Ab-
satz vom 28.03.2024) ist angefihrt ,,.... Mit der Landeshauptstadt Minchen fanden zahl-
reiche Abstimmungen, insbesondere mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung,
dem Baureferat, dem Mobilitatsreferat, der MSE, dem Kreisverwaltungsreferat, dem
Kommunalreferat, dem Referat fur Klima und Umwelt, dem Referat fur Arbeit und
Wirtschaft und den politischen Entscheidungstragern im Stadtrat und den tangierten
Bezirksausschissen statt ...".

Bei der Projektgenehmigung wird deshalb zur Verwaltungsvereinfachung auf eine Be-
zirksausschuss-Anhorung verzichtet, da sich gegeniiber den Planfeststellungsunterlagen
keine wesentlichen Anderungen ergeben haben. Der betroffene Bezirksausschuss hat
einen Abdruck der Vorlage zur Kenntnisnahme erhalten.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Tobias Ruff, und der Verwaltungsbeirat
der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Alexander Reissl, haben je einen Abdruck
der Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1. Das Projekt mit Projektkosten in Héhe von 104.000.000 € brutto wird nach Maf3gabe
des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

2. Die Aufgabenteilung zwischen der Stadtwerke Minchen GmbH und dem Baureferat
bezlglich der Ausfiihrungsvorbereitung und Ausfihrung des Projektes
~Straflenbahnbricke tber den DB-Nordring* aufgrund der aktuellen Entwicklungen
gemaln Ziffer 1 des Vortrages der Referentin wird zustimmend zur Kenntnis
genommen.

3. Das Baureferat wird beauftragt, die beim Baureferat entstehenden laufenden
Folgekosten fir das Brickenbauwerk zu ermitteln und im Rahmen des Haushalts-
planaufstellungsverfahrens zu gegebener Zeit anzumelden.

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Die endgultige Beschlussfassung tiber den Beratungsgegenstand obliegt der
Vollversammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Dominik Krause Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Blurgermeister Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von 1. mit Ill.

Uber das Direktorium HA 1l /V - Stadtratsprotokolle (D-II/V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die StadtkAmmerei - [1/21

zur Kenntnis.

Wyv. Baureferat RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestétigt.

An den Bezirksausschuss 12

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

An das Mobilitatsreferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fur Klima- und Umweltschutz

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An die Behindertenbeauftragte der LHM, Sozialreferat

An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - G, H, J, T, T02, T1, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat - J, J-Stab, JO, J03, J1, J3, J4, JZ, JZ3, JZ4
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick an das Baureferat — Ingenieurbau J/Vorzimmer

Baureferat — RG 4
i. A



