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Legende:
Geltungsbereich des Beb.PI.
: gem. Beschlussvorlage

Geltungsbereich bestehender
Bebauungsplane:

—— — Rechtsverbindl. Beb.PI.

----- Aufstellungsbeschluss
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Ubersichtsplan zum
Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2154

Bereich:

Hoérweg (sudlich), Aubinger Allee (westlich),
Annemarie-Renger-Stralte (nordlich),
zukinftiger Landschaftspark Freiham
Aufstellungsbeschlufd Nr. 2083 (dstlich)

(Teilverdrangung der Bebauungsplane mit
Grinordnung Nr. 2068 und 2092)

Landeshauptstadt Minchen
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung

HAII/45P

am 15.10.2024
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Annemarie-Renger-StralRe (nordlich),
zukunftiger Landschaftspark Freiham
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Landeshauptstadt Minchen

Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
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nicht mafRstabsgerechte Verkleinerung
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Landeshauptstadt Minchen Flachennutzungsplan
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung mit integrierter Landschaftsplanung
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Flachennutzungsplan

Landcshauptstadt

I:‘:'] Minchen
Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung

mit integrierter Landschaftsplanung

Legende (Stand April 2022)

Wohnbauflachen
Kleinsiediungsgebiete
Reine Wohngebiete
Aligemeine Wohngebiete
Besondere Wohngebiete
Gemischte Bauflachen
Dorfgebiete
Mischgebiete

Urbane Gebiete
Kerngebiete
Gewerbliche Baufidachen
Gewerbegebiete

Industriegebiete

Sondergebiete

SO Gewerblicher Gemeinbedarf
SO Industrieller Gemeinbedarf
SO Einzelhandel

SO Fachmarkt

SO Grofthandel

SO Messe

SO Hechschule

SO Kultur

SO Landesverteidigung

SO Forschung

80 Brauereiverlagerung

oder nach Beschriftung im Plan

Gemeinbedarfsflachen
GB Erziehung

GB Firsorge

GB Gesundheit

GB Kultur

GB Religion

GB Sport

GB Sicherheit

GB Verwaltung

GB Wissenschaft

Ver- und Entsorgungsflachen

Uberdrtliche HauptverkehrsstralRen
Ortliche Hauptverkehrsstralen, die
auch dem Durchgangsverkehr dienen
Offentliche Parkplatze
FuBgéngerbereiche (begrint)
Bahnanlagen

Aligemeine Grinfidchen
Sportanlagen

Friedhofe

Kleingérten

Campingplatze

Sondergriinflichen

Intensiv nutzbarer Bereich fiir Jugendliche

3

ARSESENENINNER | [0

Sonstige Grinfidchen
Okologische Vorrangfiachen
Waldflachen

Fléchen fir die Landwirtschaft
Fldchen fir den Gartenbau
Wasserflichen
Uberschwemmungsgebiete

MaRnahmen zur Verbesserung der
Griinausstattung

Vorrangige Manahmen zur Ver-
besserung der Grinausstattung

Flachen mit Nutzungsbeschrénkungen zum
Schutz, zur Pflege und Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft

Flachen auf denen auch Maflnahmen zur
Aktivierung von Griin erforderlich sind

Flachen fur MalRnahmen zum Schutz
gegen schadliche Umwelteinwirkungen

Ubergeordnete Griinbeziehung

111 Srtliche Granverbindung

Nachrichtliche Ubernahmen*, Kennzeichnungen™
und Sonstige

\Z/

Regionaler Griinzug®
FFH-Gebiet"

Vorrangfiache fur Kiesabbau*
Vorbehaltsgebiet Kies und Sand*
Naturschutzgebiet”
Landschaftsschutzgebiet®
Landschaftsbestandteil*
Wasserschutzgebiet*
Bannwald"

Hangkante**

Alleen**

Naturdenkmal*

Geseizlich geschiitzte Biotope*
Ermittelte Uberschwemmungsgebiete

Festgesetzte Uberschwemmungsgebiete*

Ensemblebereich*

Flachen mit Bodenbelastungen**
Aufschattung
Flughafen-Bauschutzbereich*
Hochspannungsleitung

U- und S-Bahn

Stadt- und Teilbereichsgrenze
Stadtteilzentrum

(gemafR Zentrenkonzept der LHM)

Quartierszentrum
(geméaR Zentrenkonzept der LHM)
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Rahmenplan

Bebauungsplan

Stadtebaulicher
Vertrag / Grund-

Uber Bebauungs
plan und stadte-

Umsetzung auf

stiicksvertrage baulichen Flachen des
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung [Satzungstext Vertragswerk | Vertrag hinaus- | Zweckverbands
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich vertraglich gesichert gehende Freiham
beriicksichtigt verankert verankert Maflinahmen
Energieeffizienz
6  Reduzierung Heizbedarf durch gunstiges A/V- Kompakte Bebauung mit einem gunstigen Verhaltnis X X X - - -
Verhaltnis von Bauvolumen zu zu ddmmender Kap. 3.1, 5.3 X
Fassadenoberflachen senkt Heizenergiebedarf
7  Reduzierter Energiebedarf Energetische hohe Gebaudestandards X X - - - - i
(Effizienzhaus 40 Standard) Kap. 3.1, 5.3
8  Klimatisierung und Gebaudekihlung Klimaanlagen grundséatzlich nicht zulassig, - -
Notwendigkeit und Energieeffizienz unter )
vorrangigem Einsatz erneuerbarer Energien
darzustellen
9  TGA-Planung: Sanitarausstattung Je Wohneinheit ist ein Kaltwasserzahler - - )
vorzusehen.
10 Konzept zur Energieeffizienz Bauberatung oder Einbindung zertifizierte*r - - i
Energieberater®in
Reduzierung der Flachenversiegelung
11 Effizienter Stadtebau mit angemessener Dichte Sparsamer Umgang mit Grund und Boden durch X X X X - - X
einen Stadtebau mit hoher Fldchenausnutzung Kap. 5.3 §6,87
12 Reduzierung von Zuwegungen und Nebenanlagen = Begrenzung der StralRenbreiten, groRtmaogliche X X X X - -
Integration von Nebenanlagen und Kap. 4.7,4.8.2 §11(1),813,8§ X
Fahrradabstellanlagen in Gebaude 14
13 Synergienutzungen auf versiegelten Flachen Hebung von Synergieeffekten auf versiegelten X X X - X -
Flachen (FW-ErschlieBung, Pflegezufahrten, Kap. 4.9 §8,89 X
Verkehrswege, ...)
Klimavertragliche und nachhaltige Bauweise
14 Nachnutzung- und Umnutzung Zukunftsfahige Planung mit Umnutzungspotential X X - X - - i
Kap.4.2.3 8§7(2)
15 Klimavertragliche und nachhaltige Bauweisen Ziel, 50% der Geb&ude auf stadtisch vergebenen X X - - - -
Flachen in Holz- oder Holz-Hybrid-Bauweise zu Kap. 5.3 -
erstellen
16 Verwendung nachhaltiger Baustoffe Materialien mit einem geringen Primar- X X - - - -
Energieaufwand und geringer Schadstoffemission Kap. 5.3 )
sowie Beachtung der weiteren Mal3gaben des
Okologischen Kriterienkatalogs
Sonstiges
17 Entsorgung Mullentsorgung nach jeweils geltender Allgemeinen - - - - gem. Satzungen -
Abfallsatzung und Hausmiillentsorgungssatzung verpflichtend X
LHM
PLAN HAII
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Rahmenplan

Bebauungsplan

Stadtebaulicher
Vertrag / Grund-

Uber Bebauungs
plan und stadte-

Umsetzung auf

stiicksvertrage baulichen Flachen des
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung [Satzungstext Vertragswerk | Vertrag hinaus- | Zweckverbands
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich vertraglich gesichert gehende Freiham
beriicksichtigt verankert verankert Maflinahmen
|[B_ Mobilitat
Stadt der kurzen Wege
1 Nutzungsmischung Funktionale Mischung und MafRnahmen zur X X - X - -
Forderung der Stadt der kurzen Wege Kap. 3.1, 3.3, 4.1, §2,8§3,84 X
4.8,4.9,5.3
2  Attraktive und sinnvolle Wegeverbindungen Forderung der Erreichbarkeit innerhalb des X X X - -
Quartiers durch Schaffung und Sicherung von Kap. 4.8, 4.9 §12,§ 15,816 X
Wegeverbindungen
3  Erreichbarkeit offentlicher Einrichtungen Starkung des nicht-motorisierten Individualverkehrs X X - X - -
durch gute Erreichbarkeit von &ffentlichen Kap. 5.4 §4,85 X
Einrichtungen
4 Nahe gelegenes Freizeitangebot Gut vernetzte und damit erreichbare Grin- und X X X - - -
Freiflachen, siehe Landschaftspark Kap. 4.14.4, 5.4, X
8.2.1.5,8.8
Mobilitdtsmaflnahmen zur Reduzierung des MIV
5  Mobilitatskonzept und Sharing-Angebote Mobilitatskonzept mit dem Ziel der Reduzierung des X X - X X -
motorisierten Individualverkehrs und Angebote zur Kap.2.4.7 §3,§13,§14 § 11 X
geteilten Mobilitat
6  Starkung des Ful- und Radverkehrs Schaffung von Wegeverbindungen, Entflechtung des X X X X X -
motorisierten und nicht-motorisierten Verkehrs, Kap. 2.4.7, 3.2, §12,§ 14, § 15, § 11 X
] Schaffung von sogenannten WohnstraRen 4.8 § 16
7 Angebot an alternativen Verkehrsmitteln & OPNV OPNYV & Flachendeckendes Angebot alternativer X X - - X -
Verkehrsmittel Kap. 2.2.3,4.1.2, §11 X
4.1.3,4.8,
8  Schaffung einer U-Bahn-Anbindung Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 nach Freiham X X (x) - - -
Kap. 4.8.4 hinweisliche =
Darstellung
9  Schaffung einer Tram-Anbindung Gegebenenfalls Verlangerung Tram 17 von X X - - - - .
Blutenburg nach Freiham Kap.2.4.2,4.10.2
Realisierung von Stellplatzen
10 Reduzierung des Stellplatzverhéltnisses Reduzierter Stellplatznachweis ermdglicht Verzicht X X - X - -
auf Tiefgaragen und damit kostensenkende Wirkung Kap. 4.8.5 §13 X
sowie Reduzierung des Versiegelungsgrads
11 Mobilitdtshauser und Parkregale Platzsparendes Konzept fur Unterbringung des X X X X - -
ruhenden Verkehrs, durch gebiindelte Unterbringung Kap. 4.8.5 §3,8§13,§14
der Stellplatze in Wohnortnahe erfolgt Starkung des X
Umweltverbunds, Kombination mit erganzenden
Nutzunaen zulassia
12 Keine zusatzlichen Stellplatze Verzicht auf die Herstellung Gber das geforderte - - .
Mal hinausgehender Stellplatze
PLAN HAII
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Rahmenplan

Bebauungsplan

Stadtebaulicher
Vertrag / Grund-

Uber Bebauungs
plan und stadte-

Umsetzung auf

stiicksvertrage baulichen Flachen des
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung [Satzungstext Vertragswerk | Vertrag hinaus- | Zweckverbands
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich vertraglich gesichert gehende Freiham
beriicksichtigt verankert verankert Maflinahmen
|C  Klimaresilienz
Schwammstadt-Prinzip
1 MafRnahmen zum Regenwasserriickhalt Erhéhung des Dachaufbaus zur Verzégerung des X X - X - -
Regenwasserabflusses, Zwischenspeicherung in Kap. 3.1, 3.3, §11(3),8§24
Zisternen fir die Verwendung zur Bewasserung, 4.14.2,4.3, 5.3, X
grundsatzliche Versickerung auf eigenem 8.24.3
Grundstiick
2 MaBnahmen zur Oberflachenversickerung Versickerungsoffene Bereiche und Belage, X X - X - -
unversiegelte Innenhofbereiche und 6ffentliche Kap. 4.14.1, §11(3), § 25 (6,
Grunflachen sowie stralRenbegleitende Baumgraben 8.24.3 7), § 26 (9) X
erlauben hindernisfreie
Niederschlagswasserbeseitiquna
3  Unversiegelte, straltenbegleitende Bereiche Sammlung der anfallenden Niederschlage sowie X X X X - -
deren direkte Versickerung im Stralenraum Kap. 8.2.4.3 §25,8§30 X
(Baumreihen, Baumgraben)
Verbesserung Stadtklima (MaRnahmen gegen Hitzestress und fir Durchliftung)
4  Sicherstellung der gesamtstadtischen Hohe Bedeutung der ost-west-gerichteten X X X - - -
Kaltluftversorgung Kaltluftschneisen fir Gesamtstadt, Funktionserhalt Kap. 8.2.6 X
durch Freihaltung von Bebauung
5  Fdrderung der lokalen Durchltftung und des Gute Durchstrémung und Durchliftung des Gebietes X X X - -
Luftaustausches durch Ausrichtung, H6he und Verteilung der Kap. 8.2.5 X
Gebaude und Anordnung Grunflachen
6  Sicherung von durchgehenden Grinstrukturen zur ~ Vernetzung mit Landschaftspark fiir Durchliftung X X X X - - X
Kaltluftzufuhr Kap. 8.2.5 § 25,832
7 Dauerhafte Sicherstellung eines hohen Griinanteils  Durchstrémung und Reduzierung der Hitzebelastung X X X X - -
und Grinvolumens durch Verdunstungsleistung, Mdglichkeit zur Kap. 4.14 § 25 bis § 32
Pflanzung von GroRb&umen in nicht unterbauten X

Grinflachen und Innenhdéfen, straltenbegleitende
Baumreihen zur Verschattung

PLAN HAII
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Rahmenplan

Bebauungsplan

Stadtebaulicher
Vertrag / Grund-

Uber Bebauungs
plan und stadte-

Umsetzung auf

stiicksvertrage baulichen Flachen des
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung [Satzungstext Vertragswerk | Vertrag hinaus- | Zweckverbands
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich vertraglich gesichert gehende Freiham
beriicksichtigt verankert verankert Maflinahmen
Grune Infrastruktur
8  Sicherung differenzierter Grinrdume Klimawirksame Freiraumstruktur mit Rasen- und X X X X - -
Wiesenflachen, Gehdlz- und Baumpflanzungen Kap. 4.14 § 25 bis § 32, X
verschiedener Wuchsordnungen insb. § 26 (2,3,4),
§29(1.2). §32
9  Pflanzung von Grof3bdumen Dauerhafte GrolRbaumstandorte und -pflanzungen in X X - X - - X
Innenhdéfen und nicht unterbauten Grinflachen Kap. 4.14 §25(1),826
10 Differenzierte und leistungsfahige Dachbegriinung  Intensive und extensive Griindacher, Dachgéarten mit X X X X - -
intensiver Begriinung, Solargriindachsysteme, Kap. 4.14 § 24, § 26 (8) X
héhere Dachaufbauten zur Begriinung und zum
Regenwasserrickhalt
11 Fassadenbegrinung In Teilbereichen Begrinung der Fassaden X - X - -
Kap. 4.14 § 27 (2), § 28 (2), X
§ 29 (5)
12 CO,-Bindung durch griine Infrastruktur CO2-Bindung durch Baume X X X - - X
§ 25 bis § 32
13  Grinpflege Keine Anwendung von chemischen - - - - - .
Pflanzenschutzmitteln oder Tausalzen
Biodiversitatsbeitrag
14 Explizit ausgewiesene Bereiche flr Foérderung der Tier- und Pflanzenvielfalt durch X X - X - - X
Biodiversitatsdacher Dachbegrinungskonzept zu Garagengebauden Kap. 4.3,4.14.2 § 24 (6)
15 Beitrag zum Artenschutz durch Pflanzungen Forderung der Tier- und Pflanzenvielfalt durch X - X - -
naturnahe Pflanzungen Kap. 4.14 4, § 26 (3,4) X
4.14.7,4.14.8
16 InsektenschutzmalRnahmen Insektenfreundliche Beleuchtung X - X - - X
Kap. 4.14.8 §33 (2)
17 Vogelschutzmallnahmen Mafnahmen zur Reduzierung des X - X - - X
Vogelschlagrisikos Kap. 4.14.8 §33(1)
18 Schaffung von Nistplatzen Installation von Brutkasten fur Gebaudebruter nach - - X - - X
Schlissel 0,2 Quartiere / Ifm Fassadenlange § 33 (3)
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Rahmenplan Bebauungsplan Stadtische
Uber Bepauungs Grundstiicks- Umsetzung auf
plan hinaus- vergaben stadtischen
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung |Satzungstext gehende Vertragswerk Flachen
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich Manahmen  Ferraglich gesichert
berticksichtigt verankert verankert
Energieeffizienz
6  Reduzierung Heizbedarf durch gunstiges A/V- Kompakte Bebauung mit einem gunstigen Verhaltnis X X X - X X
Verhaltnis von Bauvolumen zu zu ddmmender Kap. 3.1, 5.3 OEKOKAT21 X
Fassadenoberflachen senkt Heizenergiebedarf
7  Reduzierter Energiebedarf Energetische hohe Gebdudestandards X X - - X X X
(Effizienzhaus 40 Standard) Kap. 3.1,5.3 OEKOKAT21
8  Klimatisierung und Gebaudekihlung Klimaanlagen grundsatzlich nicht zulassig, X X
Notwendigkeit und Energieeffizienz unter OEKOKAT21 X
vorrangigem Einsatz erneuerbarer Energien
darzustellen
9  TGA-Planung: Sanitarausstattung Je Wohneinheit ist ein Kaltwasserzahler X X X
vorzusehen. OEKOKAT21
10 Konzept zur Energieeffizienz Bauberatung oder Einbindung zertifizierte*r X X X
Energieberater*in OEKOKAT21
Reduzierung der Flachenversiegelung
11 Effizienter Stadtebau mit angemessener Dichte Sparsamer Umgang mit Grund und Boden durch X X X X - - X
einen Stadtebau mit hoher Flachenausnutzung Kap. 5.3 86,87
12 Reduzierung von Zuwegungen und Nebenanlagen = Begrenzung der Stralenbreiten, grolRtmdgliche X X X X - -
Integration von Nebenanlagen und Kap. 4.7,4.8.2 §11(1),8§13, 8§ X
Fahrradabstellanlagen in Gebaude 14
13 Synergienutzungen auf versiegelten Flachen Hebung von Synergieeffekten auf versiegelten X X X - X X
Flachen (FW-ErschlieBung, Pflegezufahrten, Kap. 4.9 X
Verkehrswege, ...)
Klimavertragliche und nachhaltige Bauweise
14 Nachnutzung- und Umnutzung Zukunftsfahige Planung mit Umnutzungspotential X X - X - - X
Kap. 4.2.3 §7(2)
15 Holz- / Holz-Hybrid-Bauweise Ziel, bei der Vergabe von stadtischen Grundstiicken X X - - X X
eine Realisierung von 50 Prozent der Gebaude in Kap. 5.3 Beschluss: X
Holzbauweise anzustreben. Wohnunasbau in
16 Verwendung nachhaltiger Baustoffe Materialien mit einem geringen Primar- X X - - X X
Energieaufwand und geringer Schadstoffemission Kap. 5.3 OEKOKAT21 X
sowie Beachtung der weiteren Mal3gaben des
Okoloqischen Kriterienkatalogs
Sonstiges
17 Entsorgung Mdallentsorgung nach jeweils geltender Allgemeinen - - - - X gem. Satzungen
Abfallsatzung und Hausmuillentsorgungssatzung OEKOKAT21 verpflichtend X
LHM
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Rahmenplan Bebauungsplan Stadtische
Uber Bebauungs] Grundstiicks- Umsetzung auf
plan hinaus- vergaben stadtischen
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung |Satzungstext gehende Vertragswerk Flachen
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich Manahmen  Ferraglich gesichert
berticksichtigt verankert verankert
|[B_ Mobilitat
Stadt der kurzen Wege
1 Nutzungsmischung Funktionale Mischung und MafRnahmen zur X X - X - -
Forderung der Stadt der kurzen Wege Kap. 3.1, 3.3, 4.1, §2,8§3,84 X
4.8,4.9,5.3
2  Attraktive und sinnvolle Wegeverbindungen Forderung der Erreichbarkeit innerhalb des X X X - -
Quartiers durch Schaffung und Sicherung von Kap. 4.8, 4.9 §12,§ 15,816 X
Wegeverbindungen
3  Erreichbarkeit offentlicher Einrichtungen Starkung des nicht-motorisierten Individualverkehrs X X - X - -
durch gute Erreichbarkeit von &ffentlichen Kap. 5.4 §4,85 X
Einrichtungen
4 Nahe gelegenes Freizeitangebot Gut vernetzte und damit erreichbare Grin- und X X X - - -
Freiflachen, siehe Landschaftspark Kap. 4.14.4, 5.4, X
8.2.1.5,8.8
Mobilitdtsmaflnahmen zur Reduzierung des MIV
5  Mobilitatskonzept und Sharing-Angebote Mobilitatskonzept mit dem Ziel der Reduzierung des X X - X X X
motorisierten Individualverkehrs und Angebote zur Kap.2.4.7 §3,§13,§14 Beschluss: X
geteilten Mobilitat Mobilitatsstrategie
2035
6  Starkung des FuR- und Radverkehrs Schaffung von Wegeverbindungen, Entflechtung des X X X X - X
motorisierten und nicht-motorisierten Verkehrs, Kap. 2.4.7, 3.2, §12,§ 14, § 15, Gehrechtsflachen X
__ Schaffung von sogenannten Wohnstraflen 4.8 § 16
7 Angebot an alternativen Verkehrsmitteln & OPNV OPNV & Flachendeckendes Angebot alternativer X X - - - -
Verkehrsmittel Kap. 2.2.3, 4.1.2, X
4.1.3,4.8,
8  Schaffung einer U-Bahn-Anbindung Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 nach Freiham X X (x) X
Kap. 4.8.4 hinweisliche Weitere U-Bahn- X
Darstellung Planung
9  Schaffung einer Tram-Anbindung Gegebenenfalls Verlangerung Tram 17 von X X - - X
Blutenburg nach Freiham Kap.2.4.2,4.10.2 Weitere Tram- X
Planuna
Realisierung von Stellplatzen
10 Reduzierung des Stellplatzverhaltnisses Reduzierter Stellplatznachweis ermdglicht Verzicht X X - X - -
auf Tiefgaragen und damit kostensenkende Wirkung Kap. 4.8.5 §13 X
sowie Reduzierung des Versiegelungsgrads
11 Mobilitdtshauser und Parkregale Platzsparendes Konzept fur Unterbringung des X X X X - -
ruhenden Verkehrs, durch gebiindelte Unterbringung Kap. 4.8.5 §3,§13,§14
der Stellplatze in Wohnortnahe erfolgt Starkung des X
Umweltverbunds, Kombination mit erganzenden
Nutzunaen zulassia
12 Keine zusatzlichen Stellplatze Verzicht auf die Herstellung Gber das geforderte X X X
MalR hinausgehender Stellplatze OEKOKAT21
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Rahmenplan Bebauungsplan Stadtische
Uber Bebauungs] Grundstiicks- Umsetzung auf
plan hinaus- vergaben stadtischen
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung |Satzungstext gehende Vertragswerk Flachen
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich Manahmen  Ferraglich gesichert
berticksichtigt verankert verankert
|C  Klimaresilienz
Schwammstadt-Prinzip
1 MafRnahmen zum Regenwasserriickhalt Erhéhung des Dachaufbaus zur Verzégerung des X X - X X X
Regenwasserabflusses, Zwischenspeicherung in Kap. 3.1, 3.3, §11(3),824 OEKOKAT21
Zisternen fir die Verwendung zur Bewasserung, 4.14.2,4.3, 5.3, X
grundsatzliche Versickerung auf eigenem 8.24.3
Grundstiick
2 MaBnahmen zur Oberflachenversickerung Versickerungsoffene Bereiche und Belage, X X - X X -
unversiegelte Innenhofbereiche und 6ffentliche Kap. 4.14.1, §11(3), § 25 (6,
Grunflachen sowie stralRenbegleitende Baumgraben 8.24.3 7), § 26 (9) X
erlauben hindernisfreie
Niederschlagswasserbeseitiquna
3  Unversiegelte, straltenbegleitende Bereiche Sammlung der anfallenden Niederschlage sowie X X X X X -
deren direkte Versickerung im Stralenraum Kap. 8.2.4.3 §25,8§30 X
(Baumreihen, Baumgraben)
Verbesserung Stadtklima (MaRnahmen gegen Hitzestress und fir Durchliftung)
4  Sicherstellung der gesamtstadtischen Hohe Bedeutung der ost-west-gerichteten X X X - -
Kaltluftversorgung Kaltluftschneisen fir Gesamtstadt, Funktionserhalt Kap. 8.2.6 X
durch Freihaltung von Bebauung
5  Fdrderung der lokalen Durchltftung und des Gute Durchstrémung und Durchliftung des Gebietes X X X -
Luftaustausches durch Ausrichtung, H6he und Verteilung der Kap. 8.2.5 X
Gebaude und Anordnung Grunflachen
6  Sicherung von durchgehenden Grinstrukturen zur ~ Vernetzung mit Landschaftspark fiir Durchliftung X X X X - X
Kaltluftzufuhr Kap. 8.2.5 § 25,832
7 Dauerhafte Sicherstellung eines hohen Griinanteils  Durchstrémung und Reduzierung der Hitzebelastung X X X X -
und Grinvolumens durch Verdunstungsleistung, Mdglichkeit zur Kap. 4.14 § 25 bis § 32
Pflanzung von GroRb&umen in nicht unterbauten X
Grinflachen und Innenhdéfen, straltenbegleitende
Baumreihen zur Verschattuna
PLAN HAII
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Rahmenplan Bebauungsplan Stadtische
Uber Bepauungs Grundstiicks- Umsetzung auf
plan hinaus- vergaben stadtischen
[# [MaRnahme |Erlduterung Begriindung Planzeichnung |Satzungstext gehende Vertragswerk Flachen
Grundkonzeption |Im Projekt rechtlich rechtlich Manahmen  Ferraglich gesichert
berticksichtigt verankert verankert
Grune Infrastruktur
8  Sicherung differenzierter Grinrdume Klimawirksame Freiraumstruktur mit Rasen- und X X X X X X
Wiesenflachen, Gehdlz- und Baumpflanzungen Kap. 4.14 § 25 bis § 32, OEKOKAT21
verschiedener Wuchsordnungen insb. § 26 (2,3,4), gem. Freiflichen- X
§29(1,2), § 32 gestaltungs-
(2) satzuna
9  Pflanzung von Grof3bdumen Dauerhafte GroRBbaumstandorte und -pflanzungen in X X - X - X
Innenhdéfen und nicht unterbauten Grinflachen Kap. 4.14 §25(1), 8§26
10 Differenzierte und leistungsfahige Dachbegriinung  Intensive und extensive Griindacher, Dachgarten mit X X X X X X
intensiver Begriinung, Solargriindachsysteme, Kap. 4.14 § 24, § 26 (8) OEKOKAT21
héhere Dachaufbauten zur Begrinung und zum gem. Freiflachen- X
Regenwasserriickhalt gestaltungs-
satzuna
11 Fassadenbegrinung In Teilbereichen Begrinung der Fassaden X - X X X
Kap. 4.14 §27 (2),§28 (2), OEKOKAT21
§ 29 (5) gem. Freiflachen- X
gestaltungs-
satzuna
12 CO,-Bindung durch griine Infrastruktur CO2-Bindung durch Baume X X X - X
§ 25 bis § 32
13 Grinpflege Keine Anwendung von chemischen - - - X X X
Pflanzenschutzmitteln oder Tausalzen OEKOKAT21
Biodiversitatsbeitrag
14 Explizit ausgewiesene Bereiche fir Forderung der Tier- und Pflanzenvielfalt durch X X - X - X
Biodiversitatsdacher Dachbegrunungskonzept zu Garagengebauden Kap. 4.3,4.14.2 § 24 (6)
15 Beitrag zum Artenschutz durch Pflanzungen Foérderung der Tier- und Pflanzenvielfalt durch X - X -
naturnahe Pflanzungen Kap. 4.14 .4, § 26 (3,4) X
4.14.7, 4.14.8
16 InsektenschutzmalRnahmen Insektenfreundliche Beleuchtung X - X - X
Kap. 4.14.8 8§33 (2)
17 Vogelschutzmalinahmen MaRnahmen zur Reduzierung des X - X X X
Vogelschlagrisikos Kap. 4.14.8 §33(1)
18 Schaffung von Nistplatzen Installation von Brutkasten fiir Gebaudebriter nach - - - X X X X
Schlissel 0,2 Quartiere / Ifm Fassadenldnge §33 (3) OEKOKAT21
PLAN HAII
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Die vorhandenen Griinflachen in Freiham haben ihre Kapazitatsgrenzen erreicht. Der geplante
Landschaftspark wird erst mit groBer Zeitverzégerung zur Verfligung stehen und es ist nicht
gesichert, dass die GriiBe der Parkanlage fiir die neuzugezogenen Wohnbevdlkerung aus-
reicht.

Grun-, Aufenthalts und Freizeitflachen missen gro3zigiger als geplant ausfallen. Die LHM saoll
ein differenziertes, multifunktionales Griin fir Landschafts-, Siedlungs- und Freiraumentwick-
lung in Auftrag geben, insbesondere in Hinblick auf die L&rmemissionen. Dabei ist sowohl der
Landschaftspark in Freiham als auch die Potentialflache zu untersuchen. Die Potentialflache
wird auch Bauabschnitt Freiham 3 genannt und steht sowohl in der verkehrlichen (s. Punkt
Verkehr) wie auch landschaftlichen Auswirkung in unmittelbaren Zusammenhang.

Der geplante Landschaftspark muss zeitnah so ausgebaut werden, dass entsprechende Erho-
lungsflachen zur Verfliigung stehen. Die in der Beschlussvorlage auf S. 60 gemachten Anga-
ben sind hinsichtlich einer Terminplanung zu konkretisieren. Der Ausbau der Naherholungsfla-
chen muss so vorgenommen werden, dass allen Einwohnern Erholungsflachen in ausreichen-
dem MabBe zur Verfligung stehen.

Der Bezirksausschuss hat sich schon in einem frilheren Antrag flir eine weitere Griinausdeh-
nung auf diesem Areal zugunsten des Landschaftsparks ausgesprochen.

Die Entwicklung in Freiham zeigt auch, dass Griin- und Erholungsflachen fir das dicht be-
baute Wohnquartier unerlasslich sind. Das jetzige Griinband zwischen Neuaubing und Frei-
ham ist bereits {iberlaufen. Der Landschaftspark verzbgert sich, da nicht mal die Halfte der ge-
planten Flachen im stidtischen Besitz und damit Zugriff sind. Daher sind die geplanten Poten-
tialflachen, welche sich im stadtischen Eigentum befinden, fir die Erholungssuchenden zu ver-
wenden.

Dies ware auch eine deutliche Entlastung fiir das wichtige, aber schon jetzt stark frequentierte
Maherholungsgebiet um die Aubinger Lohe und die werivollen ékologischen Flachen in der
Moosschwaige.

2 Klima- und Hitzeschutz

Die Begriffe ,Freiflichen mit Kaltluftlieferung® und ,Kaltluftleitbahnen” basieren auf der Klima-
funktionskarte der LHM. Entscheidend fir die Einstufung als Kaltluftleitbahn ist die Menge an
Kaltluft, die transportiert wird. Eine solche Kaltiuftleitbahn ist fiir die Potentialflache in der Kli-
mafunktionskarte nicht verzeichnet. Im Rahmen des Verfahrens zu dem Bebauungsplan Nr.
xxx zur Potentialflache muss im Vorfeld des Wettbewerbs daher ein stadtklimatisches Gutach-
ten erstellt werden.

3. Soziale und dkonomische Infrastruktur

Es werden jetzt schon vorhandene Mangel in der sozialen, wirtschaftlichen und gesundheitli-
chen Infrastruktur verstarkt. Hier bestehen jetzt schon im Bereich von Aubing, Neuaubing und
Freiham erhebliche Méngel. Die gewachsene Infrastruktur ist leider besonders bei der Nahver-
sorgung, fiir die Schul- und Betreuungspldtze sowie in der arztlichen Versorgung licken- und
mangelhaft. Durch das Neubauwohngebiet wird dieser Mangel weiter zunehmen:

» Fir Kitas und Schulen sind die Konzepte der LHM umzusetzen; es fehlen KITAS und
das entsprechende Personal

* Fir eine flichendeckende arztliche Versorgung (nicht nur Innenstadtgebiete,
sondern auch Stadtrandgebiete) miissen Gesprache mit der Kassenéarzilichen
Vereinigung Bayern gefiihrt und ein Umdenken in der Verteilung herbeigeflhrt
werden. Das Ziel muss sein, auch fir die Bereiche des 22. Stadtbezirkes und in den
Neubaugebieten von Freiham ausreichend niedergelassene Arzte vorzuhalten.

* Fiir das Erméiglichen von Einzelhandel ist das Referat fiir Stadtplanung und Bauord-
nung im Benehmen mit dem Stadtteilmanagement der MGS zu beauftragen.

* Es besteht mittlerweile kein ausreichendes Angebot mehr fiir Seniorinnen und Senio-
ren an Wohnformen, Alten- und Pflegeheimen.









2.4  Variante 6 und KfZ-Belastung

Fiir die Planung und Bau des 2.RA 1.BA ist erwiesenermaBen keine Anbindung an Aubing
notwendig. Eine ErschlieBungsstrale fir die Potentialfliche ist zurzeit nicht erforderlich.
Aktuell geht die Stadt davon aus, dass erst iber den 1. Bauabschnitt des
2.Realisierungsabschnitts hinaus eine Notwendigkeit dieses Anschlusses gegeben sein wird.

Die als Variante 6 geplante Verkehrsanbindung soll also erst dann weiterverfolgt werden,
wenn der entsprechende Bedarf gegeben ist. Dieser hangt im Ubrigen auch von der Verkehrs-
belastung der Eichenauer StraBe ab.

Ebenso ist die Herstellung der Variante 6 weiterhin erst dann méglich, wenn die Randbedin-
gungen zum Bau der Unterfiihrung der S4 geklart sind — wie beispielsweise exakte Lage der
Unterfiihrung im Zuge des Ausbaues der S4, Linienflihrung StraBenbahn, usw. Zu diesen The-
men finden sich in der Beschlussvorlage keine Angaben (vgl. S. 7).

Es ist mit einer erheblichen Mehrbelastung durch die Verkehrsfihrung der Variante 6 zu rech-
nen. Mit Herstellung der Variante 6 wird sich keine wirkliche Entlastung des Ortskerns erge-
ben.

Eine Durchwegung der Potenzialfliche von der Eichenauerstr. zum Germeringer Weg wiirde
nur noch mehr Verkehr aus dem FFB-Landkreis (Puchheim) anziehen. Von einer tatsachlichen
Umleitung dieses Verkehrs nach Siiden tiber Freiham auf die A99 ist schwerlich auszugehen.
Leider endet die Verkehrsbelastung auch nicht vor der WildenrotherstraBe und an der
AltostraBe, sondern wird sich in Richtung der Nachbarstadtteile und Bezirke Lochhausen,
Neuaubing, Allach, Untermenzing, Obermenzing und Pasing verschieben und diese weiter in
Anspruch nehmen.

2.5  Georg-Bohmer Str. und Wildenrother StraBe/ Gilchinger StraBe

Die zu erwartende Verkehrsbelastung in der Georg-Bohmer- StraBe mit 6.500 KfZ/ Tag ist
sehr hoch (- vgl. Machbarkeitsstudie S. 53; zum Vergleich — durchschnittliche Verkehrsstarken
auf BundesstraBen 2012 9.440 KiZ/ Tag). Es muss daher nochmals (iberpriift werden, ob hier
eine getrennte Fiihrung des Radweges notwendig ist, auch wenn dies in der Beschlussvorlage
aufgrund des Hinweises auf Tempo-30-Zonen abgelehnt wird (vgl. Beschlussvorlage, S. 15).
Es sollten fir den Radverkehr aufgrund der zu erwartenden Verkehrsdichte auch alternative
Trassen untersucht werden.

Es ist hier von einer zusétzlichen Verkehrsbelastung von 500 bis 1.000 KfZ/ Tag aufgrund der
Umorientierung der Anwohner auszugehen (s. S. 14). Es fehlen konkrete Aussagen zum Aus-
bau des StraBenquerschnittes in der Wildenrother StraBe und zur Schulwegsicherheit (vgl. S.
44/45).

Fur Rickfragen und Gespréache stehe ich jederzeit telefonisch und persénlich zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriBen
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Auszug aus dem Beschluss:
Stadtebauliche Entwicklung an der Eichenauer Strae

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 | V 08653

Beschluss der Vollversammiung des Stadtrates vom 03.07.2024

E) Anhérung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadibezirkes 22 - Aubing - Lochhausen - Langwied
wurde gemal § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fiir Stadtplanung und
Bauordnung, Ziffern 2 und 6.1) und geman § 13 Abs. 3 Bezirksausschuss-Satzung angehort
und hat der Vorlage nicht zugestimmt und folgende Stellungnahme abgegeben (siehe Anlage
20), die wie folgt gewirdigt wird:

Stellungnahme:

Zur Machbarkeitsstudie Verkehr und zum Umgriff des Verkehrskonzeptes gibt der
Bezirksausschuss folgende einstimmig gefasste Stellungnahme ab:

Zu Ziff. 4 des Antragstextes im Beschlussentwurf

Fiir das im Ubersichtsplan des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 03.11.2022,
M1:5.000 schwarz umrandete Gebiet Eichenauer Stralte (...) ist ein Bebauungsplan
aufzustellen. {...)"

Der Bezirksausschuss 22 lehnt die Aufstellung eines Bebauungsplanes zum jetzigen Zeitpunkt
ab, da nachfolgende Griinde dagegensprechen bzw. die nachfolgend genannten Bedingungen
nicht erfillt sind. Grundsatzlich gelten hier auch die obigen Aussagen zum Verkehrskonzept
sinngemaf.

1. Naherholung und Griinflichen

Die Schaffung von weiteren Naherholungsbereichen und Grinfldchen in Freiham und der
naheren Umgebung ist von grofer Bedeutung fir die Lebensqualitat der Burgerinnen und
Blrgern.

Die vorhandenen Griinflaichen in Freiham haben ihre Kapazitdtsgrenzen erreicht. Der geplante
Landschaftspark wird erst mit grofier Zeitverzégerung zur Verfigung stehen und es ist nicht
gesichert, dass die GrdRe der Parkanlage fir die neuzugezogenen Wohnbevdlkerung aus-
reicht.

Grin-, Aufenthalts und Freizeitflachen missen grofiziigiger als geplant ausfallen. Die LHM soll
ein differenziertes, multifunktionales Grin fir Landschafts-, Siedlungs- und
Freiraumentwicklung in Auftrag geben, insbesondere in Hinblick auf die Larmemissionen.
Dabei ist sowohl der Landschaftspark in Freiham als auch die Potentialflache zu untersuchen.
Die Potentialflache wird auch Bauabschnitt Freiham 3 genannt und steht sowohl in der
verkehrlichen (s. Punkt

Verkehr) wie auch landschaftlichen Auswirkung in unmittelbaren Zusammenhang.

Der geplante Landschaftspark muss zeitnah so ausgebaut werden, dass entsprechende Erho-
lungsflachen zur Verfligung stehen. Die in der Beschlussvorlage auf S. 60 gemachten
Angaben sind hinsichtlich einer Terminplanung zu konkretisieren. Der Ausbau der
Naherholungsflachen muss so vorgenommen werden, dass allen Einwohnerinnen und
Einwohnern Erholungsflachen in ausreichendem MalRe zur Verfligung stehen.

Der Bezirksausschuss hat sich schon in einem frilheren Antrag fiir eine weitere Griinausdeh-
nung auf diesem Areal zugunsten des Landschaftspark ausgesprochen.

Die Entwicklung in Freiham zeigt auch, dass Griin- und Erholungsflachen fir das dicht
bebaute Wohnquartier unerldsslich sind. Das jetzige Grinband zwischen Neuaubing und



Freiham ist bereits Uberlaufen. Der Landschaftspark verzdgert sich, da nicht mal die Halfte der
geplanten Flachen im stadtischen Besitz und damit Zugriff sind. Daher sind die geplanten
Potentialflichen, welche sich im stadtischen Eigentum befinden, fir die Erholungssuchenden
Zu verwenden.

Dies ware auch eine deutliche Entlastung fir das wichtige, aber schon jetzt stark frequentierte
MNaherholungsgebiet um die Aubinger Lohe und die wertvollen 6kologischen Flachen in der
Moosschwaige.

Antwort der Verwaltung:

Die Flachen im Umgriff des Planungsgebietes sind weitestgehend im Eigentum des
Zweckverbands Freiham und der Landeshaupistadt Minchen, so dass die Mdglichkeit
besteht, dringend bendtigten, bezahlbaren Waohnraum inklusive der sozialen Infrastruktur und
attraktiver Freiflachen in der Landeshauptstadt Miinchen zeitnah zu schaffen. Aus diesem
Grund sollte nach Einschatzung des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung das
Bauleitplanverfahren nicht aufgehalten werden.

In der Beschlussvorlage (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03495, | Siedlungsschwerpunkt
Freiham, Planung und Realisierung Landschaftspark in Abhangigkeit des Ausbaus der
Bundesautobahn BAB A 99") im Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung vom 06.10.2021
wurden die rdumlichen und zeitlichen Abhéngigkeiten fir die Umsetzung des
Landschaftsparks in Bezug zum Ausbau der BAB A 99 dargelegt. Inzwischen hat die Autobahn
GmbH auf Grundlage des Spurplans die Planungen weiter konkretisiert und konnte eine
Planung erarbeiten, die weitestgehend ohne gréere Eingriffe in den Landschaftspark
auskommt, so dass nach dem heutigen Stand der geplante Landschaftspark nahezu ohne
Flachenverlust, die vollstandige Gmndstﬂcksverfﬁgbarkeit vorausgesetzt, realisiert werden
kann. Nach dem mit allen Beteiligten abgestimmtem Rahmenterminplan soll der Baubeginn fur
einen ersten Abschnitt des Landschaftsparks im Jahr 2026 und den Birger*innen ab Ende
2027 zur Verfigung stehen.

Trotz der derzeitigen landwirtschaftlichen Nutzung steht das Geldnde des Planungsgebietes
weiterhin zum Spazierengehen und Radfahren zur Verfiigung. Des Weiteren wird ein erster
Teilabschnitt im Landschaftspark, wie oben genannt, ausgebaut werden und erhéht dadurch
mit den bereits vorhandenen attraktiven Grinflachen (wie 2. B. das bestehende ,Grinband®)
das Angebot fur die Erholungsnutzung. Die stadtebauliche Entwicklung an der
Eichenauerstrale wird selbstverstandlich auch entsprechende &ffentliche und private
Freiflachen aufweisen. Im Zuge des kiunftigen Bebauungsplanverfahrens kann dann im
Benehmen mit dem Baureferat geprift werden, inwieweit im Vorgriff auf die Rechtskraft des
Bebauungsplanes und die darauffolgende Herstellung der offentlichen Grinflaichen bereits
Flachenpotentiale temporar fir Freiflachennutzung zur Verfiigung gestellt werden kénnen,
analog dem Vorgehen beim Landschaftspark Freiham.

Eine qualifizierte und ausreichende Freiflachenversorgung im Planungsgebiet Freiham und in
der Potentialflache Aubing ist zum einen wichtig zur Entlastung der Gebiete um die Aubinger
Lohe und die Moosschwaige, zum anderen sollen diese durch eine aktive Lenkung des
Erholungsverkehrs geschiitzt werden.

Stellungnahme:

2. Klima- und Hitzeschutz

Die Begriffe ,Freiflachen mit Kaltluftlieferung” und ,Kaltluftleitbahnen” basieren auf der Klima-
funktionskarte der LHM. Entscheidend fir die Einstufung als Kaltluftleitbahn ist die Menge an
Kaltluft, die transportiert wird. Eine solche Kaltluftleitbahn ist fir die Potentialflache in der
Klimafunktionskarte nicht verzeichnet. Im Rahmen des Verfahrens zu dem Bebauungsplan Nr.
xxx zur Potentialflache muss im Vorfeld des Wettbewerbs daher ein stadtklimatisches
Gutachten erstellt werden.

Antwort der Verwaltung:
Das Planungsgebiet Iiegt nicht direkt in einer Kaltluftleithahn, grenzt aber eine solche an und

befindet sich im Umfeld lokaler Luftaustauschprozesse und Flachen mit sehr hoher



Kaltluftlieferung. Daher soll fir den geplanten stadtebaulichen und landschaftsplanerischen
Wettbewerb als sachverstandiger Berater ein/ Klimagutachter®in hinzugezogen werden. In
Abstimmung mit dem Referat fiir Klima- und Umweltschutz sollen entsprechende
klimatologische Vorgaben in der Wettbewerbsauslobung Beriicksichtigung finden. Zur
Begleitung des Wettbewerbs- und Bebauungsplanverfahrens soll aulierdem ein vertiefendes
stadtklimatisches Gutachten durchgefihrt werden. Die relevanten klimatischen Gutachten
werden im Rahmen des weiteren Verfahrens erstelit.

Stellungnahme:

3. Soziale und 6konomische Infrastruktur

Es werden jetzt schon vorhandene Mangel in der sozialen, wirtschaftlichen und
gesundheitlichen Infrastruktur verstarkt. Hier bestehen jetzt schon im Bereich von Aubing,
Meuaubing und Freiham erhebliche Mangel. Die gewachsene Infrastruktur ist leider besonders
bei der Nahversorgung, fiir die Schul- und Betreuungsplatze sowie in der arztlichen
Versorgung liicken- und mangelhaft. Durch das Neubauwohngebiet wird dieser Mangel weiter
zunehmen:

« Fir Kitas und Schulen sind die Konzepte der LHM umzusetzen, es tehlen KI 1 AS und
das entsprechende Personal

« Fr eine flachendeckende arztliche Versorgung (nicht nur Innenstadtgebiete, sondern
auch Stadtrandgebiete) missen Gespriache mit der Kassenarztlichen Vereinigung
Bayern gefiihrt und ein Umdenken in der Verteilung herbeigefiihrt werden. Das Ziel
muss sein, auch fir die Bereiche des 22. Stgdtbezirkes und in den Meubaugebieten
von Freiham ausreichend niedergelassane Arzte vorzuhalten.

= Fir das Ermdglichen von Einzelhandel ist das Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung im Benehmen mit dem Stadtteilmanagement der MGS zu beauftragen.

o Es besteht mittlerweile kein ausreichendes Angebot mehr fir Seniorinnen und
Senioren an Wohnformen, Alten- und Pflegeheimen

+ |n den Bestandsvierteln (Neuaubing. Bodensee-/Papinstrale, Lochhausen,
Lochhausener Straike - Schubinweg ist die Schulwegsicherheit teilweise nicht
gewahrleistet.

Im Einzelnen ist hierzu zu erganzen:

Der Bedarf an KITAS ist in der Beschlussvorlage auf S. 29f dargestelit. Es ist jedoch zu
befiirchten, dass aufgrund der vorhandenen Personalengpésse die KITAS zwar hergestelit,
aber tatsachlich nicht betrieben werden kénnen. Hinsichtlich der zu erwartenden
Personalengpasse muss fur den Stadtbezirk 22 aufgrund der Einwohnerzuwachse ein
Konzept erarbeitet werden, damit auch hier den steigenden Einwohnerzahlen Rechnung
getragen werden kann. Gleiches gilt fir die Ausstattung der Schulen.

Die Ausstattung zur arztlichen Versorgung wird in der Beschlussvorlage nicht beschrieben.
Grundsatzlich missten im Stadtbezirk Praxisraume in ausreichendem Umfang zur Verfiigung
gestellt werden; mit der kassenarztlichen Vereinigung ist ein Konzept zu Versorgung auch der
Gebiete im Stadtrandbereich zu erarbeiten. Bisher begonnene Bemihungen haben keinen
Erfolg gezeigt.

In der Beschlussvorlage wird die Nahversorgung beschrieben (S. 22) und gleichzeitig auch
Handlungsbedarf fur die zunehmenden Einwohnerzahlen festgestellt (S. 29). Die aktuelle
Situation im Ortskern Aubing zeigt hingegen, dass die vorhandene Infrastruktur aus
verschiedenen Grinden eher ricklaufig ist. Es miissen daher im Bereich der Potentialfldche
geeignete Flachen fiir die Nahversorgung bereitgehalten und fir die Ansiedlung von
Nahversorgern die Infrastruktur im Ortskern Aubing wieder attraktiver gestaltet werden. Hierzu
ist die Erarbeitung eines Konzeptes der MGS auch fiir diesen Bereich erforderlich (vgl. S. 7
und 8).

Antwort der Verwaltung zu arztlicher Versorgung:
Aus Sicht des Gesundheitsreferats (GSR) ist es erforderlich, gesundheitliche Bedarfe noch

starker in die Stadtplanung einzubringen und die Bemiihungen der Landeshauptstadt




Minchen und der Wohnungsbaugesellschaften zur Ansiedlung von Praxen starker zu
verzahnen. Im Rahmen der unten genannten Beschlussvorlage ,Stadtteilgesundheit fir
Miinchen® wird das GSR. dem Stadtrat vorschlagen, gemeinsam mit dem Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung und der stadtischen Wohnungsbaugesellschaft die Schaffung
von Raumen fur wohnortnahe Gesundheitsversorgung in Stadtteilen mit besonderem
Handlungsbedarf zu prifen.

Das Thema ambulante haus- und kinderarztliche Versorgung wurde zuletzt in der Sitzung des
Gesundheitsausschusses des Stadtrats vom 19.01.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
08560) behandelt. Ein wesentlicher Aspekt der Bedarfsplanungs-Richtlinie (BP-RL) ist die
Niederlassungsfreiheit der Arzt“innen innerhalb einer Planungsregion. Die Planungsregion fiir
die vertragsarztliche kinder- und jugendmedizinische Versorgung ist das Stadtgebiet Miinchen.
Die Planungsregion fur die hausarztliche Versorgung umfasst neben dem Stadtgebiet
Minchen auch noch den Landkreis Minchen und weitere Gebiete Oberbayerns. Aufgrund
gesetzlicher Viorgaben gibt es fir das GSR keine Einflussmaoglichkeiten auf die
Praxisstandorte innerhalb dieses Gebietes. Die Gesprache mit der Kassenarztlichen
Vereinigung Bayerns (KVB) werden trotz geringer Handlungsspielrdume gefilhrt. Eine
Verbesserung der haus- und kinderarztlichen Versorgung in Minchen kann nur in
Zusammenarbeit mit der KVB und niedergelassenen Arzt*innen gelingen, die beispielsweise
bereit sind, ihre Sitze in ein Medizinisches Versorgungszentrum (MVZ) einzubringen.

Mégliche Malnahmen zur Verbesserung der ambulanten medizinischen Versorgung in
Regionen mit besonders hohem Bedarf wurden vom GSR in der Beschlussvorlage ,Munchner
Forderprogramm Arztpraxen® (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V' 11486) am 20.12.2023
dargestellt. Mit einem stadtischen Férderprogramm sollen Haus- und Kinderarzt*innen einen
Anreiz erhalten, ihre Praxis in bestimmte Planungsregionen in Stadtbezirken mit besonderem
Bedarf zu verlegen. Der Entscheidung, ein solches Programm zu realisieren, wurde
zugestimmt.

Eine Alternative bzw. Erganzung zu kommunalen MVZ kdnnten auch die vom
Bundesgesundheitsminister angekindigten Gesundheitskioske sein. Sobald ein
Gesetzentwurf des Bundes vorliegt, wird die Umsetzbarkeit in Minchen geprift und dem
Stadtrat ein Vorschlag unterbreitet.

An dieser Stelle méichte das GSR auf die im Rahmen der kommunalen Gesundheitsvorsorge
subsididren Angebote der GesundheitsTreffs der LHM verweisen, mit denen die Grundidee
der Gesundheitskioske bereits gelebt wird. Die GesundheitsTreffs sind als Einrichtungen des
dffentlichen Gesundheitsdienstes organisiert und fungieren als dezentrale Auftenstellen des
GSR. In Stadtteilen mit groiten gesundheitlichen und sozialen Herausforderungen sind die
Treffs wichtige niedrigschwellige Anlaufstellen fiir alle Biirger*innen rund um das Thema
Gesundheit. Auch in Freiham ist die Ansiedlung eines GesundheitsTreffs geplant, der
voraussichtlich im 1. Halbjahr 2024 erdéffnet. Dort wird dann dem gesamten Stadtbezirk 22 ein
umfangreiches Angebot an praventiven und gesundheitsfirderlichen Malknahmen sowie
subsidiar versorgenden Angeboten zur Verfigung stehen.

Auch wenn die arztlichen Fachkrafte des Treffs keine haus- und kinderarztliche Versorgung
ersetzen kinnen, leisten sie einen wichtigen Beitrag zur Entlastung niedergelassener
Arzt*innen.

Antwort der Verwaltung zu Personal fur KITAs:

a) KITAs in freier Tragerschaft

Gemal dem Beschluss der Vollversammiung des Stadtrats vom 26.01.2011 (,Start der
stufenweisen Einfiihrung der Midnchner Férderformel fir Kindertageseinrichtungen [...]°%
Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / \V 05360) wurde das Referat fiir Bildung und Sport (RBS)
beauftragt, fiir neugebaute stadteigene Kindertageseinrichtungen ein Tragerauswahlverfahren
durchzufiihren, um geeignete Trager zum Betrieb der Einrichtung auszuwahlen.




Im Jahr 2019 wurde das Tragerauswahlverfahren weiterentwickelt und es wurden folgende
Aspekte u. a. mit Blick auf das Thema Personalmangel in die Auswahlkriterien per
Stadtratsbeschluss vom 21.05.2019 (Nr. 14-20/V 14702) aufgenommen.

1. Beschrankung der Zusage auf eine Betriebstragereinrichtung pro Auswahlverfahren

.Aus Grinden der schnelleren Inbetriebnahme, der besseren Versorgung mit ausreichend
Betreuungsplatzen und der Gewahrleistung einer Vielfalt fiir Kinder und Familien im
Stadtgebiet wird empfohlen, bei der gleichzeitigen Bekanntmachung von mehreren Standorten
in einem Verfahren die Zusagen fir die Trager auf eine Zusage je Verfahren pro Trager zu
beschranken.”

2. B-monatige Sperre nach Zusage
.Die nachste Bewerbung fiir einen Tréger, der sine Zusage erhalten hat, ist sechs Monate
nach Eingang der Bestatigung der Ubernahme der Trégerschaft wieder méglich.”

3. Aufnahme neuer Kriterien im Zusammenhang mit Auslastung und Belegung
.Zukiinftig sollen Personal- und Ausfallmanagement sowie Auslastungs- und
Belegungsstrategien der Bewerberinnen und Eewerber mafigeblich in die
Auswahlentscheidung einflielen.”

4. Ausschluss von Tragern, die Vorgaben zur Mindestauslastung nicht erreichen

.Um das Risiko von Leerstanden zu verringern, wird vorgeschlagen, Trager vom laufenden
Verfahren auszuschliefien, die 24 Monate nach der Eréffnung einer Betriebstragereinrichtung
zum Januar (laut KiBiGWeb) eine Auslastung von unter 85 % hatten und im Vorjahr eine
Auslastung von unter 70 % im Jahresdurchschnitt.”

Durch diese Malnahmen soll sichergestellt werden, dass keine Uberlassung an einen Tréger
erfolgt, der bereits Probleme hat, seine bisher Uberlassenen Kindertageseinrichtungen in
Betrieb zu nehmen.

Eine Garantie fur eine sofortige Betriebsaufnahme und Vollauslastung ist damit jedoch nicht
verbunden.

b) KITAs in stadtischer Tragerschaft
Das RBS hatte am 20. September 2023 als stadtischer Tréger eine Auftaktveranstaltung des
Modellprojektes ,Neue Wege in Zeiten des Fachkraftemangels®.

Das Modellprojekt hat zum Ziel neue Wege zu eruieren, wie unter Berlicksichtigung der zur
Verfligung stehenden Personalressourcen, eine mdglichst bedarfsgerechte Versorgung der
Minchner Kinder in den stadtischen Kindertageseinrichtungen ermoglicht werden kann.

In diesem Modellprojekt wird eine Skala an Mafnahmen, wie z. B. Flexibilisierung von
Offnungszeiten, neue Wege in Kooperationen zwischen Einrichtungen, oder Synergieeffekten
durch Optimierung bei der Auslastung von einzelnen Standorten Gberprift und getestet. Zu
den verschiedenen Malinahmen werden in der Arbeitsgruppe Prozessbeschreibungen erstellt,
sodass diese auch anderen Einrichtungen zur Verfugung stehen.

Antwort der Verwaltung zu Einzelhandel:

Aus Sicht des Zentrenkonzepts wird Bedarf fiir ein erganzendes Nahversorgungsangebot
gesehen. Dieses sollte neben den kiinftigen Bewohner*innen aus dem Planungsgebiet auch
die Nahversorgungssituation der bereits vorhandenen Bewohner*innen im westlichen Teil
Aubings und in den dicht bebauten Gebieten entlang der Wildenrother Str. verbessern.
Zusatzlich zu einem Nahversorger sind in den Erdgeschosszonen kleinere Gewerbeeinheiten
(z. B. Kiosk, Backerei, Biro, drtliche Dienstleistungen) sowie gastronomische Angebote
denkbar. Dabei muss jedoch die Starkung des Nahbereichszentrums entlang der Altostrale
{Dorfkern Aubing) als Ziel des Zentrenkonzepts beriicksichtigt werden. Aus diesem Grund
muss Grofle und Besatz des kinftigen Nahversorgungsangebots im Planungsgebiet im




weiteren Verfahren gepriift werden.

Antwort der Verwaltung zu Angebot fiir Seniorinnen und Senioren an Wohnformen, Alten- und
Pflegeheimen:

Die Daten zum aktuellen Stand des ermittelten Bedarfs an vollstationdren Pflegekapazitaten
far den Stadtbezirk 22 Aubing — Lochhausen — Langwied stammen aus der derzeit noch
gliltigen Bedarfsermittiung 2020.

Dort ist fir den 22. Stadtbezirk bis 2030 eine Zahl von 1.577 Pflegebeddrftigen
Einwohner*innen vorausberechnet worden, von denen 392 Personen eine vollstationare
Pflege bendtigen werden. Dem steht bis 2030 (inklusive der Umsetzung der Pflegeeinrichtung
in Freiham und in Abhangigkeit der dann dort zu realisierenden Platzzahl) dann voraussichtlich
ein Angebot von maximal 374 Platzen gegeniber. Dies wiirde somit lediglich eine ganz
geringe Unterdeckung mit 18 Pflegeplatzen bedeuten. Damit ist der Stadtbezirk bei den gut
versorgten Regionen. Ein Bedarf flr eine zusétzliche Einrichtung kann daher aus diesen
Zahlen derzeit nicht abgeleitet werden.

Das Anforderungsprofil fir die neue vollstationare Pflegeeinrichtung in Freiham wurde vom
Sozialausschuss in der Sitzung am 23.09.2023 beschlossen.

Die Bedarfe fiir besondere Wohnformen bzw. Alten- und Pflegeeinrichtungen fiir Seniorinnen
und Senioren, werden im Zuge des weiteren Bauleitplanverfahrens beim Sozialreferat
abgefragt und gepriift.

Stellungnahme:

Zu Ziff. 1 des Antragstextes

»Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur verkenriichen Anpbinaung zwischen
Freiham und Aubing (...) werden zur Kenntnis genommen. Die unter A) genannte
Variante 6 soll die Grundlage fiir die weiteren Planungen bilden (...)"

1. Umgriff und Grundlagen des Verkehrskonzeptes

1.1 Umgriff Verkehrskonzept

Der Umgriff des Verkehrskonzeptes beinhaltet nicht den Bereich des gesamten Stadtbezirkes
(vgl. auch S. 59). Der Umgriff fir das Verkehrskonzept muss weiter ausgeweitet werden.
Allein die Forderung ,Entlastung des Ortskerns Aubing® ist zu kleinraumig gedacht. Die
umliegenden ,Abflussstralen” (Richtung Sid/Ost Fabrik-, Kastelburg-, Aubing-Ost und Limes-
strafle, Richtung West, VVestastralle, Kleiber-, Sumpfmeisenweq) werden wesentlich mehr
belastet.

In der Beschlussvorlage wird von Seiten der Verwaltung darauf hingewiesen, dass schon
alleine um die Klimaziele zu erreichen, der OPNV entsprechend auszubauen ist (S. 59). Da
die finanziellen Mittel hier nach Ansicht des BA 22 begrenzt sind und hinsichtlich des
Ausbaues der Verkehrssysteme im Munchner Westen noch nicht priorisiert wurde, ist diese
Zielvorgabe nicht als realistisch zu betrachten [zum Ausbau der U- und S-Bahn siehe
nachfolgende Hin-weise). Insoweit missen die Randbedingungen des Verkehrskonzeptes auf
Kompatibilitat mit den tatsachlichen finanziellen Ressourcen Uberprift werden. Weiterhin muss
das Verkehrskonzept auch Aussagen zur Verkehrszunahme in allen Einfallstralien
ermoglichen (zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes vgl. Seite 17).

Grundsétzlich fehlen noch konkrete Aussagen dariber, wie sich die zuséatzliche
Verkehrsbelastung in der Lochhausener Strafe darstellt und auf welche Weise der
zunehmende Verkehr in der Lochhausener Strafte abgefiihrt werden soll. Die Lochhausener
StralRe wurde in der Machbarkeitsstudie nur im erweiterten Bereich® am Knotenpunkt
Sumpfmeisenweg untersucht (siehe Seite 11 der Machbarkeitsstudie).

Weiterhin ist zu Gberprifen, ob der Machbarkeitsstudie (MBS) Einwohnerzuwéchse in
realistischer Hohe zugrunde gelegt wurden.



Antwort der Verwaltung:
Der Differenzplan der Variante 6 zeigt (in rot und griin) die wesentlichen Auswirkungen, die

sich im nahen Umfeld ergeben. Deutlich ist zu erkennen, dass mit dieser Variante eine
Entlastung (grin) in den oben genannten Stralten erreicht wird und auch der Auftrag des
Stadtrates, den Ortskern von Aubing zu entlasten, erfillt wird.

Das Verkehrsmodell der LHM beinhaltet die Strukturdaten aller bis zum Prognosehorizont
bekannten Planungen im gesamten Stadtgebiet (d.h. Bebauungsplanverfahren sowie sonstige
Vorhaben und Planungen, die verkehrlich relevant sind) und wird immer wieder aktualisiert.
Dem Verkehrsmodell und somit auch der vorliegenden Machbarkeitsstudie (MBS) liegt neben
den prognostizierten Einwohnerzuwachsen, u.a. auch die vom Stadtrat beschlossene OPNV-
Maflnahme ,Entscheidung fur Verlangerung U-Bahn Pasing-Freiham® (siehe Seite 48, MBS)
zugrunde.

Stellungnahme:

1.2 Ausbau 5S4 und U5

Der Ausbau der S4 West und die Realisierung der US bis Freiham lassen noch sehr lange auf
sich warten, diese gilt aber als Grundvoraussetzung fir die Bebauung in Freiham. Mit einer
weiteren Bebauung in diesem Bereich wird die jetzt schon eingeschrankte verkehrstechnische
Abwicklung auch Im OPNV nicht mehr gewéhrleistet sein.

Der Prognose-Nulifall der Machbarkeitsstudie unterliegt verschiedenen Definitionen, wie
beispielsweise dem Ausbau der S4, dem Ausbau der A 99 und (Ziff. 4.2.2 der Studie) und
wohl auch der Verlangerung der U5 nach Freiham (hier finden sich in der Machbarkeitsstudie
keine konkreten Angaben). Da diese Malnahmen zwar zeitlich parallel zur Entwicklung der
Potentialflache verwirklicht werden sollen, derzeit jedoch neben Absichtserkidrungen die
Finanzierung noch nicht sichergestellt ist, kann die Entwicklung der Potentialflache nur im
Zuge der zeitgleichen Entwicklung und einer definitiven Finanzierungszusage dieser
Verkehrsprojekte erfolgen. Die Landeshauptstadt Minchen muss daher belastbare
Finanzierungszusagen vom Bund und vom Freistaat Bayern einfordern. Dies betrifft vor allem
den viergleisigen Ausbau der S4-West, der Verlangerung der U5 nach Freiham und dem
Ausbau der A 99; der Ausbau der S4-West kann nicht erst mit der Fertigstellung der 2. S-
Bahn-Stammstrecke erfolgen.

Antwort der Verwaltung:
Seit der Beschlussfassung des Stadtrates zu einer fast wortgleichen

Birgerversammlungsempfehlung (Nr. 14-20 / E 02593) vom 28.05.2019 und dem Beschluss
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00472) .Bau des zweiten Teils des Realisierungsabschnitts
Freiham erst nach U-Bahn Anbindung Freiham® (siehe RIS:
https:/irisi.nuenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/60 18404 ?dokument=vE6266730) vom
02.12.2020 hat sich der Stand und die Entscheidungsgrundlage nicht geandert.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Erstellung von Wohnbauflachen in Minchen kann
auf die Planung und sukzessive Umsetzung des neuen Stadtteils Freiham Nord 2. RA nicht
verzichtet werden. In Abh&ngigkeit von der Grundstiicksverfiigbarkeit soll nach aktueller
Rahmenterminplanung fiir das Gesamtprojekt Freiham das Baurecht im

2 Realisierungsabschnitt Nord voraussichtlich bis zum Jahr 2028 geschaffen und die
Wohneinheiten bis voraussichtlich 2038 erstellt sein. Mit der Fertigstellung der U-Bahn nach
Freiham ist zwischen 2035 und 2040 zu rechnen, so dass nahezu mit Bezugsfertigkeit der
letzten Wohnungen in Freiham die Anbindung an die U-Bahn sichergestellt ist. Ein
Zuriickstellen der Planungen zur Realisierung von Wohnbauflachen bis zur Fertigstellung der
U-Bahn-Anbindung ist aufgrund der o. g. Ausfihrungen nicht sinnvoll und stellt auch keine
Alternative dar.

Dem Verkehrsmodell der LHM und somit auch der MBS liegt die vom Stadtrat beschlossene
OPNV Mafnahme ,Entscheidung fiir Verlangerung U-Bahn Pasing-Freiham* (siehe S. 48,
MBS) zugrunde. Seit August 2021 sieht der Bund im Rahmen seines Deutschlandtakts einen
viergleisigen Streckenausbau zwischen Minchen-Pasing und Eichenau im Vordringlichen



Bedarf des Bedarfsplans Schiene vor. Die Herstellung der Viergleisigkeit ist nun
Planungsgrundlage der Deutschen Bahn (DB).
(https:/fwww.bayvern.landtag.de/www/ElanTextAblage WP18/Drucksachen/Schriftliche%20An
fragen/18 0029165.pdf)

Stellungnahme:

2.Einzelthemen zur Machbarkeitsstudie Verkehr und Variante 6

2.1 Eichenauer StraBe

Die Verkehrsbelastung in der Eichenauer Strafte ist entsprechend der Beschlussvorlage

(S. 14) mit bis zu 15.000 Kfz/ Tag anzusetzen. Diese Verkehrsbelastung ist groitenteils nach
Darstellung in der Beschlussvorlage auf Verkehre - ausgehend vom Landkreis FFB -
zurickzufithren (vgl. S. 67 der Machbarkeitsstudie). Es stellt sich daher die Frage, ob mit dem
Bau der Variante 6 eine derartige Zunahme des Verkehrs erst erméglicht wird, und ob ohne
den Bau der Variante 6 diese Verkehrsbelastung anderweitig abgefiihrt wird. Dieser Abgleich
ist in der Beschlussvorlage nicht erértert.

Grundséatzlich wirde eine Verkehrszunahme auf bis zu 15.000 KfZ/ Tag auch den Ausbau der
Eichenauer Stralte erfordern (S. 14). Hier sind bisher keine ausreichenden Aussagen getroffen
worden - auch nicht hinsichtlich des Platzbedarfes im Zusammenhang mit dem Ausbau der
S4- West und der Radwegschnellverbindung nach FFB.

Es muss weiterhin in Zusammenarbeit mit der Stadt Puchheim, der Stadt Germering und der
Gemeinde Grébenzell gepriift werden, ob die Verkehrsbelastung in der Eichenauer Stralte
deutlich reduziert werden kann und welche Auswirkungen sich auf die Lochhausener Stralke
und die Bodenseestralie ergeben. Es sind dabei auch die erweiterten rechtlichen
Méglichkeiten der Neufassung der StVO zu beriicksichtigen; die Manahmen kénnen z. B. in
einem Ver such mit einjdhriger Dauer einer Testphase unterzogen werden,

Die ErschlieRungsstralie darf auf keinen Fall eine gut ausgebaute Durchgangsstralie werden.
Sie muss unterbrochen werden (Teil Richtung Eichenauer Str./ Teil Richtung
GermeringerWeg/Georg-Bdhmer Str.), damit kein Durchschuss fir Durchgangsverkehr
mdéglich ist.

Antwort der Verwaltung:
Vorbehaltlich der Aufstellung des Bebauungsplanes wird im Rahmen des Verfahrens u. a. ein

Verkehrsgutachten erstellt, welches auch die Thematik der Eichenauer Stralte beinhalten soll.
Seitens der Verwaltung besteht ebenfalls der Wunsch den Durchgangsverkehr in der
Eichenauer Stralle zu minimieren. Im Zusammenhang mit der \Verbesserung der
Radinfrastruktur wird vom Mobilitdtsreferat u. 2. die Sperrung fiir den Kfz-Verkehr untersucht.
Es gibt derzeit allerdings noch rechtliche Hirden, da u. a. keine Gefahrensituation vorliegt.
Planungen zum Ausbau der S4 liegen dem Mabilitatsreferat nach wie vor nicht vor.

Stellungnahme:

2.2 Radschnellverbindung

Es fehlen konkrete Angaben zum Ausbau der Radwegschnellverbindung in den Landkreis
Firstenfeldbruck (s. 5. 33)

Antwort der Verwaltung:
Dazu gibt es den Beschluss der Vollversammiung vom 27.04.2022 (Sitzungsvorlage 20-26 / V

04418, Radschnellwegeverbindungen in Minchen und Umland).

Stellungnahme:

2.3 Radvorrangroute Lochhausen-Freiham

Die Nord-Sud-Durchwegung mit Umsetzung der Zielkonzeption Radvorrangroute Lochhausen
- Freiham ist sinnvollerweise vorzuziehen und in einer separaten Verkehrsbebauungsplan
(vergleichbar A99 Zubringer Freiham) weiterzufiihren und umzusetzen.

Dieser soll die zeitlichen Phasen mit vorgezogener Errichtung der Radvorrangroute und
spaterer Erschliefung der Potentialflache umfassen. Ein Durchstich fir den MIV ist nicht
vorzusehen.



Antwort der Verwaltung:
Im Rahmen des weiteren Verfahrens wird ein Verkehrsgutachten erstellt, in dem unter

anderem ein Fokus auf die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden gelegt wird.

Stellungnahme:

2.4 Variante 6 und KfZ-Belastung

Fir die Planung und Bau des 2.RA 1.BA ist erwiesenermalien keine Anbindung an Aubing
notwendig. Eine Erschlieungsstralie fur die Potentialflache ist zurzeit nicht erforderlich.
Aktuell geht die Stadt davon aus, dass erst (ber den 1. Bauabschnitt des 2.
Realisierungsabschnitts hinaus eine Notwendigkeit dieses Anschlusses gegeben sein wird.

Die als Variante 6 geplante Verkehrsanbindung soll also erst dann weiterverfolgt werden,
wenn der entsprechende Bedarf gegeben ist. Dieser hangt im Ubrigen auch von der
Verkehrsbelastung der Eichenauer Stralke ab.

Ebenso ist die Herstellung der Variante 6 weiterhin erst dann moglich, wenn die
Randbedingungen zum Bau der Unterfihrung der 54 geklart sind - wie beispielsweise exakte
Lage der Unterfilhrung im Zuge des Ausbaues der 54, Linienfiihrung Straltenbahn, usw. Zu
diesen Themen finden sich in der Beschlussvarlage keine Angaben (val. 5. 7).

Es ist mit einer erheblichen Mehrbelastung durch die Verkehrsfihrung der Variante 6 zu
rechnen. Mit Herstellung der Variante 6 wird sich keine wirkliche Entlastung des Ortskerns
ergeben.

Eine Durchwegung der Potenzialflache von der Eichenauerstr. zum Germeringer Weg wiirde
nur noch mehr Verkehr aus dem FFB-Landkreis (Puchheim) anziehen. Von einer tatsachlichen
Umleitung dieses Verkehrs nach Siiden iber Freiham auf die A99 ist schwerlich auszugehen.
Leider endet die Verkehrsbelastung auch nicht vor der Wildenrotherstralte und an der
AltostralRe, sondern wird sich in Richtung der Machbarstadtteile und Bezirke Lochhausen,
MNeuaubing, Allach, Untermenzing, Obermenzing und Pasing verschieben und diese weiter in
Anspruch nehmen.

2.5 Georg-Bohmer Str. und Wildenrother Strake/ Gilchinger StraRe

Die zu erwartende Verkehrsbelastung in der Georg- B&hmer- Strafe mit 6.500 KfZ/ Tag ist
sehr hoch (- vgl. Machbarkeitsstudie, S. 53; zum Vergleich - durchschnittliche Verkehrsstérken
auf Bundesstraiien 2012 9.440 KfZ/ Tag). Es muss daher nochmals Uberprift werden, ob hier
eine getrennte Fihrung des Radweges notwendig ist, auch wenn dies in der Beschlussvorlage
aufgrund des Hinweises auf Tempo-30-Zonen abgelehnt wird (vgl. Beschlussvorlage, 5. 15).
Es sollten fir den Radverkehr aufgrund der zu erwartenden Verkehrsdichte auch alternative
Trassen untersucht werden.

Es ist hier von einer zusétzlichen Verkehrsbelastung von 500 bis 1.000 KZ/ Tag aufgrund der
Umorientierung der Anwohner auszugehen (s. S. 14). Es fehlen konkrete Aussagen zum
Ausbau des Strallenquerschnittes in der Wildenrother Strafte und zur Schulwegsicherheit (vql.
S. 44/45).

Antwort der Verwaltung (zu 2.4 und 2.5):

GemaR Beschluss des Stadtrates vom 19.01.2019 ,Verkehrliche Untersuchung und
Machbarkeitsstudie zur Anbindung von Aubing und Freiham - Ergebnisse der
Variantenuntersuchung, Entscheidungsvorschlag zum weiteren Vorgehen®, (Sitzungsvorlagen
Nr. 14-20 / V 11927) wurde das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, die
Variante 6 hinsichtlich einer vertieften technischen und baulichen Machbarkeitsuntersuchung
und Variante 7 hinsichtlich einer Untersuchung zu einer alternativen Trassenlage weiter zu
verfolgen.

Vorbehaltlich der Aufstellung des Bebauungsplanes wird im Rahmen des Verfahrens u. a. ein
Verkehrsgutachten erstellt, welches die verkehrlichen Auswirkungen vertieft weiter untersucht.

In der Vollversammlung am 24.07.2019 hat sich der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen
mit den Eisenbahnkreuzungsmalnahmen beim Ausbau der S4 West beschaftigt
(Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 13679) und u.a. folgendes beschlossen:



.2.Der Stadtrat stimmt den im Zuge des dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Pasing -
Buchenau vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung vorgesehenen Ausbaumafinahmen
von Bahnquerungen im Einzelnen wie folgt zu:

-]

f) Bahniiberfiilhrung Germeringer Weg: Verschiebung des BU Germeringer Weg nach Westen.
Lichte Héhe 3,8 m; Querschnitt 6,5 m Fahrbahn, plus 2 x 2,5 m Gehbahnund 2 x25m
Radweg zzgl. Sicherheitsabstande, Stiitzmauern, Notgehweg".

Ob zusatzlich eine Tram in Zukunft realisiert werden wird, ist zum jetzigen Zeitpunkt noch offen
und abhé&ngig von den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie, die frihestens in der zweiten
Héalfte der 2020-er Jahre von den MVG durchgefihrt werden soll. Im Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Miinchen ist die Linienflihrung der Tram lber die Limesstralie und
Pretzfelder Stralie vorgesehen. Der Untersuchungskorridor erstreckt sich tber einen deutlich
gréReren Betrachtungsraum, so dass auch eine Linienfihrung tber die Georg-Béhmer-Str. zur
S-Bahnhaltestelle Aubing méglich ware und im weiteren Verlauf das Planungsgebiet im Stiden
queren wirde. Fir den letztgenannten Fall misste die lichte Breite und Héhe der
Bahniiberfiihrung Germeringer Weg angepasst werden.

Die Einbeziehung der Linienfiihrung, die das Planungsgebiet betreffen, sollen bei der
Durchfihrung des stédtebaulichen und landschaftsplanerischen Wettbewerbs als
freizuhaltender Korridor, der die kiinftige Tramtrasse ermdaglicht, einbezogen werden.



Anlage 9
Anhorung des BA 22 zum Beschlussentwurf Freiham Nord - Rahmenplanung 2. BA

Hinweis: Die Seitenzahlen beziehen sich auf den Beschlussentwurf. Erganzende Seiten aus
dem Fachkonzept sind entsprechend gekennzaichnet

Allgemeines

Freiham Nord soll bis 2035 als Wohnstandort fir 25.000 bis 30.000 Einwohner mit den
notwendigen Infrastruktureinrichtungen entstehen (S.3). Die Beschlussvorlage weist
insbesondere in der Zeitplanung zur Erstellung der notwendigen Infrastruktur erhebliche
Widerspriche auf. Vor allem betrifft dies den Ausbau der Verkehrsmittel und auch sozialer
Einrichtungen, wie in nachfolgender Beschlussvorlage im Detail erlautert wird.

Inklusion
Beschlussentwurf:

Zum Thema Inklusion in Freiham ist bereits im Zuge des 1. Realisierungsabschnittes ein
eigener Beschlussentwurf erarbeitet worden, der vom Ausschuss fur Stadtplanung und
Bauordnung am 04.12.2013 beschlossen wurde (Sitzungsvor-lage Nr. 08-14 /W 12270).

Da der Inklusion fiir den Stadtteil Freiham Nord insgesamt eine besondere Be-deutung
zukommt, wurde daher beim 2. Realisierungsabschnitt der Behindertenbeirat bereits beim
Wettbhewerbsverfahren als auch beim Rahmenplanungsprozess eingebunden. Sowohl der
Rahmenplanungs-Vorentwurfsstand vom 28.06.2019 als auch der Rahmenplanungs-
Entwurfsstand vom 08.10.2021 wurde dem Behindertenbeirat zur Verfiigung gestellt und um
Stellungnahme gebeten. Der Ricklauf wurde, soweit auf der MaRstabsebene der
Rahmenplanung moglich, berlicksichtigt.

Die Broschiire ,Freiham — Ein inklusiver Stadtteil”, die vom Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung im Jahre 2018 fir diesen Stadtteil herausgegeben wurde, behalt weiterhin ihre
Gultigkeit und auch der 2. RA Freiham Nord soll hinsichtlich der inklusiven Ausgestaltung
anhand der Ziele und MaRnahmen, die darin beschrieben sind, weiterentwickelt und
umgesetzt werden (Seite 30/31).

Stellungnahme:

Im Rahmenplan 2.RA wird das Thema Inklusion unverandert vom 1.RA Gbernommen. Die 0.g.
Broschire ist mindestens bzgl. der aufgefihrten Gesichtspunkte zu erweitern und im 2. RA
umzusetzen. Dies sollte umgehend erfolgen um es in die laufenden Bauprojekte des 1. RA
noch einfliefen zu lassen.

1. Die Erfahrung aus dem 1. RA zeigen, dass auch wahrend der Bauphasen
die Barrierefreiheit gesichert sein muss, auch bei Provisorien.

2. Der besondere Schutz fir Schiler*innen entlang der Baufelder ist zeitlich ab Baubeginn
zu gewdhrleisten.

3. Die Barrierefreiheit an den Bordsteinabsenkungen muss auch fur Rollstuhle und
Rollatoren gesichert sein (Abflachung auch auferhalb von LZA und
FuBgéngeriiberwegen). Die Beriicksichtigung der unterschiedlichen
Behindertengruppen darf nicht einseitig erfolgen, eine Anderung der technischen
Festlegungen aus dem Jahr 1991 ist zwingend erforderlich.



Landschaftspark
Beschlussentwurf:

Der Bebauungsplan zum Landschaftspark befindet sich im laufenden Verfahren (S. 4). Die
Flachen im 2. Realisierungsabschnitt des Landschaftsparks befinden sich jedoch noch nicht im
Eigentum der Landeshauptstadt Minchen (S. 13). Der erste Abschnitt des Landschaftsparks
soll Ende 2027 zur Verfugung stehen (S. 63).

Stellungnahme:

Aus den geschilderten Gegebenheiten lasst sich nicht ableiten, dass der Landschaftspark in
seiner Gesamtheit zeitnah zur Verfligung steht, zumal die dafiir notwendigen Grundsticke
nicht vorhanden sind. Aufgrund des zu erwartenden Einwohnerzuwachses muss der
Landschaftspark zeitnah in vollem Umfang hergestellt werden, da bereits jetzt ein erheblicher
Erholungsdruck auf die nahgelegenen Flachen in der Aubinger Lohe, der Moosschwaige und
deren Umfeld besteht.

Einleitung des Bauleitplanverfahrens fiir die Potentialflache Aubing/
Machbarkeitsstudie Verkehr

Beschlussentwurf:

Hier ist zusammen mit dem Beschluss des Rahmenplans fur den 2. RA eine Beschlussvorlage
Zu den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie  Anbindung Aubing an Freiham” und der
Einleitung des Bauleitplanverfahrens fir die Potentialflache Aubing geplant (S. 5).

Stellungnahme:

Hierzu hat der BA 22 bereits eine umfangreiche Stellungnahme im Zuge des
Beschlussentwurfes fiir das Bauleitplanungsverfahren der Potentialfliche abgegeben, auf die
hier nochmals verwiesen wird. Die dort dargestellten Inhalte gelten sinngemaf auch fir den
hier vorgestellten Beschlussentwurf Freiham — Nord — Rahmenplanung 2. BA. Erganzend ist
festzustellen, dass die Sanierung des Allacher Tunnels in der Verkehrsplanung zu
bericksichtigen ist.

Verldngerung der U-Bahn nach Freiham
Beschlussentwurf:

Die Verldngerung stell einen wesentlichen Aspekt im Rahmenplanungsprozess dar (S. 8). Die
Reduktion des Stellplatzschlissels setzt voraus, dass die Verlangerung der U-Bahn auch
tatséchlich hergestellt wird (S. 27). Die Fertigstellung der U 5 nach Freiham ist zwischen 2035
und 2040 vorgesehen (S. 36).

Stellungnahme:

In der Beschlussvorlage erfolgten zwar zeitliche Angaben zum Ausbau der U-Bahn,
auch wird immer wieder hervorgeheben, dass die konzeptionellen Uberlegungen zum
Verkehr und zu den Stellpldtzen alle eine bis Freiham in Betrieb befindliche U-Bahn als
unabdingbare Voraussetzung haben. Es sind aber keinerlei Aussagen zur Finanzierung
der U-Bahn getroffen. Ohne ausreichende Finanzierungsgrundlage sind die
angegebenen Fertigstellungstermine unrealistisch und damit auch die
Planungsvoraussetzungen nicht gegeben. Die Realisierung des 2. RA kann nur
zeitgleich mit der Fertigstellung der U-Bahn erfolgen.



S-Bahn

Beschlussentwurf:

Die 5-Bahn stellt ebenfalls eine Grundlage fur das Mobilitatskonzept dar (S. 12)
Stellungnahme:

Der Betrieb der S-Bahn ist auferst unzuverldssig. Nicht nur infolge der zahlreichen
Betriebseinschrankungen ist die S-Bahn insbesondere in Hauptverkehrszeiten bereits extrem
ausgelastet. Im Falle des Ausbaues der S4-Weste sind zum derzeitigen Sachstand keine
belastbaren Finanzierungszusagen vorhanden. Der Baubeginn zum Ausbau der S4-West ist
uberhaupt nicht absehbar. Ebenso besteht berzits jetzt eine erhebliche Auslastung der S8. Der
Betrieb der S-Bahn kann daher nicht als Grundlage fiir ein weiterflihrendes Mobilitatskonzept
betrachtet werden.

Expressbusse im Vorlduferbetrieb fiir die neue U-Bahnverbindung
Beschlussentwurf:

Der Einsatz von Expressbussen im Vorlauferbetrieb wird derzeit geprift (5. 19). Die MVG
schriebt hingehen in ihrer Stellungnahme, dass die Expressbuslinie Uber die A 96 (Arbeitstitel
.X5") aufgrund der Stauereignisse auf der Autobahn und dem hochbelasteten Knoten der
Ausfahrt an der Flrstenrieder Stralte problematisch ist (S. 67). Zudem sei die Finanzierung
der Expressbuslinie zu prifen — auch vor dem Hintergrund, dass die ,5-Bahn ein schnelles,
schienengebundenes und kapazitdtsstarkes Angebot in Richtung Innenstadt darstellt”. (S. 67)

Stellungnahme:

Es sind bisher keinerlei Aussagen lber einen sinnvollen Expressbusbetrieb (ber die A 96 z.B.
zum U-Bahnhof Westendstralie oder auch in morddstlicher Richtung (Anbindung nach
Moosach) vorhanden. Der Verweis auf die Anbindung der S-Bahn ist nicht zielfGhrend (siehe
Stellungnahme oben). Es muss daher von Seiten der MVG ein brauchbares
Expressbussystem erarbeitet werden, dass bis zur Inbetriebnahme der U-Bahn einen - wenn
auch nur provisorische - Alternative schafft und alternative Fahrstecken zur A 96 zugrunde
legt.

Stellplatzsituation/ Fahrradabstellanlagen/ Versiegelung
Beschlussentwurf:

Der Stellplatzschlissel soll je Wohneinheit auf maximal 0,5 reduziert werden. Mindestens die
Halfte der nachweispflichtigen Stellplatze soll in Mobilitatshausern und Mobilitatsregalen
untergebracht werden (S.16 / 20f), die eine Gesamtkapazitat von 4.250 Stellplatzen aufweisen
(Fachkonzept S.79), davon 3.080 fir Anwohner*innen (Anlage 4c — Studie Quartiersgaragen
S.15).

Im &ffentlichen Raum wird ein Stellplatz pro 15 Wohneinheiten fir Besucher®innen festgelegt.
Im Bereich der Quartierserschlieungsbigel (sog. ,Querstralen”) sind trotzdem noch
wohnortnahe Parkplatze fur mobilitdtseingeschrankte Verkehrsteilnehmer*innen, Anfahrts- und
Ladezonen, Kurzzeitstellplatze und Sharing-Steliplatze mit einem Schliissel von ca. 1
Stellplatz je 40 Wohneinheiten vorgesehen (S.23). In der Gesamtzahl von 154 Stellplatze sind
29 Behindertenstellplatze eingeplant (Fachkonzept S.80/81).



290 Fahrradabstellplatze im &ffentlichen Raum werden entlang der Querstrafien im Bereich
der Parkbuchten situiert (Fachkonzept 5.81/88f). Im privaten Bereich (\Vorzonen in den
Eingangsbereichen, erganzt mit Uberdachten Pavillons in den Innenhofen) wird pro 27,5 qm
Wohnflache ein Fahrradabstellplatz festgeschrieben (S.46). Mit dem gegeniiber
Fahrradabstellplatzsatzung um 45% erhéhten Schilssel (anstelle 1 Platz pro 40 gm) werden

insgesamt Uber 20.000 Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen.|

Stellungnahme:

Der als Vorgabe dienende Stellplatzschliissel von 0,5 ist abhéngig von einem funktionierenden
Nahverkehrsangebot. Diese Annahme ist mit den Stellungnahmen zu U-/S-Bahn-/Tramausbau
bereits als kritisch vom Bezirksausschuss verdeutlicht worden. Eine im Vergleich zu den
Bestandsgebieten verbesserte Fahrradinfrastruktur allein ist nicht ausreichend.

Das Angebot wohnortnaher Parkplatze fiir mobilitatseingeschrankte Personen wird wie der
Gestaltungsvorschlag fiir die Mobilitdtsh&user und -regale mit Fassaden-/Dachbegrinung
ausdriicklich unterstitzt!

Die Erhéhung des Fahrradabstellplatzschliissels unterstitzt den steigenden Anteil des
Radverkehrs. Bei privaten Fahrradabstellplatzen sind auch Méglichkeiten in den
Untergeschossen der Wohnblécke zu schaffen, eine zusatzliche Versiegelung in den
Innenhéfen fur expandierende Abstellpldtze soll vermieden werden. Das Planungsreferat wird
gebeten, eine Aufschliisselung des im Beschluss angegebenen Umfangs von tGber 20.000
Fahrradabsteliméglichkeiten vorzulegen. Im Rahmen dieser Aufschliisselung missen auch in
ausreichendem Umfang Moglichkeiten zum Abstellen von Lastenfahrradern beriicksichtigt
werden.

Zur Reduzierung des Umfangs der Mobilitatshauser ist zu prifen, ob bei den Wohngebauden
eine grundrissscharfe Unterbauung (also keine Unterbauung der Innenhéfe) mit Tiefgaragen
vargenommen werden kann.

Fur die Bewirtschaftung der Parkplatze ist ein Parkraummanagement erforderlich. Es sind
keine Aussagen getroffen worden, welche Kosten fir die Anwohner*innen und Besucher*innen
anfallen werden. Mogliche Geblhren fir Fahrradabstellplatze in den Mobilitatshdusern und -
regalen missen beziffert werden. Der Einsatz der Kommunalen Verkehrsiiberwachung ist
unumganglich. Dies muss bereits im 1. RA umgesetzt werden, um ggf. Anpassungen in den 2.
RA einflieen zu lassen.

Planungen zum Badesee Freiham/ Situierunag eines ganzidhria nutzbaren
Schwimmbades
Beschlussentwurf:

Die Variante 3 (Planung Badesee wird weiterverfolgt (S. 6).
Die Situierung eines ganzjahrig nutzbaren Schwimmbades ist derzeit nicht vorgesehen (S. 47)

Stellungnahme:

Der Zuwachs von 25.000 bis 30.000 Einwohnern erfordert auch den Ausbau der Sportanlagen.
Hierzu zahlt auch die Einrichtuna eines aanzidhria nutzbaren Schwimmbades.



Erdgeschosszonen Wohnbauquartiere
Beschlussentwurf:

Im Rahmenplan sind .an Orten mit infrastruktureller Bedeutung® soziale und &ffentliche
Einrichtungen, Nahversorger, kleinere Laden, Gastronomie oder Dienstleister” vorgesehen (S.
10). Fur Wohnungsbauunternehmen ist die Errichtung von Geschéaften jedoch nur sehr schwer
oder gar nicht realisierbar (S. 57)

Stellungnahme:

Im Beschlussentwurf wird wiederholt auf die Nutzung der Erdgeschosszonen fir
verschiedenen offentliche Zwecke, wie Gastronomie, soziale Einrichtungen,
Einkaufsmoglichkeiten usw. hingewiesen. Es ist aber eher unwahrscheinlich, dass eine
derartige Nutzung von den Wohnungsbauunternehmen weiterverfolgt wird. Es droht hier eine
Verédung der geplanten Stralenziige. Es muss daher ein realistisches Konzept erarbeitet
werden, wie eine dffentliche Nutzung der Erdgescholizonen erméaglicht werden kann (z.B.
nachbarschaftliche Konzepte zur Nutzung von Gemeinschaftsrdumen). Im 1. RA werden
bisher nur sehr wenige der dafiir vorgesehenen Fldchen von Ladengeschaften tatsachlich
genutzt.

Nutzung der Dachflichen
Beschlussvorlage:

Die Nutzung der Dachflachen durch Spiel- und Sportanlagen ist geplant (S. 21). Diese
Dachflachen sollen auch Erholungsflachen, umfassen, die entsprechenden Flachen auf EG-
Niveau ergénzen sollen und im Nachweise entsprechend beriicksichtigt werden. Ebenso ist
eine Nutzung fiir Photovoltaikanlagen vorgesehen (S. 26).

In einigen Lagen kénnen die Dachflachen nur mit entsprechenden Larmschutzmalnahmen
genutzt werden (S. 30)

Stellungnahme:

Die entsprechenden Flachenanteile fir die Begriinung sind nicht im Detail aufgeschliisselt; es
muss jedoch gewéhrleistet sein, dass die Randbedingungen fir Erholungsnutzung,
Biodiversitdt und Energieversorgung auch eingehalten werden — d.h. falls entsprechende
MNutzungen nicht alleine dber die Dachflachen sichergestellt werden kénnen, sind
Ausweichflachen vorzusehen.

Die konkurrierenden Nutzungen der Dachflachen sind missen noch im Detail hinsichtlich des
Flachenbedarfes abgewogen werden. Es ist auch sicherzustellen, dass fir die jeweiligen
Bedarfe insgesamt ausreichend Flachen zur Varfliigung stehen.

Holzbau und Fassadenbegriinung

Beschlussentwurf:
Es ist eine Begriinung der Fassaden vorgesehen (S. 21).

Die Begrunung der Fassaden von Holzbauten ist technisch problematisch, entsprechende
Erfahrungen liegen noch nicht vor (5. 52).

Stellungahme:

Die Beschlussvorlage dulert sich hier sehr widersprichlich.



Schulen und KITAS
Beschlussentwurf:

Es ist eine 5-zligige Grundschule, und eine 5-zugige Mittelschule geplant (S. 11).
Weiterfilhrende Schulen sind nur als Option vergesehen — es sollen lediglich die
entsprechenden Flachen freigehalten werden (5. 13).

Stellungnahme:

Die weiterfihrenden Schulen in Freiham sind bereits jetzt erheblich ausgelastet. Es mussen
daher konkrete Planungen fir weiterfuhrende Schulen begonnen werden. Beim Ausbau der
KITAS muss sichergestellt werden, dass auch ausreichend Personal zur Verfligung gestelit
werden kann.

Soziale Einrichtungen

Beschlussentwurf:

Im Beschlussentwurf wurde das Thema nicht aufgegriffen.
Stellungnahme:

Die Verfiigbarkeit und das Angebot &ffentlicher Dienstleistungen (z.B. Jobcenter,
Sozialbirgerhaus) muss lberpriift werden. Dies betrifft auch Einrichtungen der Feuerwehr und
der Polizei.

Larmschutz
Stellungnahme:

Die Wohnbauflachen werden im Westen von der Autobahn A99 und dem noch zu errichtenden
Landschaftspark begrenzt. Die Autobahn A98 soll auf 8 Spuren erweitert werden. Die Folge ist
eine notwendige Neubewertung der Larmschutzmalinahmen sowohl fir den Park als auch fir
die Bebauung. Da aber der BA 22 bisher keine konkreten Daten hat, insbesondere auch keine
Plane im Planfeststellungsverfahren vorliegen, kann weder fir den Landschaftspark noch fir
die Bebauung Hohe und Art der Larmimmissionen abgesehen werden. Sollten die
Immissionswerte zu hoch liegen, hat dies nicht absehbare Plandnderungen zur Folge.

Es ist zwingend erforderlich die Larmimmissionswerte sowohl fir den Landschaftspark in
(Ganze als auch fur die Bebauung einzuhalten. Da dies aber sehr hohe Larmschutzwande,
teure Stlitzmauern, evtl. weitere MalRinahmen, wie Tieferlegung der Autobahn oder
Einhausung zur Folge haben kdnnte, muss im Vorfeld abgeklart werden, welche Malknahmen
ergriffen werden missen und wer die Kosten tragt. Es ist dabei sicherzustellen, dass trotz der
notwendigen Malknahmen der Landschaftspark in seiner vollen Plan-Grofie erstellt wird und in
allen Bereichen des Landschaftsparks die Grenzwerte eingehalten werden. Eine
Verkleinerung des Landschaftsparks wird abgelehnt. Ebenso ist sicherzustellen, dass keine
zusatzlichen passiven Larmschutzmafinahmen im Bereich der Bebauung vorgenommen
werden missen. Dies ist nicht zukunftsfahig und fiir die Bewohner Freihams nicht zumutbar,
zumal die Freiflichen pro Person bereits reduziert wurden und aufgrund der kompakten
Bebauung auch sehr begrenzt sein werden.



Klimaschutz
Stellungnahme:

Die H6he der Larmschutzwalle und der Larmschutzwande der Autobahn AS9 sind auch
mafgeblich fiir das Klima in Freiham. Derzeit stellt es sich so dar, dass westlich der Bebauung
durchgehend, Uber mehrere Kilometer, massive Larmschutzmafinahmen mit Wallen und
darauf aufbauenden Larmschutzwénden notwendig wéren. Es kann nicht ausgeschlossen
werden, dass dies starke Auswirkungen auf die Durchliftung der Wohnbebauung hat. Damit
sind nach finaler Klarung der Situierung der A99 neu die Fachkonzepte in allen betreffenden
Punkten, unter Erstellung eines neuen Klimagutachtens zu (berarbeiten und erneut
vorzulegen. Der vorliegenden Rahmenplanung kann ohne ausreichende Datengrundlagen
nicht entsprochen werden.

Entsorgung
Stellungnahme:

Bis dato sind in Freiham 9 Sammelstellen fur Wertstoffe (Wertstoffinseln) vorgesehen. Derzeit
laufen jedoch Pilotversuche die Entsorgung von Wertstoffen mittels gelber Tonne oder gelbem
Sack zu realisieren. Sollte sich die LHM fir eines der Systeme entscheiden, so wiirden
entsprechende Vorkehrungen im privaten Raum notwendig werden. Die Rahmenplanung ist
entsprechend zu ergéanzen.

Bebauung
Stellungnahme:

Lt. ,Fachkonzept 03.02.11 Kennzahlen” Abs. 2 geht die Rahmenplanung von einer
Wohnungsgroie von durchschnittlich 93 m? und einer Belegung von 2,6 Einwohnerlnnen aus.
Das passt nicht zu den im sozialen Wohnungsbau lblichen Malkstédben. Die angemessene
Grundflache einer Wohnung laut Sozialgesetzbuch, Informationen zur Angemessenheit der
Unterkunftskosten im Rahmen des Arbeitslosengeldes II¥, liegt bei 4 Personen bei ca. 85 - 90
gm oder 4 Wohnraumen.

Das wirde fur Freiham 2.RA bei 6.000 Wohnungen und 93 m? und 4 Personen je Wohnung
eine Personenzahl-Gesamtzahl von 24.000 ergeben.

Lt. Kennzahlen Abs. 4 wird in der Rahmenplanung von 16.000 Einwohnern und
Einwohnerinnen ausgegangen. Auf diese Anzahl sind auch die sozialen-, Freizeit.. .-
Einrichtungen etc. ausgelegt. Die prognostizierte Gesamtzahl von Personen, die in Freiham
(1.RA und 2.RA) leben werden (25.000-30.000), wird mit der Personenzahl von 24.000 allein
im 2.RA weit Uberschritten. Der Rahmenplanung kann unter diesem Aspekt nicht zugestimmt
werden. Die Sachverhalte sind zu klaren.



Auszug aus dem Beschluss:
Siedlungsschwerpunkt Freiham
Freiham Nord - Rahmenplanung 2. Realisierungsabschnitt

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10582

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 24.07.2024

F) Beteiligung des Bezirksausschusses 22

Der Bezirksausschuss des 22 Stadtbezirkes Aubing — Lochhausen — Langwied wurde
gemal § 9 Abs. 2 und 3 (Katalog des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung,
Ziffer 2) und gemalt § 13 Abs. 3 Bezirksausschuss-Satzung angehdrt und hat
folgende Stellungnahme abgegeben (siehe Anlage 20).

Vom Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird vorsorglich darauf hingewiesen,
dass wéhrend der Erarbeitung dieser Beschlussvorlage bzw. wahrend der Anhérung
des Bezirksausschusses 22 eine turnusmafige Aktualisierung der
Rahmenterminplanung vorgenommer wurde und daher die Bezugnahme in der
Stellungnahme des Bezirksausschusses auf Jahreszahlen teilweise nicht mehr mit
dem dahingehend aktualisierten Beschlusstext lbereinstimmt.

Stellungnahme:

Anhorung des BA 22 zum Beschlussentwurf Freiham Nord - Rahmenplanung 2.
BA

Hinweis: Die Seitenzahlen beziehen sich auf den Beschlussentwurf. Erganzende
Seiten aus dem Fachkonzept sind enfsprechend gekennzeichnet.

Allgemeines

Freiham Nord soll bis 2035 [Aktualisierung der Jahreszahl im Beschlusstext auf 2040]
als Wohnstandort fir 25.000 bis 30.000 Einwohner mit den notwendigen
Infrastruktureinrichtungen entstehen (Seite 3). Die Beschlussvorlage weist
insbesondere in der Zeitplanung zur Erstellung der notwendigen Infrastruktur
erhebliche Widerspriche auf. Vor allem betrifft dies den Ausbau der Verkehrsmittel
und auch sozialer Einrichtungen, wie in nachfolgender Beschlussvorlage im Detail
erldutert wird.

Inklusion

Beschlussentwurf:

Zum Thema Inklusion in Freiham ist bereits im Zuge des 1. Realisierungsabschnittes
ein eigener Beschlussentwurf erarbeitet worden, der vom Ausschuss fiir
Stadtplanung und Bauordnung am 04.12.2013 beschlossen wurde (Sitzungsvorlage
Nr. 08-14 / V 12270). Da der Inklusion fir den Stadtteil Freiham Nord insgesamt eine
besondere Bedeutung zukommt, wurde daher beim 2. Realisierungsabschnitt der
Behindertenbeirat bereits beim Wettbewerbsverfahren als auch beim
Rahmenplanungsprozess eingebunden. Sowohl der Rahmenplanungs-
Vorentwurfsstand vom 28.06.2019 als auch der Rahmenplanungs-Entwurfsstand vom
08.10.2021 wurde dem Behindertenbeirat zur Verfigung gestellt und um
Stellungnahme gebeten. Der Ricklauf wurde, soweit auf der MaRstabsebene der
Rahmenplanung mdglich, berlicksichtigt.

Die Broschiire ,Freiham — Ein inklusiver Stadtteil, die vom Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung im Jahre 2018 fur diesen Stadtteil herausgegeben wurde, behalt
weiterhin ihre Giltigkeit und auch der 2. RA Freiham Nord soll hinsichtlich der



inklusiven Ausgestaltung anhand der Ziele und Malinahmen, die darin beschrieben
sind, weiterentwickelt und umgesetzt werden (Seite 30/31).

Stellungnahme BA 22:

Im Rahmenplan 2.RA wird das Thema Inklusion unverandert vom 1.RA Gbernommen.
Die o.g. Broschiire ist mindestens bzgl. der aufgefiihrten Gesichtspunkte zu erweitern
und im 2. RA umzusetzen. Dies sollte umgehend erfolgen um es in die laufenden
Bauprojekte des 1. RA noch einfliefien zu lassen.

1. Die Erfahrung aus dem 1. RA zeigen, dass auch wahrend der Bauphasen die
Barrierefreiheit gesichert sein muss, auch bei Provisorien.

2. Der besondere Schutz fir Schiler*innen entlang der Baufelder ist zeitlich ab
Baubeginn zu gewéhrleisten.

3. Die Barrierefreiheit an den Bordsteinabsenkungen muss auch fiir Rollstihle und
Rollatoren gesichert sein (Abflachung auch aulterhalb von LZA und
FulRgangeriiberwegen). Die Berlicksichtigung der unterschiedlichen
Behindertengruppen darf nicht einseitig erfolgen, eine Anderung der technischen
Festlegungen aus dem Jahr 1991 ist zwingend erforderlich.

1.) Antwort der Verwaltung zur Inklusion, Barrierefreiheit wahrend der
Bauphasen und der Schulwegsicherheit:

Um auch wéhrend der Bauphasen die Schulwegsicherheit zu gewahrleisten, wurde
im 1. RA vom Stadtteilmanagement ein Runder Tisch etabliert: Die zustandigen
Referate (Mobilitatsreferat, Baureferat, Kreisverwaltungsreferat und Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung) kiimmern sich, auch im Austausch mit den
Schulleitungen und Elternvertretungen, um dieses wichtige Anliegen. Auch fiir die
Aufsiedelung des 2. RA soll es daher ein vergleichbares Gremium geben. Eine
Ergénzung um die Thematik Barrierefreiheit wahrend der Bauphase soll erfolgen und
bereits fiir den 1. RA mitaufgenommen werden.

2.) Antwort der Verwaltung zur Barrierefreiheit an Bordsteinabsenkungen:

Zur Beantwortung des 3. Punktes aus der Stellungnahme des Bezirksausschusses
(BA) 22 - die Barrierefreiheit betreffend — verweist die Verwaltung auf den einstimmig
gefassten Beschluss des BA 22 vom 13.12.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V11876) ,Gehsteigabsenkung auf 0 cm bei Neu- und Umbau im Stralenraum®, in
dem das Baureferat wie folgt Stellung genommen hat:

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 10.10.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /

\ 09755) hat der Stadtrat zur Kenntnis genommen, dass fur gesicherte Querungen
(mit Lichtsignalanlagen oder Zebrastreifen) zwei barrierefreie

Ausbaustandards (differenziert 0/6 cm und einheitlich 3 cm abgerundet) nach

DIN 18040-3 zur Verfigung stehen und je nach &rtlicher Gegebenheit zum

Einbau kommen. Die differenzierte Querung (0/6 cm-Losung) ist die Standard-
Loésung, die wo immer méglich zur Anwendung kommt.

Bei dieser differenzierten Losung erfolgt eine ca. 1,80 m breite 0 cm-Absenkung flr
Rollstuhl- und Rollatornutzende mit Sperrfeld auf der kreuzungszugewandten Seite.
Daneben befindet sich eine ca. 1,80 m breite 6 cm-Bordsteinkante mit Richtungsfeld
und Auffindestreifen fiir blinde und sehbehinderte Menschen auf der
kreuzungsabgewandten Seite.

Der Bauausschuss hat das Baureferat aulterdem beauftragt, in Zusammenarbeit mit
dem Behindertenbeirat, den bestehenden Arbeitsgruppen (z. B. AG
Bodenindikatoren) und bei Bedarf auch anderen zivilgesellschaftlichen
Organisationen, differenzierte Bordsteinhéhen ebenso fur ungesicherte



Querungsstellen (also Ubergénge ohne Ampeln oder Zebrastreifen, z. B. in Tempo-
30-Zonen) zu priifen und ggf. einzufihren.

Bis zur Einflhrung weiterer differenzierter Lésungen werden an ungesicherten
Querungsstellen aus Sicherheitsgrinden die Bordsteine wie bisher auf 3 cm
abgesenkt und weisen (als gemeinsame Querungsstelle) damit durchgéngig eine
eindeutig tastbare Kante auf. Dies ist wichtig fiir die Sicherheit der blinden
Minchner*innen. Das Baureferat bemriiht sich jedoch, durch das Abschleifen von
Bordsteinkanten die Kanten runder und damit fiir Rollatoren und Rollstihle
angenehmer zu gestalten. Aufgrund der Vielzahl an Querungen ist eine
flaichendeckende, nachtréagliche Uberpriifung und Ausfiihrung jedoch schwer méglich.
Sollten bestimmte Querungsstellen in Aubing-Lochhausen-Langwied noch Gber eine
besonders harte Kante verfiigen und von einer nachtraglichen Abrundung profitieren,
bittet das Baureferat diese an lhren Bezirksausschuss oder Gber Mach Munchen
Besser (https://machmuenchenbesser.de/) mit Verweis auf dieses Schreiben zu
melden.

Das Baureferat wird ab 2024 bei Neu- und Umbauprojekten die beiden der DIN
18040-3 entsprechenden Minchner Querungsstandards je nach ortlicher
Gegebenheit beriicksichtigen und umsetzen.

Die Aktualisierung der Broschiire ,Freiham — ein inklusiver Stadtteil” wird geprift und
entsprechend aufgegriffen.

Landschaftspark

Beschlussentwurf:

Der Bebauungsplan zum Landschaftspark befindet sich im laufenden Verfahren

(S. 4). Die Flachen im 2. Realisierungsabschnitt des Landschaftsparks befinden sich
jedoch noch nicht im Eigentum der Landeshauptstadt Minchen (S. 13). Der erste
Abschnitt des Landschaftsparks soll Ende 2027 [Aktualisierung der Jahreszahl im
Beschiusstext auf 2028] zur Verflgung stehen (Seite 63).

Stellungnahme BA 22:

Aus den geschilderten Gegebenheiten 1&sst sich nicht ableiten, dass der
Landschaftspark in seiner Gesamtheit zeitnah zur Verfiigung steht, zumal die dafiir
notwendigen Grundstiicke nicht vorhanden sind. Aufgrund des zu erwartenden
Einwohnerzuwachses muss der Landschaftspark zeitnah in vollem Umfang
hergestellt werden, da bereits jetzt ein erheblicher Erholungsdruck auf die
nahgelegenen Flachen in der Aubinger Lohe, der Moosschwaige und deren Umfeld
besteht.

Antwort der Verwaltung:

Zunachst wird aus Sicht des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung darauf
hingewiesen, dass bei den durch den Bezirksausschuss 22 aus dem
Beschlussentwurf entnommenen und aneinandergefiigten Textpassagen, ohne diese
in den Kontext zu stellen, ein verzerrtes Gesamtbild entstehen kann.

Aus diesem Grund wird der Beschlusstext an dieser Stelle zur Erlauterung und
Konkretisierung aufgegriffen. Fir den gesamten Bereich des Landschaftsparks wurde
bereits 2013 ein Aufstellungsbeschluss durch den Stadtrat gefasst und das
Bauleitplanverfahren eingeleitet (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 12880). Da das
Baurecht fiir den Landschaftspark in Abstimmung auf die Siedlungsentwicklung von
Freiham Nord, analog zu den beiden vorgesehenen Bebauungsplanen fir den 2. RA
Freiham Nord (1. BA im Siden und 2. BA im Norden) von Siid nach Nord sowie in
Abhéngigkeit von der Flachenverfliigbarkeit und den Ausbauabsichten der BAB 99
durch die Autobahn GmbH, zu stellen ist, ist vorgesehen, auch den Landschaftspark
mit zwei aufeinanderfolgenden Bebauungsplénen (zunachst Sidteil und nachfolgend
MNordteil) zu entwickeln. Daher befindet sich aktuell nur der erste Bebauungsplan zum



Landschaftspark (sudlicher Teilbereich) im laufenden Verfahren, fiir den auch bereits
zwei Beteiligungsverfahren durchgefiihrt wurden.

In der Beschlussvorlage (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03495,
.Siedlungsschwerpunkt Freiham, Planung und Realisierung Landschaftspark in
Abhangigkeit des Ausbaus der Bundesautobahn BAB A 99%) im Ausschuss fur
Stadtplanung und Bauordnung vom 03.10.2021 wurden die rdumlichen und zeitlichen
Abhangigkeiten fiir die Umsetzung des Landschaftsparks in Bezug zum Ausbau der
BAB A 99 dargelegt.

Inzwischen hat die Autobahn GmbH auf Grundlage des Spurplans die Planungen
weiter konkretisiert und konnte eine Planung erarbeiten, die weitestgehend ohne
grofiiere Eingriffe in den Landschaftspark auskommt, so dass nach dem heutigen
Stand der geplante Landschaftspark nahezu ohne Flachenverlust, die vollsténdige
Grundsticksverfiigbarkeit vorausgesetzt, realisiert werden kann.

Um die Grﬂnﬂéchenversmrgung der Bewohner*innen des ersten
Realisierungsabschnittes von Freiham sicherzustellen, wird das Baureferat einen
ersten Bauabschnitt des Landschaftsparks, der unabhangig von anderen Planungen
geplant und realisiert werden kann, herstellen. Dabei handelt es sich um einen
mehrere Hektar grolRen Bereich im Siudosten, angrenzend an den bestehenden
Sportpark. Hier soll ein differenziertes Angebot von Jugendspiel- und Sportflachen
sowie Spiel- und Aufenthaltsbereichen fir alle Altersklassen entstehen. In
Abhangigkeit zur Baurechtschaffung ist eine Realisierung ab 2027 geplant.

Fur die Obrigen Flachen des ersten Realisierungsabschnittes des Landschaftsparks
ergeben sich aufgrund der komplexen Zusammenhange zwischen den Planungen
des Ausbaus der BAB 99 und den wetteren Planungen von Freiham
(Autobahnzubringer, Landschaftsbriicken und U-Bahnbau) zeitliche Abhangigkeiten
und Auswirkungen der Planungen untereinander.

Ebenso werden auch die éffentlichen Griinflichen innerhalb des Siedlungsbereiches
Zug um Zug ausgebaut, Somit erhéht sich dadurch neben den bereits vorhandenen
attraktiven Griinflichen (wie z. B. das bestehende ,Griinband” zwischen Freiham und
MNeuaubing) das Angebot fir die Erholungsnutzung.

Zum Stand der Eigentumsverhaltnisse im Bereich des kinftigen Landschaftsparks
Freiham kann Folgendes mitgeteilt werden:

Der Zweckverband Freiham hat zuletzt Ende 2023 eine grélRere Parzelle erworben,
die teilweise im Bereich des 2. Realisierungsabschnitts vom Landschaftspark liegt.
Aulerdem befinden sich die Stadt Miinchen sowie der Zweckverband Freiham in
Erwerbsverhandiungen mit weiteren Eigentiimer*innen, die Gber Flachen im 2.
Realisierungsabschnitt des Landschattsparks sowie dem 2. RA, 2. BA verfiigen.
Dariber hinaus ist die Stadt Minchen in Verhandiungen mit einigen
Eigentimer*innen, um ein Erbbaurecht zur Realisierung von Kleingarten o. 4. zu
ermdglichen.

Als Fazit kann ausgesagt werden, dass sowohl die weitere Siedlungsentwicklung mit
dem 2. RA Freiham Nord als auch die Entwicklung des Landschaftspark geman der
Flachenverfugbarkeit von Sid nach Nord sukzessive und Hand in Hand erfolgen wird,
sodass mit der Umsetzung von weiteren Wohnungen und steigenden Zahlen der
Einwohner*innen Freihams auch weitere &ffentliche Griinflichen zur Verfligung
gestellt werden.

Einleitung des Bauleitplanverfahrens fiir die Potentialfliche Aubing/
Machbarkeitsstudie Verkehr



Beschlussentwurf:

Hier ist zusammen mit dem Beschluss des Rahmenplans fir den 2. RA eine
Beschlussvorlage zu den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie ,Anbindung Aubing an
Freiham® und der Einleitung des Bauleitplanverfahrens fir die Potentialflache Aubing
geplant (S. 5).

Stellungnahme BA 22:

Hierzu hat der BA 22 bereits eine umfangreiche Stellungnahme im Zuge des
Beschlussentwurfes fir das Bauleitplanungsverfahren der Potentialflache abgegeben,
auf die hier nochmals verwiesen wird. Die dort dargestellten Inhalte gelten sinngeman
auch fur den hier vorgestellten Beschlussentwurf Freiham — Nord — Rahmenplanung
2. BA. Ergdnzend ist festzustellen, dass die Sanierung des Allacher Tunnels in der
Verkehrsplanung zu berlcksichtigen ist.

1.) Antwort der Verwaltung zur Stellungnahme der Potentialfliche Aubing:

Die Verwaltung nimmt die hierzu vom Bezirksausschuss 22 erhaltene Stellungnahme
mit der Bitte um Berlicksichtigung der vom Bezirksausschuss 22 abgegebenen
Stellungnahme zum Beschlussentwurf der Potentialflache Aubing (,Stadtebauliche
Entwicklung an der Eichenauer Strafe”, Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 08653) zur
Kenntnis. Die Stellungnahme wird im Kontext der Gesamtplanungen gesehen und sie
wurde im Zusammenhang mit der Potentialflache Aubing behandelt, die Antworten
der Verwaltung sind daher in der Beschlussvorlage ,Stadtebauliche Entwicklung an
der Eichenauer Strale” (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 08653) zu finden.

2.) Antwort der Verwaltung zur Beriicksichtigung der Sanierung Allacher
Tunnel:

Im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren fur die Sanierung des Tunnel-
Allach der Bundesaustobahn BAB 99 ist fir Freiham der sidliche Streckenabschnitt
vor dem Tunnel-Allach relevant. Die Flanungen der Autobahn GmbH und die
Planungen fiir den Landschaftspark Freiham erfolgen in kooperativer und enger
Abstimmung. Entwurfsplane fur die Emleitung des Planfeststellungsverfahrens des
Abschnitts stdlich des Tunnel-Allach {Ausbau auf 6 Fahrstreifen) werden bis Ende
2024 erwartet. Die Planung fur den Landschaftspark Freiham basiert auf den
aktuellen Planungen der Autobahn GmbH. Es wird von beiden Seiten das
gemeinsame Ziel einer .integrierten Planung® verfolgt.

Verldngerung der U-Bahn nach Freiham

Beschlussentwurf:

Die Verlangerung stellt einen wesentlichen Aspekt im Rahmenplanungsprozess dar
(S. 8). Die Reduktion des Stellplatzverhéltnisses setzt voraus, dass die Verlangerung
der U-Bahn auch tatsachlich hergestellt wird (S. 27). Die Fertigstellung der U 5 nach
Freiham ist zwischen 2035 und 2040 vorgesehen (S. 36).

Stellungnahme BA 22:

In der Beschlussvorlage erfolgten zwar zeitliche Angaben zum Ausbau der U-Bahn,
auch wird immer wieder hervorgeheben, dass die konzeptionellen Uberlegungen zum
Verkehr und zu den Stellplatzen alle eine bis Freiham in Betrieb befindliche U-Bahn
als unabdingbare Voraussetzung haben. Es sind aber keinerlei Aussagen zur
Finanzierung der U-Bahn getroffen. Ohne ausreichende Finanzierungsgrundlage sind
die angegebenen Fertigstellungstermine unrealistisch und damit auch die
Planungsvoraussetzungen nicht gegeben. Die Realisierung des 2. RA kann nur
zeitgleich mit der Fertigstellung der U-Bahn erfolgen.

1.) Antwort der Verwaltung zur Finanzierung der U-Bahn:
Mit Beschluss des Stadtrats vom 21.12.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / \VV 02486)



wurde das Baureferat beauftragt, die Planungen fiir die Gesamtverlangerungsstrecke
der U-Bahn-Linie U5 von Pasing nack Freiham fortzufihren und
Planfeststellungsunterlagen zu erarbeiten. Die hierzu erforderlichen Mittel wurden in
das Mehrjahresinvestitionsprogramm (MIP) eingestellt.

Mit Beschluss des Stadtrates vom 05.12.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11171)
wurde daruber hinaus bereits die Ausfuhrungsgenehmigung fur die
Vorhaltemafnahme des Bahnhofs Freiham Zentrum erteilt und somit dessen
Realisierung genehmigt. Mit Beschluss der Vollversammiung des Stadtrates vom
26.07.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-25 / \/ 09452) wurden die investiven Mittel hierfir
anerkannt. Die Genehmigung dieser anerkannten Ressourcen ist mit Beschluss der
Vollversammiung des Stadtrates vom 29.11.2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
10774) ,Umsetzung des Eckdatenbeschlusses 2024 im Baureferat”® erfolgt.

Die bisherigen U-Bahn-Projekte der Landeshauptstadt Minchen wurden durch den
Bund und den Freistaat Bayern geférdert. Ein Férderantrag fiir die Verlangerung der
U-Bahn-Linie U5 von Pasing nach Freiham kann frihestens nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens gestellt werden. Zum gegenwartigen Zeitpunkt kann
davon ausgegangen werden, dass zumindest grolte Teile der Verlangerungsstrecke
forderfahig sind (vgl. auch Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11171).

Auf Basis der gegenwartigen Planungen wird eine Inbetriebnahme der
Verlangerungsstrecke nach Freiham gegen Ende der 2030er Jahre erwartet.

2.) Antwort der Verwaltung zu den Fertigstellungsterminen Freiham 2. RA/ U-
Bahn:

Hinsichtlich des Punktes, dass die Realisierung des 2. RA nur zeitgleich mit der
Fertigstellung der U-Bahn erfolgen kann, wird Folgendes ausgefihrt:

Die Baurechtschaffung fir den Wohnungsbau in Freiham Mord ist ein langerer
Prozess und erfolgt sukzessive in Abschnitten. Nachdem das Baurecht fir den 1.
Realisierungsabschnitt im Jahr 2015 gesatzt werden konnte, wurde nun in das
Verfahren fir den nachsten Abschnitt eingestiegen, den 2. Realisierungsabschnitt —
Bereich Sid, mit dem u. a. vorrangig nicht nur Wohnbaurecht, sondern auch weitere
fiir Freiham und angrenzende Stadtteile wichtige Schulinfrastrukturmafinahmen
ermdglicht werden sollen.

In Abhangigkeit von der Grundsticksverfigbarkeit soll nach aktueller
Rahmenterminplanung fir das Gesamtprojekt das Baurecht im 2.
Realisierungsabschnitt Nordteil voraussichtlich nicht vor dem Jahr 2028 geschaffen
und die Wohneinheiten bis voraussichtlich 2038 erstellt werden. Mit der Fertigstellung
der U-Bahn nach Freiham ist mit einem ahnlich liegenden Zeitraum zwischen 2035
und 2040 zu rechnen, so dass mit Bezugsfertigkeit der letzten Wohnungen in Freiham
auch die U-Bahn angebunden ist.

S-Bahn
Beschlussentwurf:
Die S-Bahn stellt ebenfalls eine Grundlage fiir das Mobilitatskonzept dar (S. 12).

Stellungnahme BA 22:

Der Betrieb der S-Bahn ist dulterst unzuverlassig. Nicht nur infolge der zahlreichen
Betriebseinschrankungen ist die S-Bahn insbesondere in Hauptverkehrszeiten bereits
extrem ausgelastet. Im Falle des Ausbaues der S4-West sind zum derzeitigen
Sachstand keine belastbaren Finanzierungszusagen vorhanden. Der Baubeginn zum
Ausbau der S4-West ist (iberhaupt nicht absehbar. Ebenso besteht bereits jetzt eine



erhebliche Auslastung der S8. Der Betrieb der S-Bahn kann daher nicht als
Grundlage far ein weiterfihrendes Mchilitdtskonzept betrachtet werden.

Antwort der Verwaltung:

Seit August 2021 sieht der Bund im Rahmen seines Deutschlandtakis einen
viergleisigen Streckenausbau zwischen Miinchen-Pasing und Eichenau im
vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans Schiene vor. Die Herstellung der
Viergleisigkeit ist nun Planungsgrundlage der Deutschen Bahn (DB), weshalb der
geplante Ausbau der S4 im Verkehrsmodell der LHM in der Prognose hinterlegt ist.
Dass die Planungsgrundlage der Deutschen Bahn (DB) mit der Viergleisigkeit
weiterverfolgt wird, kann unter folgendem Link eingesehen werden:
https://wwwl.bavern.landtag.de/wwwiElanTextAblage WP18/Drucksachen/Schriftlich
e%20Anfragen/18 0029165.pdf

Expressbusse im Vorlauferbetrieb fiir die neue U-Bahnverbindung
Beschlussentwurt:

Der Einsatz von Expressbussen im Vorlauferbetrieb wird derzeit geprift (S. 19). Die
MVG schrieb hingehen in ihrer Stellungnahme, dass die Expressbuslinie tber die A
96 (Arbeitstitel ,X5%) aufgrund der Stauereignisse auf der Autobahn und dem
hochbelasteten Knoten der Ausfahrt an der Flrstenrieder Stralie problematisch ist (S.
67). Zudem sei die Finanzierung der Expressbuslinie zu priifen — auch vor dem
Hintergrund, dass die ,S-Bahn ein schnelles, schienengebundenes und
kapazitatsstarkes Angebot in Richtung Innenstadt darstellt”. (S. 67).

Stellungnahme BA 22:

Es sind bisher keinerlei Aussagen iber einen sinnvollen Expressbusbetrieb liber die
A 96 z.B. zum U-Bahnhof WestendstralRe oder auch in nordostlicher Richtung
(Anbindung nach Moosach) vorhanden. Der Verweis auf die Anbindung der S-Bahn
ist nicht zielfiihrend (siehe Stellungnanme oben). Es muss daher von Seiten der MVG
ein brauchbares Expressbussystem erarbeitet werden, dass bis zur Inbetriebnahme
der U-Bahn einen - wenn auch nur provisorische - Alternative schafft und alternative
Fahrstecken zur A 96 zugrunde legt.

Antwort der Verwaltung:

Grundsatzlich haben die Stellungnahmen der Stadtwerke Mianchen GmbH /
Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (SWM / MVG) zu vorangegangen Antragen vom
20.02.2021, 16.03.2022 und 18.10.2023 zum selben Thema weiterhin Bestand.

Weder die finanzielle noch die personelle Situation hat sich mafiigeblich verbessert,
so dass eine Realisierung zusatzlicher Buslinien, insbesondere von Expressbus-
Linien, weiterhin ausgeschlossen werden muss.

Die angesprochene Expressbus-Verbindung nach Moosach (OEZ) wurde bereits in
einer frilheren Stellungnahme abgewogen.

Die bestehenden Verbindungen von Freiham in Richtung OEZ mit dem
Schnellbahnsystem von S- und U-Bahn sowie die Direktverbindung tber die Linie 143
bieten ein passendes Angebot auf dieser Relation an. Zudem wird das Angebot in
Freiham jahrlich aufgestockt, v. a. wegen des Bildungscampus. Ab Anfang 2025 kann
zumindest der endgliltige Linienweq curch das Stadtteilzentrum entlang der Amalie-
Nacken-Strafte umgesetzt werden und kleinraumig den OV attraktivieren.

Aus 0. g. Griinden mussen wir bis auf Weiteres sehr strikt mit dem moglichen
Angebot zusatzlicher Verbindungen umgehen, da im gesamten Stadtgebiet Bedarfe
bestehen und die dafir notwendigen Ressourcen fehlen.

Ein Expressbusangebot aus Freiham, sei es nach Moosach oder zur heutigen U5 an
der Westendstrale tiber die A96, wirde jahrliche Kosten im niedrigen bis mittleren -



bei der Linie X5 sogar noch hoheren - siebenstelligen Bereich verursachen, und das
allein fur zusatzliche Angebote in einem Teilbereich der Stadt Minchen. Daher ist von
einer maglichen Umsetzung bis auf Weiteres abzusehen.

Stellplatzsituation/ Fahrradabstellanlagen/ Versiegelung

Beschlussentwurf:

Das Stellplatzverhéltnis soll je Wohneinheit auf maximal 0,5 reduziert werden.
Mindestens die Halfte der nachweispflichtigen Stellplatze soll in Mobilitatshausern
und Mobilitatsregalen untergebracht werden (S.16 / 20f), die eine Gesamtkapagzitat
von 4.250 Stellplatzen aufweisen (Fachkonzept S5.79), davon 3.080 fir
Anwohner*innen (Anlage 4c — Studie Quartiersgaragen S.15).

Im éffentlichen Raum wird ein Stellplatz pro 15 Wohneinheiten fiir Besucher*innen
festgelegt. Im Bereich der Quartierserschliefungsbugel (sog. ,Querstralien”) sind
trotzdem noch wohnortnahe Parkplatze fir mobilitatseingeschrankte
Verkehrsteilnehmer*innen, Anfahrts- und Ladezonen, Kurzzeitstellplédtze und Sharing-
Stellplatze mit einem Schllissel von ca. 1 Stellplatz je 40 Wohneinheiten vorgesehen
(5.23). In der Gesamtzahl von 154 Stellplatze sind 29 Behindertenstellplatze
eingeplant (Fachkonzept S.80/81).

290 Fahrradabstellplatze im éffentlichen Raum werden entlang der Querstral3en im
Bereich der Parkbuchten situiert (Fachkonzept S.81/88f). Im privaten Bereich
(Vorzonen in den Eingangsbereichen, erganzt mit iberdachten Pavillons in den
Innenhdfen) wird pro 27,5 gm Wohnflache ein Fahrradabstellplatz festgeschrieben
(S.46). Mit dem gegeniiber Fahrradabstellplatzsatzung um 45% erhohten Schiiissel
(anstelle 1 Platz pro 40 gm) werden insgesamt ber 20.000
Fahrradabstellmoglichkeiten geschaffen.

Stellungnahme BA 22:

Das als Vorgabe dienende Stellplatzverhaltnis von 0,5 ist abhangig von einem
funktionierenden Nahverkehrsangebot. Diese Annahme ist mit den Stellungnahmen
zu U-/S-Bahn-/Tramausbau bereits als kritisch vom Bezirksausschuss verdeutlicht
worden. Eine im Vergleich zu den Bestandsgebieten verbesserte Fahrradinfrastruktur
allein ist nicht ausreichend.

Das Angebot wohnortnaher Parkplatze fir mobilitatseingeschrankte Personen wird
wie der Gestaltungsvorschlag fur die Mobilitatshauser und -regale mit Fassaden-
/Dachbegriinung ausdriicklich unterstlitzt!

Die Erhéhung des Fahrradabstellplatzschliissels unterstiitzt den steigenden Anteil
des Radverkehrs. Bei privaten Fahrradabstellplatzen sind auch Méglichkeiten in den
Untergeschossen der Wohnblocke zu schaffen, eine zusétzliche Versiegelung in den
Innenhdfen fiir expandierende Abstellplatze soll vermieden werden. Das
Planungsreferat wird gebeten, eine Aufschiiisselung des im Beschluss angegebenen
Umfangs von tdber 20.000 Fahrradabstellmdglichkeiten vorzulegen. Im Rahmen
dieser Aufschlisselung missen auch in ausreichendem Umfang Moglichkeiten zum
Abstellen von Lastenfahrradern beriicksichtigt werden.

Zur Reduzierung des Umfangs der Mobilitatshauser ist zu priifen, ob bei den
Wohngebauden eine grundrissscharfe Unterbauung (also keine Unterbauung der
Innenhdfe) mit Tiefgaragen vorgenommen werden kann.

Fur die Bewirtschaftung der Parkplatze ist ein Parkraummanagement erforderlich. Es
sind keine Aussagen getroffen worden, welche Kosten fir die Anwohner*innen und
Besucher*innen anfallen werden. Mdgliche Gebuihren fir Fahrradabstellpldtze in den
Mobilitatshausern und - regalen missen beziffert werden. Der Einsatz der
Kommunalen Verkehrsiiberwachung ist unumgéanglich. Dies muss bereits im 1. RA
umgesetzt werden, um ggf. Anpassurgen in den 2. RA einflie3en zu lassen.

Antwort der Verwaltung:



Zum Thema Fahrradabstellplatzkonzept wird zur Nachlese zunachst auf die Anlage
4 b zur Rahmenplanung ,2 RA Freiham Nord — Rahmenplan Fachkonzepte
Kennwerte" (Stand 20.04.2023) auf die Seiten 88/89 sowie beziiglich der Anzahl der
Fahrradstellplatze auf die Kenndatentabelle auf den Seiten 162/163 verwiesen. Bei
den Fahrradabstellplatzen ist die Erstellung der privaten Fahrradabstellanlagen der
Gebaude in den Wohngebieten von der dffentlichen Bereitstellung von
Fahrradabstellpldatzen im offentlichen Raum oder in den Quartiersgaragen zu
differenzieren. Grundsatzlich obliegt es jedem Vorhaben in den allgemeinen
Wohngebieten wohnungsnahe private Fahrradabstellplatze im und teilweise auch
aufierhalb des Geb&udes auf eigenem Grund in ausreichender Anzahl zu planen und
den jeweiligen Bewohner*innen zur Verflgung zu stellen. Die Rahmenplanung sieht
vor, den Grofiteil der privaten Fahrradstellplatze in den Gebauden unterzubringen,
wobei Fahrradabstellrdume aufgrund der besseren Zuganglichkeit vorwiegend im
Erdgeschoss, aber natirlich auch im Untergeschoss ermdglicht werden kénnen.
Beziiglich der Fahrradstellplatze im &ifentlichen Raum muss die Flachenverfugbarkeit
und Verteilung der Fahrradstellplatze in den nachfolgenden Uberlegungen und
Planungen vertieft werden. Das Mobilitatsreferat steht dazu mit dem Baureferat und
dem Referat fir Stadtplanung in engster Abstimmung zur Konkretisierung. Auch die
Moglichkeiten zum Abstellen von Lastenfahrradern werden dabei Berlcksichtigung
finden.

Die Planung und Unterbringung von zusatzlichen privaten Tiefgaragen im Bereich der
Wohngebiete ist in der Rahmenplanung nicht vorgesehen und wird auch von der
Verwaltung abgelehnt. Stattdessen wird ein eindeutig ausgelegtes, zukunftweisendes
Mobilitatskonzept mit Beriicksichtigung der Nahmobilitat bevorzugt. Dieses wurde auf
der Basis des Stadtratsbeschlusses vom 19.02.2020 ,Siedlungsschwerpunkt Freiham
- Vorstellung des Mobilitatskonzepts flr Freiham Nord unter Einbeziehung der
Impulse aus der Modellstadt 2030 und Vergabe von Beratungs- und
Moderationsleistungen fir eine Mobilizatskoordination fir Freiham Nord*
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16576) entwickelt. Die Grundsatzentscheidung im
Planungsgebiet des 2. RA Freiham Nord flr ein Mobilitatskonzept ohne private
Tiefgaragen wurde getroffen, damit fir alle Wohngebiete des 2. RA Freiham Nord und
somit auch fir die Bewohner*innen des 2. RA annahernd gleiche Voraussetzungen
hinsichtlich u. a. der Stellplatzverflgbarkeit und der Entfernung geschaffen werden
konnen und diese Gleichstellung in der Folge mit einer hoheren Akzeptanz
einhergeht. Zudem ist es seitens der Stadt- und Verkehrsplanung leichter moglich, die
Klimaschutzziele zu beriicksichtigen und diese besser steuern zu kénnen, wenn ein
Mobilitatskonzept mit Quartiersgaragen und der Starkung des OPVN, der geteilten
Mobilitat sowie der Nahmobilitat zugrunde gelegt wird. Die zusétzliche
Implementierung von Tiefgaragen wiirde das Gesamtkonzept konterkarieren, ganz
abgesehen von der Infragestellung der Kosten- und Flacheneffizienz und den
Schwierigkeiten einer spateren Umnutzung. Auch wére eine Ausfihrung von
Tiefgaragen nur im Bereich unter den Wohngebauden sehr unwahrscheinlich, da die
Gebaudetiefen nicht ausreichend wéran und andere Nutzungen (z. B. Kellerabteile,
Fahrradabstellraume) zu kurz kommen wiirden. Dies wiirde wiederum in der Folge
die Innenhofnutzung mit der angedachten Durchgriinung und dem
Schwammstadtprinzip durch Unterbauung einschréanken und in Frage stellen.

Im Hinblick auf die Forderung nach einem Parkraummanagement stimmt die
Verwaltung der Stellungnahme des Bezirksausschusses zu. Hierzu wird auf den
Beschlusspunkt Ziffer 7 des Stadtratsbeschlusses .Siedlungsschwerpunkt Freiham —
Vorstellung des Mobilitatskonzepts fir Freiham Nord unter Einbeziehung der Impulse
aus der Modelistadt 2030 und Vergabe von Beratungs- und Moderationsleistungen fur
eine Mobilitatskoordination fir Freiham Nord" (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16576)
verwiesen, in dem Folgendes festgehalten wurde:



.Die referatsiibergreifende Projektgruppe Parkraummanagement wird beauftragt, fir
Freiham MNord ein Bewirtschaftungskonzept zu entwickeln und dieses schrittweise,
entsprechend des Stralenendausbaus umzusetzen. Das Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung und das Kreisverwakliungsreferat werden dem Stadtrat hierzu einen
gesonderten Umsetzungsbeschluss vorlegen, der inshesondere den erforderlichen
Finanz- und Personalbedarf benennt.*

Das Mobilitdtsreferat hat in einem Termin am 12.03.2024 beim Bezirksausschuss 22
das weitere Verfahren zum Parken bzw. Parkraummanagement ausfiihrlich
vorgestellt. Im Ergebnis wurde berichiet, dass sobald die Strafen vom Baureferat
endausgebaut sind, durch das Mobilitdtsreferat sukzessive das
Parkraummanagement vorbereitet und mit dem Bezirksausschuss eng abgestimmt
werden soll. Im Herbst 2024 ist eine Information im Rahmen des Forum Freiham
vorgesehen.

Beziglich der Kosten bzw. Gebiihren fir die Nutzung von Stellplatzen kann im Zuge
der Erarbeitung und Vorstellung der Rahmenplanung keine Aussage seitens der
Verwaltung gegeben werden, dies muss im Rahmen der nachfolgenden Planungen
ermittelt werden.

Planungen zum Badesee Freiham/ Situierung eines ganzjahrig nutzbaren
Schwimmbades

Beschlussentwurf:

Die Variante 3 (Planung Badesee wird weiterverfolgt (S. 6).

Die Situierung eines ganzjahrig nutzbaren Schwimmbades ist derzeit nicht
vorgesehen (S. 47)

Stellungnahme BA 22:

Der Zuwachs von 25.000 bis 30.000 Einwohnern erfordert auch den Ausbau der
Sportanlagen. Hierzu zahlt auch die Einrichtung eines ganzjahrig nutzbaren
Schwimmbades.

Antwort der Verwaltung zum ganzjahrig nutzbaren Schwimmbad:

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft hatte in Abstimmung mit den SWM und dem
Referat fir Bildung und Sport sowie dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung
Folgendes ausgefihrt (Stand: August 2022):

.Die M-Bader leisten einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitat und Gesundheit
der Miinchner*innen. Die SWM stimmen zu, dass mit Wachstum der Stadt auch die
Infrastruktur der éffentlichen Schwimmbé&der mitwachsen sollte. Fir genauere
Erkenntnis hierzu liegt eine im Jahr 2018 durchgefiihrte Bevdlkerungsbefragung vor,
welche diese Einschatzung unterstiitzt.

Der Bedarf an weiteren Schwimmbadern wird vor allem in den dicht besiedelten
Stadtbezirken bzw. in den Stadtbezirken mit einem hohen geplanten Zuzug gesehen:
= Stadtbezirk 12 Schwabing, Freimann

+ Stadtbezirk 13 Bogenhausen

= Stadtbezirk 16 Ramersdorf, Perlach

« Stadtbezirk 19 Thalkirchen, Obersendling, Forstenried, Flrstenried, Solln

= Stadtbezirk 22 Aubing, Lochhausen, Langwied

Dabei stellen sich zwei Herausforderungen: Standortsuche und Wirtschaftlichkeit. Die
SWM selbst haben im Mlnchener Stadtgebiet keine ausreichend grofien Flachen zur
Verfiigung, die sich fir die Bebauung mit einem zuséatzlichen éffentlichen
Schwimmbad eignen wirden. Fir ein ganzjahrig nutzbares Hallenbad wird
mindestens eine Gesamtflache von ca. 6.000 — 10.000 gm bendtigt. Fur den
sinnvollen Neubau eines Freibades wdre die dreifache Grofie notig. Die
Standortsuche gestaltet sich in allen Stadtbezirken herausfordernd. Aktuell sind die
SWM in enger Abstimmung mit dem Referat fiir Bildung und Sport, um mégliche



Flachen fir die gemeinsame Nutzung (Offentliches Bad und Schulschwimmbad) zu
untersuchen. Bis dahin arbeiten wir bereits intensiv daran, die bestehenden Flachen
moglichst vielen Kunden*innen

optimal zur Verfligung zu stellen.

Seit dem Herbst 2020 hat im Stadtteil Freiham der Bildungscampus mit dem
dazugehdrigen Schulschwimmbad gedffnet. Das Schulschwimmbad (25 m Becken)
ist nicht fiir die Offentlichkeit gedffnet bzw. zugénglich. Es dient in erster Linie die
schulischen Bedarfe bzw. Belegung zu erfilllen, so dass der Schwimmunterricht in
einer adéquaten Art und Weise durchgefiihrt werden kann. Die Ressource
Schulschwimmbad wird zudem am Nachmittag, am Wochenende und in den Ferien
dem Vereinssport sowie den Schwimmschulen zur Verflgung gestelit. Das
Schulschwimmbad Freiham erfahrt eine hohe Auslastung und Nutzung. Folglich ist
das Schulschwimmbad eine Bereicherung flr den Schulcampus und das
Vereinsleben im Stadtteil Freiham.

Grundsatzlich ist es aus Sicht des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung
maoglich, ein Schwimmbad noch in den Planungen fir den 2. RA, 2. Bauabschnitt zu
beriicksichtigen. Hierfir ist eine Bedarfsmeldung erforderlich, ob fiir den Minchner
Westen ein neues Schwimmbad vorgesehen ist. Bei den bislang erfolgten Abfragen
der Dienststellen und stadtischen Tochtergesellschaften hat es keine Meldungen an
das Referat fiir Stadtplanung und Bauvordnung gegeben, so dass fiir den 1.
Bauabschnitt des 2. RA bisher nichts singeplant wurde.

Die grundsétzliche Frage hierbei betrifft die Finanzierbarkeit eines solchen
Hallenneubaus. Die aktuellen Eintrittspreise der M-Bader decken bei Weitem nicht
deren Kosten. Kein Bad der dffentlichen Daseinsvorsorge kann wirtschaftlich
betrieben werden. Mochte man dieses Preisniveau fir die Minchner Blrgerinnen
beibehalten, wiirde jedes zusatzliche Bad ein weiteres Defizit in Hohe von ca. 2 Mio.
Euro fir die SWM und somit fir den Stadtkonzern — welcher die Mittel fir den Bau
erbringen miisste — bedeuten. Somit stellt sich die Frage, ob sich die
Landeshauptstadt Minchen — in einer aus vielerlei Hinsicht herausfordernden Zeit —
ein weiteres defizitdres Bad leisten kann und mochte.”

Die hier vorgetragenen Erkenntnisse treffen unverandert weiterhin zu.

Zudem kann nach erneuter Rucksprache mit den SWM Badern die Aussage "Die
Situierung eines ganzjahrig nutzbarer Schwimmbades ist durch die SWM derzeit
nicht vorgesehen" nochmals bestatigt werden.

In Zusammenhang mit der Forderung des BA 22 nach einem ganzjahrig nutzbaren
Schwimmbad im Munchner Westen kann auf den Beschluss des Ausschusses flr
Arbeit und Wirtschaft vom 20.02.2024 (SB) Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 07202
verwiesen werden. Hier ging es um die Forderung des BA 23 zur Errichtung eines
Hallenbades mit Sauna fir den Minchner Nord-Westen / Bau eines Schwimmbades
in Allach im benachbarten Stadtbezirk 23.

Mit Bezug auf den Beschluss des Sportausschusses vom 20.09.2023 wird in dem

0. g. Beschluss die strategische Neuausrichtung der Sportentwicklungsplanung, die
den Bau eines Bades im Minchner Nordwesten einschlief3t, verwiesen. Die SWM
selbst haben im Miinchener Stadtgebiet keine ausreichend grofen Flachen zur
Verfligung, die sich fur die Bebauung mit einem zuséatzlichen offentlichen
Schwimmbad eignen. Der strategischen Neuausrichtung der
Sportentwicklungsplanung, die auch die Umsetzung der MaBnahmen flr den
Minchner Nord-Westen umfasst, wurde seitens des Stadtrates zugestimmt.
Konkrete Planungen, ob dieses éffentliche Bad in unmittelbarer Nachbarschaft zur
geplanten Bezirkssportanlage an der Ludwigsfelder Stral3e errichtet werden soll,
liegen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vor. Im nachsten Schritt soll im Rahmen
eines gemeinsamen Planungsverfahrens zusammen mit den Stadtwerken Munchen
(SWM) gepriift werden, welche Synergien und Mdglichkeiten sich aus dieser direkten
Nachbarschaft ergeben, um diese in die weiteren Planungen der Bezirkssportanlage



an der Ludwigsfelder Strafie am Grenzverlauf zwischen den Stadtteilen Moosach und
Allach einfliel?en zu lassen.

Erdgeschosszonen Wohnbauquartiere

Beschlussentwurf:

Im Rahmenplan sind ,an Orten mit infrastruktureller Bedeutung” soziale und
dffentliche Einrichtungen, Nahversorger, kleinere Laden, Gastronomie oder
Dienstleister" vorgesehen (S. 10). Flur Wohnungsbauunternehmen ist die Errichtung
von Geschéften jedoch nur sehr schwer oder gar nicht realisierbar (S. 57)

Stellungnahme BA 22:

Im Beschlussentwurf wird wiederholt auf die Nutzung der Erdgeschosszonen flr
verschiedenen dffentliche Zwecke, wie Gastronomie, soziale Einrichtungen,
Einkaufsmaglichkeiten usw. hingewiesen. Es ist aber eher unwahrscheinlich, dass
eine derartige Nutzung von den Wohnungsbauunternehmen weiterverfolgt wird. Es
droht hier eine Vertdung der geplanten Stralfenziige. Es muss daher ein
realistisches Konzept erarbeitet werden, wie eine offentliche Nutzung der
Erdgescholizonen ermiglicht werden kann (z.B. nachbarschaftliche Konzepte zur
MNutzung von Gemeinschaftsraumen). Im 1. RA werden bisher nur sehr wenige der
dafir vorgesehenen Flachen von Ladengeschaften tatsachlich genutzt.

Antwort der Verwaltung:

Zunéchst wird an dieser Stelle vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung darauf
hingewiesen, dass bei den durch den Bezirksausschuss 22 aus dem
Beschlussentwurf entnommenen und aneinandergefiigten Textpassagen, ohne diese
in den Kontext des Beschlussentwurfes zu stellen, ein verzerrtes Gesamtbild
entstehen kann. Die Textpassage mit dem zweiten Satz aus dem Beschlussentwurf
ist zudem nicht volistéandig wiedergegeben und entstammt einem Antragspunkt und
nicht den Ausflihrungen der Verwaltung.

Zur Sache wird dargelegt, dass die informelle Rahmenplanung grundsétzlich eine
Ansiedlung von Nahversorgung, Ladenflachen, gewerblichen Flachen,
Dienstleistungen und Gastronomie im Planungsgebiet vorsieht und dabei auch an die
Empfehlungen aus einem Gutachten zum Erdgeschosszonen-Konzept des 1.
Realisierungsabschnittes Freiham Nord (,Konzeptionelles Gutachten zur Umsetzung
von Nichtwohnnutzungen in den Erdgeschossen Freiham Nord®, 2019) anknipft.
Hierfir sollen ausgewéhlte Bereiche vorgesehen werden, die stirker belebt oder
beispielsweise durch die OPNV-Haltestellen ohnehin starker frequentiert werden.
Solche Bereiche sind u. a. die Aubinger Allee, die Quartiersplétze aber auch die
Mobilitdtshauser.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird zur Umsetzung von
Nichtwohnnutzung bzw. gewerblichen Flachen im Rahmen der Bauleitplanung an den
Stellen, die es aus stadtebaulichen Griinden erlauben und notwendig machen, in den
allgemeinen Wohngebieten in untergeordnetem Mafie einen Ausschiuss von Wohnen
in den Erdgeschosszonen vorsehen ader im Zuge der Quartiersgaragenbildung auch
andere Gebietsausweisungen oder -kategorien in Erwagung ziehen, um kleinere
gewerbliche Flachen zu ermdglichen. Bei den Grundstiicksvergaben und -vertréagen
sollen weitere Regelungen hinsichtlich Gewerbeansiedlung Beriicksichtigung finden.

Um mdgliche Anreize flr die Ansiedelung von kleinteiligen, gewerblichen Fléachen
wahrend der Aufsiedelungsphase zu schaffen, wird sich das Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung gesondert mit dem Referat fir Arbeit und Wirtschaft abstimmen.

Im Ubrigen wird der im vorliegenden Beschlussentwurf ,Siedlungsschwerpunkt
Freiham — Freiham Nord — Rahmenplanung 2. Realisierungsabschnitt* unter Kapitel



|.E) Ziffer 6 (S. 56f) bereits dargelegte Sachverhalt fur die Beantwortung aus Sicht
des Zentrenkonzepts fiir ausreichend erachtet.

Es wird jedoch angestrebt eine frithzeitige Installation (vor Planungs- bzw.
Baubeginn) eines Flachenmanagements fir den 2. RA vorzusehen, dhnlich wie dies
derzeit durch das Stadtteilmanagement der MGS fiir freie Flachen- und
Gewerbeanfragen fur den 1. RA Freiham Nord mit einem sogenannten
.Erdgeschosszonenkataster" praktiziert wird.

Nutzung der Dachflachen

Beschlussvorlage:

Die Nutzung der Dachflachen durch Spiel- und Sportanlagen ist geplant (5. 21).
Diese Dachflachen sollen auch Erholungsflachen umfassen, die entsprechenden
Flachen auf EG- Niveau ergdnzen sollen und im Machweise entsprechend
beriicksichtigt werden. Ebenso ist eine Nutzung fir Photovoltaikanlagen vorgesehen
(S. 26).

In einigen Lagen kdnnen die Dachflachen nur mit entsprechenden
Larmschutzmafnahmen genutzt wercen (S. 30)

Stellungnahme BA 22:

Die entsprechenden Flachenanteile fur die Begrunung sind nicht im Detail
aufgeschlisselt; es muss jedoch gewadhrleistet sein, dass die Randbedingungen fir
Erholungsnutzung, Biodiversitat und Energieversorgung auch eingehalten werden —
d.h. falls entsprechende Nutzungen nicht alleine Uber die Dachflachen sichergestelit
werden kénnen, sind Ausweichflaichen vorzusehen.

Die konkurrierenden Nutzungen der Dachflachen sind missen noch im Detail
hinsichtlich des Flachenbedarfes abgewogen werden. Es ist auch sicherzustellen,
dass fur die jeweiligen Bedarfe insgesamt ausreichend Flachen zur Verfligung
stehen.

Antwort der Verwaltung:

Im Zusammenhang mit den Dachflachen und deren Nutzungen wird zunachst in
Erganzung an die betreffenden Textpassagen dieser Beschlussvorlage auch auf die
Ausfiihrungen der Anlage 4b zur Rahmenplanung .2 RA Freiham Nord — Rahmenplan
Fachkonzepte Kennwerte* (Stand 20.04.2023) auf den Seiten 112/113, 124/125 und
132/133 hingewiesen.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass beziiglich des Punktes "Nutzung der
Dachflachen” die entsprechenden Texte der Beschlussvorlage zu den Themen
Dachflachenkonzept, Energiekonzept und Larm mit dem RKU abgestimmt worden
sind.

Aufgrund der angestrebten Dichte vermogen die Innenhdfe in den Wohngebieten es
nicht, den kompletten Bedarf an privazem Freiraum ebenerdig abzudecken. Daher
erganzen begriinte, nutzbare Freibereiche auf den Dachern das Freiflachenangebot.
Die Orientierungswerte der Landeshauptstadt Minchen zur Freiflachenversorgung
werden somit eingehalten.

Fir das Verhaltnis zwischen intensiver Dachbegriinung mit Dachgartennutzung und
Flachen flr Photovoltaik in Kombination mit extensiver Dachbegriinung ist auf den
Dachern der Wohngebaude eine Aufteilung von etwa 50 : 50 vorgesehen. Der
erforderliche Anteil an gemeinschaftlichen Dachgérten wird in jedem Fall
nachgewiesen, ebenso wie die Flachen fur die Photovoltaik. Hierbei sind auch u. a.
Verschattungs- und Fassadenelemente mit Photovoltaik denkbar.
Biodiversitatsdacher sind gesondert auf den Mobilitdtsregalen vorgesehen, aber auch



auf den anderen Dachern denkbar.

Holzbau und Fassadenbegriinung

Beschlussentwurf:

Es ist eine Begrinung der Fassaden vorgesehen (S. 21).

Die Begrinung der Fassaden von Holzbauten ist technisch problematisch,
entsprechende Erfahrungen liegen noch nicht vor (S. 52).

Stellungahme BA 22:
Die Beschlussvorlage aul3ert sich hier sehr widersprichlich.

Antwort der Verwaltung:

Zun&chst wird im Zusammenhang mit der Holz- und Holzhybridbauweise sowie der
Fassadenbegriinung in Erganzung der Textpassagen dieser Beschlussvorlage auch
auf die Empfehlungen, die mégliche Lage und die jeweiligen Anteile in den
Ausfiihrungen der Anlage 4b zur Rahmenplanung .2 RA Freiham Nord — Rahmenplan
Fachkonzepte Kennwerte* (Stand 20.04.2023) auf den Seiten 126/127 und 134/135
verwiesen. Hierin wird dargestellt, dass die Holz- bzw. Holzhybridbauweise und die
Fassadenbegriinung nicht flachendeckend angewendet werden, sondern gewisse
Bereiche und Anteile zur Umsetzung angesetzt werden sollten. Nicht alle Gebaude
sollen zudem als Holzbau oder Holzhybrid konzipiert werden. Allein dadurch ergibt
sich schon eine gewisse Flexibilitat. Ces Weiteren schlief3t sich die Kombination von
Holz- bzw. Holzhybridbauweise und Fassadenbegrinung nicht per se aus. Im
vorliegenden Beschluss wird unter Kapitel 1.A.2.e) Klimaschutz und Klimaanpassung
im 2. RA Freiham Nord", Unterpunkt ,Zur Holzbauweise" (Seiten 27 und 28) darauf
hingewiesen, dass im 2. RA ,die Holz- oder Holzhybridbauweise vorwiegend
konstruktiv, innerhalb des Gebaudes realisiert werden muss und nur in wenigen
Fassaden sichtbar sein wird". Die Moglichkeit und Einraumung der
Holzhybridbauweise geman den Ausfuhrungen im Kapitel 1.A.2.e) der vorliegenden
Beschlussvorlage er6ffnet nicht nur im Hinblick auf den Brandschutz bzw. die
Feuerwehrerschliefung eine leichtere Bewaltigbarkeit, sondern ist auch flr die
Kombination mit Fassadenbegrinung zutraglich.

Die in der Stellungnahme der Minchener Wohnen (vormals GEWOFAG)
dargestellten technischen Herausfordzrungen, respektive fehlenden Erfahrungen
beziehen sich insbesondere auf Holzfassaden. Generell gibt es bei der Planung einer
Fassadenbegriinung unterschiedliche Rahmenbedingungen, die zu beriicksichtigen
sind, u. a. Ausrichtung, ausreichende Bewasserung mit Regenwasser,
Pflanzenauswahl, Hohe der Fassadenbegriinung, Gewicht und Art der
Rankkonstruktion, Lastabtragung in der Fassadenkonstruktion, Héhenlage der
Wurzelschicht (bodengebunden oder Pflanztrége in unterschiedlichen
Geschossen...). Diese Parameter sollten bei einer eventuellen Festsetzung von
Fassadenbegriinungen im Bebauungsplan bestmdglich beriicksichtigt werden,
respektive sollten Festsetzungen nicht zu kleinteilig sein, um den Bauherr*innen
unterschiedliche Umsetzungsvarianten zu ermaglichen.

Schulen und KITAS

Beschlussentwurf:

Es ist eine 5-ziigige Grundschule, und eine 5-ziligige Mittelschule geplant (S. 11).
Weiterfiihrende Schulen sind nur als Option vorgesehen — es sollen lediglich die
entsprechenden Flachen freigehalten werden (S. 13).

Stellunanahme BA 22:



Die weiterfihrenden Schulen in Freiham sind bereits jetzt erheblich ausgelastet. Es
miissen daher konkrete Planungen fiir weiterfiihrende Schulen begonnen werden.
Beim Ausbau der KITAS muss sichergestellt werden, dass auch ausreichend
Personal zur Verfiigung gestellt werden kann.

1.) Antwort der Verwaltung zu Schulen bzw. zu weiterfiihrenden Schulen:

Auf Basis der informellen Rahmenplanung zum 2. Realisierungsabschnitt Freiham
Nord stellt sich die Situation beziiglich der Schulplanungen grundséatzlich
folgendermafen dar: Im Stdwesten des 2. RA Freinam Nord ist der sogenannte
Schulcampus mit einer 5-zlgigen Grundschule und einer 5-zligigen Mittelschule
verortet. Im Nordwesten des 2. RA Freiham Nord ist eine weitere Grundschule (in der
Rahmenplanung ebenfalls 5-ziigig hirterlegt) sowie im Nordosten eine optionale
weiterfuhrende Schule vorgesehen. Aufgabe der Rahmenplanung war es, beziiglich
der weiterflilhrenden Schule im Norden gemaR den Vorgaben des Referates fiir
Bildung und Sport einen 'Platzhalter' mit ausreichenden Flachen fiir eine
Schulnutzung vorzusehen, ohne vorwegzunehmen, um welche weiterfiihrende
Schulart es sich in der weiteren Planung handeln wird.

Die nachfolgenden Bebauungsplanverfahren fiir den 2. Realisierungsabschnitt des
Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung sowie die Genehmigungs- und
Ausfiihrungsplanungen des Referates fir Bildung und Sport werden die
Schulplanungen jedoch in Abstimmung mit weiteren beteiligten Referaten vertiefen
und konkretisieren.

Im Folgenden wird gemal’ den Angaben des Referates fir Bildung und Sport der
aktuelle Stand der Schulplanungen zu den weiterfiihrenden Schulen dargestelit:

An der Hans-Dietrich-Genscher-Stralfe entsteht bereits heute eine Pavillonanlage,
die in 2025 in Betrieb gehen wird. Das Gebaude dient der Sicherstellung der
Schulversorgung in Freiham vor dem Hintergrund der erwarteten steigenden Bedarfe
durch die Unterbringung von Geflichteten im Umfeld. Zudem ist die Pavillonanlage
so ausgelegt, dass durch sie zukunftig flr das nach dem G8-Standard errichtete
Gymnasium Freiham eine G9-Ertlichtigung erfolgt.

Im 1. Bauabschnitt des 2. Realisierungsabschnittes wird des Weiteren bis zum Jahr
2027 eine 5-zugige Mittelschule mit integriertem Sonderpadagogischen
Forderzentrum (3 Ziige Mittelschule, 2 Ziige Mittelschulstufe Sonderpadagogisches
Forderzentrum Minchen-West) errichtet, um die Mittelschulbedarfe fir das Baugebiet
Freiham und fiir den Mittelschulverbund zu decken.

Die Flachen, die fir die optionalen Standorte fiir weiterflhrende Schulen geplant sind,
liegen im 2. Bauabschnitt des 2. Realisierungsabschnittes. Der 2. Bauabschnitt wird
nach Schaffung des Baurechts liber ein Bebauungsplanverfahren ab 2028 entwickelt.
Die Formulierung ist so zu verstehen, dass die Flachen bereits gesichert und fiir den
Schulbau vorgesehen sind. Je nach Bedarf kdnnen dann die entsprechenden
Schulformen umgesetzt werden. Fir diesen Standort ist beispielsweise bereits ein
weiteres Gymnasium angemeldet.

Hinsichtlich der notwendigen Personalausstattung im Rahmen des Kita-Ausbaus
verweist die Verwaltung auf die folgerden Stellungnahmen fir die Einrichtungen in
Betriebstragerschaft und flr die Einrichtungen in stadtischer Tragerschait:

2.) Antwort der Verwaltung zu Personal fiir Kindertageseinrichtungen:
a) Kindertageseinrichtungen in freier Tragerschaft / Betriebstragerschaft

Geman des Beschlusses der Vollversammlung des Stadtrates vom 26.01.2011 (,Start
der stufenweisen Einfihrung der Miinchner Férderformel fiir



Kindertageseinrichtungen [...]*, Sitzungsvorlage MNr. 08-14 / V 05360) wurde das
Referat fiir Bildung und Sport (RBS) beauftragt, fir neugebaute stadteigene
Kindertageseinrichtungen ein Tragerauswahlverfahren durchzufiihren um geeignete
Trager zum Betrieb der Einrichtung auszuwahlen.

Im Jahr 2019 wurde das Tragerauswzhlverfahren weiterentwickelt und es wurden
folgende Aspekte u.a. mit Blick auf das Thema Personalmangel in die
Auswahlkriterien per Stadtratsbeschiuss vom 21.05.2019 (Nr. 14-20/V 14702)
aufgenommen.

1. Beschrankung der Zusage auf eine Betriebstrédgereinrichtung pro
Auswahlverfahren.

JAus Griinden der schnelleren Inbetriebnahme, der besseren Versorgung mit
ausreichend Betreuungsplatzen und der Gewahrleistung einer Vielfalt fiir Kinder und
Familien im Stadtgebiet wird empfohlen, bei der gleichzeitigen Bekanntmachung von
mehreren Standorten in einem Verfahren die Zusagen fiir die Trager auf eine Zusage
je Verfahren pro Trager zu beschranken.”

2. 6-monatige Sperre nach Zusage

.Die nachste Bewerbung fir einen Trager, d__er eine Zusage erhalten hat, ist sechs
Monate nach Eingang der Bestatigung der Ubernahme der Tragerschaft wieder
mdéglich.”

3. Aufnahme neuer Kriterien im Zusammenhang mit Auslastung und Belegung
~Lukiinftig sollen Personal- und Ausfallmanagement sowie Auslastungs- und
Belegungsstrategien der Bewerberinnen und Bewerber maltgeblich in die
Auswahlentscheidung einflielen.”

4. Ausschluss von Tragern, die Vorgaben zur Mindestauslastung nicht erreichen
.Um das Risiko von Leerstédnden zu verringern wird vorgeschlagen, Trager vom
laufenden Verfahren auszuschlielen, die 24 Monate nach der Eréffnung einer
Betriebstragereinrichtung zum Januar (laut KiBiGWeb) eine Auslastung von unter 85
% hatten und im Vorjahr eine Auslastung von unter 70 % im Jahresdurchschnitt.”

Durch diese MaRnahmen soll sichergestellt werden, dass keine Uberlassung an
einen Trager erfolgt, der bereits Probleme hat, seine bisher Uberlassenen
Kindertageseinrichtungen in Betrieb zu nehmen.

Eine Garantie fir eine sofortige Betriebsaufnahme und Vollauslastung ist damit
jedoch nicht verbunden.

b) Kindertageseinrichtungen in stadtischer Tragerschaft
Im September 2023 startete der stadtische Trager das Modellprojekt ,Neue Wege in
Zeiten des Fachkraftemangels”.

Das Modellprojekt hat zum Ziel, neue Wege zu eruieren, wie unter Berlicksichtigung
der zur Verfligung stehenden Personalressourcen eine maglichst bedarfsgerechte
Versorgung der Minchner Kinder in den stadtischen Kindertageseinrichtungen
ermoglicht werden kann.

In diesem Modellprojekt wird eine Skala an Mafnahmen, wie z.B. Flexibilisierung von
Offnungszeiten, neue Wege in Kooperationen zwischen Einrichtungen oder
Synergieeffekten durch Optimierung bei der Auslastung von einzelnen Standorten
uberprift und getestet. Zu den verschiedenen Malktnahmen werden in der
Arbeitsgruppe Prozessbeschreibungen erstellt, sodass diese auch andere
Einrichtungen zur Verfligung stehen.



Soziale Einrichtungen
Beschlussentwurf:
Im Beschlussentwurf wurde das Thema nicht aufgegriffen.

Stellungnahme BA 22:

Die Verfligbarkeit und das Angebot dffentlicher Dienstleistungen (z.B. Jobcenter,
Sozialblrgerhaus) muss Uberprift werden. Dies betrifft auch Einrichtungen der
Feuerwehr und der Polizei.

1.) Antwort der Verwaltung zu Infrastruktureinrichtungen im Allgemeinen:

Im Zusammenhang mit den verschiedenen Infrastruktureinrichtungen im Bereich der
Rahmenplanung wird zun&chst auch auf die Ausfiihrungen der Anlage 4b zur
Rahmenplanung .2 RA Freiham Nord — Rahmenplan Fachkonzepte Kennwerte®
(Stand 20.04.2023) auf den Seiten 58-63 zur Nutzung im Allgemeinen und
insbesondere zur sozialen Infrastruktur auf die Seiten 60/61 hingewiesen.

2.) Antwort der Verwaltung zu sozizlen Einrichtungen / Angebot &ffentlicher
Dienstleistungen (Jobcenter, Sozialbiirgerhaus):

Sowohl im ersten als auch im zweiten Realisierungsabschnitt Freiham Nord sind
unterschiedliche soziale Einrichtungen des Sozialreferates geplant bzw. teilweise
bereits umgesetzt. So sind z. B. insgesamt drei Nachbarschaftstreffs und zwei
Familien- und Beratungszentren in Freiham-Mord vorgesehen. Zudem sind im
Planungsgebiet vier Einrichtungen der offenen Kinder- und Jugendarbeit geplant.

Beziiglich der Prifungen zur Umsetzung eines eigenen Sozialbirgerhauses (SBH)
fir den neuen Stadtteil Freiham teilen wir mit, dass das Vorhalten der zahlreichen,
haufig sehr kleinteiligen, Leistungen eines SBH erfahrungsgemaf erst ab einer
gewissen Grote moglich ist. Hier ist cie Sozialregion die maigebliche GréRe. Fir die
Sicherung des Dienstbetriebs (z. B. von Vertretungsdiensten) bedarf es zudem eines
angemessen hohen Personalstamms. Erganzend ist zu berlicksichtigen, dass es der
engen Anbindung an das Jobcenters bedarf.

Aus 0. g. Grinden werden in den Sozialregionen und Stadtbezirken keine
zuséatzlichen SBH in die Planungen aufgenommen.

Die Intention des Bezirksausschusses ist fiir das Sozialreferat aber durchaus
nachvollziehbar und bildet auch einen Ansatz bei der Weiterentwicklung des SBH-
Konzepts:

Nach dem Beschluss ,In der Krise fur Minchen da: Zugange und Eingangsbereiche
der Sozialbiirgerhauser weiter verbessern” (Sitzungsvorlag Nr. 20-26 / V 11957 vom
06.02.2024) werden die Sozialbirgerhduser ihr ganzheitliches und zugleich
wohnortnahes und bedarfsorientiertes Metz sozialer Hilfen und Angebote weiter
ausbauen.

Dieser regionsbezogene Teil des SBH-Konzeptes, die sogenannte
Sozialraumorientierung, hat das Ziel, die Blrger*innen noch bedarfsgerechter zu
beraten und zu unterstitzen, indem auch die speziellen Lebens- und Aktionsraume
beriicksichtigt und in die Hilfen einbezogen werden. Wichtig fir die Zusammenarbeit
der SBH mit weiteren sozialen Einrichtungen in der Sozialregion im Sinne der
Birger*innenorientierung ist die Kenntnis der verschiedenen Akteur*innen sowie der
Aufbau von Strukturen der Vernetzung und Kooperation. Ein Ziel der stetigen
Vernetzung und Kooperation ist es, die jeweiligen Einrichtungen lber die Angebote
der SBH so zu informieren, dass diese bei Bedarf die Burger*innen in die sozialen



Hilfen und Angebote der SBH vermitteln kénnen und dabei eine ggf. vorhandene
Scheu vor dem Gang ins SBH abfedern kénnen. Ein weiteres Ziel ist, die Angebote
der sozialen Einrichtungen im Viertel zu kennen, um im Rahmen der Beratung
und/oder der Fallarbeit im SBH die Burger*innen entsprechend ihren Bedarfen gut
und/oder erganzend zu den Leistungen der SBH weitervermitteln zu kénnen.

Aufierdem mochte das Sozialreferat auch den direkten Kontakt zu den Birger*innen
im Sozialraum starken, in dem vermehrt auch Autensprechstunden in sozialen
Einrichtungen, z. B. in den Nachbarschaftstreffs, Familienzentren, Gesundheitstreffs,
aber auch kulturellen Einrichtungen, z. B. in Kulturzentren, Bibliotheken, EOF-
Gemeinschaftsraumen, Schulen und KITAs angeboten werden sollen, um die
Birger*innen dort anzutreffen, wo sie sich aufhalten.

Das Ziel des Sozialreferates ist es, die SBH sicht- und ansprechbarer fir die
Birger*innen in den einzelnen Sozialregionen zu machen. Die Durchflihrung von
Aulensprechstunden ist eine sinnvolle Erganzung der sozialraum- und damit
biirger*innenorientierten Angebote der SBH.

Dieses Konzept der Sozialbiirgerh&user gilt sowohl fir den Bereich Arbeit (Jobcenter)
als auch fir den Bereich Soziales, wie beispielsweise die Bezirkssozialarbeit,
Wirtschaftliche Jugendhilfe oder Leistungen nach SGEB XII.

3.) Antwort der Verwaltung zur Infrastruktur Feuerwehr:

Derzeit wird Freiham von der nachstgelegenen Feuerwache 6 (Bassermannstr. 20)
der Berufsfeuerwehr und der freiwilligen Feuerwehr (Ubostr. 11) abgedeckt.

Durch die Erschliefung neuer Bebauungsgebiete und dem stadtischen Wachstum
kann die vorgegebene Hilfsfrist (1.2 VollzBekBayFwG) von 10 Minuten inzwischen
nicht mehr flachendeckend eingehalten werden.

GemaR Grundsatzbeschluss “Zielplanung Feuerwachen” vom 23.10.2018 des
Kreisverwaltungs- und Kommunalausschuss (Grundsatzbeschluss ,Zielplanung
Feuerwachen 2020" Bericht zur Fortschreibung des zukunftsorientierten
Maflnahmenplans zur Qualitatssicherung und zum Leistungserhalt der Minchner
Feuerwehr, Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 12116) wird die bestehende Feuerwache 6
in Pasing als Standort der Berufsfeuerwehr aufgelassen und zwei neue Feuerwachen
errichtet. Die geplante Feuerwache im Bereich der Langenburgstrale wird Freiham
innerhalb der vorgesehenen Hilfsfrist abdecken.

Mit dem Stadtratsbeschluss vom 28.06.2023  Geratehauser der Freiwilligen
Feuerwehr | - Geratehauser der Freiwilligen Feuerwehr |I* (Sitzungsvorlage Nr. 20-26
[V 09793) wurde das Kommunalreferat mit der Sicherung entsprechender
Grundstiicke fiir die Griindung eines neuen Standorts der freiwilligen Feuerwehr in
Freiham beauftragt.

4.) Antwort der Verwaltung zur polizeilichen Infrastruktur:

Das Palizeiprasidium Minchen teilte im Zusammenhang mit den Entwicklungen im
Zustandigkeitsbereich der Pl 45 (Pasing) im Marz 2023 den auch heute noch
zutreffenden Planungsstand mit:

.Durch das Neubaugebiet Freiham und den Bildungscampus Freiham ist ein
Bevdlkerungszuwachs im Bereich der Polizeiinspektion 45 (Pasing) zu
prognostizieren. Dies kann fir die Mdnchner Polizei mit Mehrbelastungen verbunden
sein. Daher wird sowohl die Sicherheits- als auch die Kriminalititslage intensiv
beobachtet.

Allein anhand des Bevdlkerungswachstums kann jedoch keine zusatzliche Belastung
fur die Polizei bzw. Personalforderungen bewertet werden. Aussagen zu Belastungen
werden primdr beispielsweise anhand der Sicherheits- bzw. Kriminalitdtslage sowie



des Unfallaufkommens getroffen.

Am Bildungscampus werden neben dar Bestreifung durch den Schicht- und
Verfligungsdienst auch der Kontaktbereich sowie die Jugendbeamten der Pl 45
Prasenz zeigen.

Bei Bedarf kdnnen zudem benachbarte oder Gberregional zustandige Dienststellen,
wie die MUnchner Einsatzhundertschaften oder die Bereitschaftspolizei, die
Inspektion unterstitzen. In jedem Fall ist gewahrleistet, dass zu dringenden
Einsatzen stets unverziglich Streifen entsandt werden kénnen.”

Das Dienstgebaude der Pl 45 (Pasing) in der HeimburgstraRe ist grundsétzlich
statisch so konzipiert, dass im Bedarfsfall eine Aufstockung des Gebaudes mdglich
ist.

Larmschutz

Stellungnahme BA 22:

Die Wohnbauflachen werden im Wesien von der Autobahn A99 und dem noch zu
errichtenden Landschaftspark begrenzt. Die Autobahn A99 soll auf 6 Spuren erweitert
werden. Die Folge ist eine notwendige Neubewertung der Larmschutzmalinahmen
sowohl flr den Park als auch fir die Eebauung. Da aber der BA 22 bisher keine
konkreten Daten hat, insbesondere auch keine Plane im Planfeststellungsverfahren
vorliegen, kann weder fir den Landschaftspark noch fir die Bebauung Hhe und Art
der Larmimmissionen abgesehen werden. Sollten die Immissionswerte zu hoch
liegen, hat dies nicht absehbare Plananderungen zur Folge.

Es ist zwingend erforderlich die Larmimmissionswerte sowohl fiir den
Landschaftspark in Ganze als auch fir die Bebauung einzuhalten. Da dies aber sehr
hohe Larmschutzwéande, teure Stitzmauern, evtl. weitere Malinahmen, wie
Tieferlegung der Autobahn oder Einhausung zur Folge haben kénnte, muss im
Vorfeld abgeklart werden, welche MaBnahmen ergriffen werden missen und wer die
Kosten tragt. Es ist dabei sicherzustellen, dass trotz der notwendigen Mafnahmen
der Landschaftspark in seiner vollen Plan-GréRie erstellt wird und in allen Bereichen
des Landschaftsparks die Grenzwerte eingehalten werden. Eine Verkleinerung des
Landschaftsparks wird abgelehnt. Ebenso ist sicherzustellen, dass keine zuséatzlichen
passiven Larmschutzmalnahmen im Bereich der Bebauung vorgenommen werden
mussen. Dies ist nicht zukunftsfahig und fiir die Bewohner Freihams nicht zumutbar,
zumal die Freiflachen pro Person bereits reduziert wurden und aufgrund der
kompakten Bebauung auch sehr begrenzt sein werden.

Antwort der Verwaltung:

Die Autobahn GmbH ist beim Ausbau der Autobahn gemaf §§ 41 und 42 BImSchG in
Verbindung mit der gemal § 43 BlmSchG erlassenen Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) dazu verpflichtet, Larmvorsorge hinsichtlich der Bestandsbebauungen
bzw. angrenzender Planungen, die sich im fortgeschrittenen Verfahren befinden, zu
bericksichtigen und die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Die Landeshauptstadt
Minchen ist mit ihren Fachstellen an regelmatigen Terminen mit der Autobahn
GmbH beteiligt, um eine integrierte, aufeinander abgestimmte Planung zu erreichen.
In der dem Planfeststellungsverfahren vorgelagerten sog. Vorplanung der Autobahn
GmbH sieht der 6-spurige Ausbau der A 99 eine bestandsorientierte
Ingenieursplanung mit einer zusatzlichen 4 m hohen Larmschutzwand auf dem
bestehenden 10 m hohen Autobahn-Wall bis zum Germeringer Weg und einen
larmmindernden Fahrbahnbelag vor. Durch diese Malknahmen wird die Bebauung
und der Landschaftspark in den im Verfahren befindlichen Abschnitten geschitzt. Bis
zum Beginn des Planfeststellungsverfahrens fir das Ausbauvorhaben der A 99 sind
die 0.g. Fachstellen der LHM in kontinuierlicher Abstimmung mit der Autobahn GmbH,
um auch fiir die Bereiche von Freiham, die sich noch nicht in der Umsetzung



befinden, Synergien in Bezug auf eine Verbesserung der Larmsituation fir den
zweiten Abschnitt des Landschaftsparks und die kiinftig geplante Wohnbebauung im
nordlichen 2. RA durch eine integrierte Planung zu erreichen. Durch die im Vorgriff auf
eine zukinftige Planung umzusetzenden, liber das aktuell notwendige Maf
hinausgehenden Larmschutzmalnahmen, deren Kosten von der LHM zu tragen sein
werden, wird es eine gesonderte Untersuchung geben, die dem Stadtrat vorgelegt
werden soll.

Klimaschutz

Stellungnahme BA 22:

Die Hohe der Larmschutzwélle und der Larmschutzwénde der Autobahn A99 sind
auch mafgeblich fir das Klima in Fre ham. Derzeit stellt es sich so dar, dass westlich
der Bebauung durchgehend, tber mehrere Kilometer, massive
Larmschutzmafnahmen mit Wallen und darauf aufbauenden Larmschutzwénden
notwendig waren. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass dies starke
Auswirkungen auf die Durchliiftung der Wohnbebauung hat. Damit sind nach finaler
Klarung der Situierung der A99 neu die Fachkonzepte in allen betreffenden Punkten,
unter Erstellung eines neuen Klimagutachtens zu Uberarbeiten und erneut
vorzulegen. Der vorliegenden Rahmenplanung kann ohne ausreichende
Datengrundlagen nicht entsprochen werden.

Antwort der Verwaltung:

Die bestehenden Waélle entlang der Autobahn sind bereits zu Beginn der
Untersuchungen zur Durchliftung in ein entsprechendes Klimagutachten
eingegangen. In diesem Gutachten wurden u. a. die Auswirkungen einer Entwicklung
von Freiham Nord auf die Durchliftung im Plangebiet selbst sowie dem
angrenzenden Siedlungsbestand modelliert und bewertet.

Beziglich der Ertiichtigung des Larmschutzes an der Autobahn BAB 99 wurden dem
Gutachtenbiro zur Durchliftung vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung die
aktuelle Datenlage zur Héhe und Lage sowie die schalltechnischen Grundlagen und
Auswirkungen der zuséatzlich erforderlichen Larmschutzmalnahmen Gbermittelt, mit
der Bitte, die Auswirkungen auf die Durchliftungssituation fur den Wohnstandort
Freiham und die &stlich angrenzende Nachbarschaft aufzuzeigen. Im Ergebnis
konnte keine nennenswerte Anderung der Durchliiftung durch das Gutachtenbiiro
festgestellt werden, was darauf zurlckzufiihren sei, dass fir die Dimensionen der
Durchliftung und die Art und Weise der Luftbewegungen (aus sudlicher bis
stdwestlicher Richtung und damit fas: strdmungsparallel zur Larmschutzbebauung)
die Gréfenordnung der LaArmschutzertlchtigung mit zusatzlichen 4 m
verhaltnismafig klein ist. Durch den groften Abstand des Larmschutzes an der
Autobahn BAB 99 zur Bebauung kann die Windgeschwindigkeit im Lee wieder ein
hohes Niveau erreichen, so dass es keine negativen Auswirkungen auf die
Bestandsgebiete und kiinftige Bebauung geben wird. Daher wird eine Uberarbeitung
des Durchliiftungsgutachtens von der Verwaltung diesbezuglich als nicht erforderlich
erachtet. Auf der nachfolgenden Ebere der Bebauungsplanung werden jedoch
spezifische klimatologische Gutachten erstellt werden.

Entsorgung

Stellungnahme BA 22:

Bis dato sind in Freiham 9 Sammelstellen fir Wertstoffe (Wertstoffinseln)
vorgesehen. Derzeit laufen jedoch Pilotversuche die Entsorgung von Wertstoffen
mittels gelber Tonne oder gelbem Sack zu realisieren. Sollte sich die LHM flr eines
der Systeme entscheiden, so wiirden entsprechende Vorkehrungen im privaten
Raum notwendig werden. Die Rahmenplanung ist entsprechend zu ergénzen.



Antwort der Verwaltung:

Mit dem im Februar 2024 gestarteten Pilotversuch soll getestet werden, welches der
verschiedenen Erfassungssysteme fur Leichtverpackungen (Holsystem (Gelbe
Tonne, Wertstofftonne und Gelber Sack) in einigen Gebieten der Landeshauptstadt
Minchen sowie dem bestehenden Bringsystem an die Wertstoffinseln) sinnvoll
erscheint. Anhand der Ergebnisse der wissenschaftlichen Begleitung wird im
Anschluss der Minchner Stadtrat dariber entscheiden, ob und welches System ab
2027 eingefuhrt werden soll.

Auch mit der Einflihrung eines Holsystems fiir Leichtverpackungen wirden die
Container fiir Glas weiterhin bestehen bleiben. Die Behélter fir Leichtverpackungen
(Unterflurcontaineranlagen im éffentlichen Raum) kénnten anderweitig nachgenutzt
werden.

Falls die Leichtverpackungen kinftig fatsachlich auf Privatgrund gesammelt werden
miissten, waren ggf. Vorkehrungen in den vertiefenden Planungen bzw. in der
Umsetzung notwendig. Allerdings lassen die Pilotversuche sowie anschlielfende
Evaluierung heute noch keinen Schluss zu, wie sich die LHM hinsichtlich zukiinftiger
Entsorgungssysteme zu diesen betreffenden Wertstoffen entscheiden wird.

Aus vorgenanntem Grund und da die Rahmenplanung als informelle Planung fungiert
und eine beispielhafte Moglichkeit der Umsetzung darstellt sowie noch Flexibilitat fir
die weitere Planung zuldsst, wird eine Uberarbeitung der Rahmenplanung zu diesem
Punkt nicht fir erforderlich gehalten.

Bebauung

Stellungnahme BA 22:

Lt. ,Fachkonzept 03.02.11 Kennzahlen” Abs. 2 geht die Rahmenplanung von einer
Wohnungsgréie von durchschnittlich 93 m? und einer Belegung von 2,6
Einwohnerinnen aus. Das passt nicht zu den im sozialen Wohnungsbau Ublichen
MaRstaben. Die angemessene Grundflache einer Wohnung laut Sozialgesetzbuch,
Jnformationen zur Angemessenheit der Unterkunfiskosten im Rahmen des
Arbeitslosengeldes 1%, liegt bei 4 Personen bei ca. 85 - 90 gm oder 4 Wohnraumen.
Das wirde fur Freiham 2.RA bei 6.000 Wohnungen und 93 m? und 4 Personen je
Wohnung eine Personenzahl-Gesamtzahl von 24.000 ergeben.

Lt. Kennzahlen Abs. 4 wird in der Rakmenplanung von 16.000 Einwohnern und
Einwohnerinnen ausgegangen. Auf diese Anzahl sind auch die sozialen-, Freizeit.. .-
Einrichtungen etc. ausgelegt. Die prognostizierte Gesamtzahl von Personen, die in
Freiham (1.RA und 2.RA) leben werden (25.000-30.000), wird mit der Personenzahl
von 24.000 allein im 2.RA weit Uberschritten. Der Rahmenplanung kann unter diesem
Aspekt nicht zugestimmt werden. Die Sachverhalte sind zu klaren.

Antwort der Verwaltung:

Der angegebene Vergleich von Wohnungsgréfien ist an dieser Stelle nicht passend.
Hier werden tatsachliche Wohnflachen nach der Vlerordnung zur Berechnung der
Wohnfldche (WoFIV) mit Planungs- / Orientierungswerten (Geschossflachen nach
BauNVO) aus der Bauleitplanung miteinander verglichen. Aufgrund des unzulédssigen
Vergleichs kommt es zu unzutreffenden Zahlen und Folgerungen.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bestatigt hiermit die Richtigkeit der
bisherigen Kennwerte und der prognastizierten Gesamtzahl von Personen auf
Grundlage der Planungs- / Orientierungswerte flr Freiham (1. und 2. RA zusammen).



Anlage 10

Stellungnahme des BA 22 vom 07.08.24 zum Entwurf des Bebauungsplans mit
Griinordnung Nr. 2154 Horweg (siidlich), Aubinger Allee (westlich), Annemarie-Renger-
StraRe (nérdlich), zukiinftiger Landschaftspark Freiham Aufstellungsbeschluss Nr. 2083
(6stlich) (Teilverdrdngung der Bebauungsplédne mit Griinordnung Nr. 2068 und 2092)

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2154 — 1. Bauabschnitt des 2.
Realisierungsabschnittes Freiham Nord Stellungnahme des Bezirksausschusses 22 Zu
TOP 6.4.1./1. der TO zur Sitzung vom 07.08.2024 Allgemeine Hinweise Verschiedene
Themen wurden bereits in den Stellungnahmen des Bezirksausschusses 22 zur
Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen Anbindung und zur Stadtebaulichen Entwicklung in der
Eichenauer Strafte (vgl. Ziff. 6.4.1./1. der TO vom 15.11.2023 und zum Siedlungsschwerpunkt
Freiham — Freiham Nord — Rahmenplanung 2. Realisierungsabschnitt (vgl. Ziff. 6.4.1./1. der
TO vom 20.03.2024) aufgegriffen. Diese Anmerkungen gelten sinngeman auch fur die
vorliegenden Beschlussentwurf und werden nicht in allen Teilen nochmals erldutert. Zitate
bzw. Erlauterungen aus der Beschlussvorlage sind kursiv dargestellt. Die Seitenzahlen
beziehen sich auf die Textstellen im Beschlusstext. A Bebauung Bebauungsdichte Auf 26,6
ha sollen rnit 2.800 Wohneinheiten mit 7.200 Einwohnerinnen und einer Wohnfidche von ca.
7110.000 m? entstehen (S. 30 und 235). Die Bebauung soll zu 60% im gefrderten
Wohnungsbau und bis zu 40 % im freifinanzierten konzeptionellen Wohnungsbau erfolgen (S.
30). Zur Bebauungsdichte und den daraus resultierenden Kennzahlen wird nachfolgend
Stellung genommen. GRZ (Grundflachenzahl; Versiegelungsfldche/ Grundstiicksflidche)
Die Festsetzung erfolgt als absoluter Wert und nicht als Verhéltniszahl (GRZ), da der
zukunftige Grundrisszuschnitt nicht bekannt ist; die GR-Festsetzung soll aber eindeutig einem
Baugrundstiick zugeordnet werden (S. 43) Gleichzeitig wird festgestellt, dass sich bei der
Bildung der Grundstiicke auch (berdurchschnittlich hohe GRZ ergeben kénnen, dabei sollen
auch Uberschreitungen zugelassen werden (S. 45) Dieses Verfahren birgt das Risko, dass die
ohnehin schon hohe Bebauungsdichte Gberschritten werden kéinnte. Das hier dargestelit
Vorgehen erfordert eine genaue Kontrolle im Baugenehmigungsverfahren. Wie dieser letztlich
organisiert wird, ist im Beschlussentwurf nicht dargestelit.



Uberschreitung der GFZ (Geschossflichenzahl; Summe Geschossflichen/
Grundstiicksgrole)

Hinsichtlich der GFZ-Obergrenzen werden die Orientierungswerte des § 17 BauNVG zumeist
um das Doppelte liberschritten (S. 50) In der Regel sind 5 bis 8 Vollgeschosse geplant — mit
Geb&dudehohen bis 26,5 m (S. 51, 52). Dies erfordert vom Bauordnungsrecht abweichende
Abstandsflachen — ndmiich 0,2 bis 0,3 H, mindestens aber 3 m. Normalerweise gilt 1 H (S. 63)
Der angestrebte Wert ist sehr hoch und gilt nach § 17 BauNVG fir ,urbane Gebiete". Die
Festlegung auf 0,2 H gilt nach den Ausfihrungen im Beschlusstext auf S. 63 bei Liicken in der
Blockrandbebauung. Bei einer Gebaudehthe von 26,5 m ergabe sich damit ein Abstand von
5,3 m. Diese Festlegung sollte nochmals Gberpriift werden.

Nutzung der Dachfldachen

Die Dachflachen sollen bis ca. 50% mit Photovoltaikanlagen versehen werden (5. 57).

Eine Gesamtbetrachtung der Nutzung der Dachflachen hinsichtlich der einzelnen Nutzungen
liegt nicht vor (Photovoltaikanlagen, Nutzung als Erholungsflache).

B Verkehr

Mobilitatsstrategie 2035

Als konkretes Ziel der Mobilitdtsstrategie 2035 sollen mindestens 80% des Verkehrs im
Miinchner Stadtgebiet durch lokal abgasfreie Kraftfahrzeuge, den OPNV sowie den Fu und
Radwegverkehr zurtickgelegt werden (S. 23). Fir den 2. RA von Freiham Nord geht das
Verkehrsgutachten unter Beriicksichtigung von Nahverkehrssystemen (...) von einem Modal
Split aus, bei dem 27% der Wege mit dem Motorisierten Individualverkehr, 28 % mit dem
OPNV, 22% zu Fulk und 23% mit dem Fahrraa zurtickgelegt werden (S. 135)

Diese Ansatze erfordern einen umfassenden Ausbau des dffentlichen Nahverkehrs. Das wird
in der Beschlussvorlage nicht mit dem notwendigen Nachdruck dargestellt. Es fehlen genaue
Angaben zur Terminplanung und zur Finanzierung des Ausbaues der US, der S4-West, zur
umfassenden Sanierung und Erganzung des Radwegnetzes im Stadtbezirk 22 und zur
Ergédnzung des Busnetzes.

E-Ladesédulen - Stromnetz

In der Beschlussvorlage ist nicht erlautert, in welchem Umfang eine Infrastruktur mit
E-Ladesaulen aufgebaut werden soll.

Ausbau Radwegnetz

Insgesamt sieht die Planung ein differenziertes Netz an Rad- und Ful3géngerverbindungen vor
(S. 70).



Der Ausbau des Randwegnetzes darfs ich nicht nur auf den Umgriff des Bebauungsplanes
erstrecken, sondern es muss der Stadtbezirk 22 mit den erforderlichen Wegebeziehungen
betrachtet werden. Ein Ausbau der Infrastruktur ist hier dringend erforderlich, zumal das
Mobilitdtskonzept auch einen erheblich héheren Anteil des Radverkehrs zugrunde legt.
Mobilitdtskonzept Freiham Nord

Unter anderem sind folgende Themengebiete Grundlage und Voraussefzung des
Mobilitatskonzeptes (vgl. S. 28):

Parkraumbewirtschaftung

Verkehrsiiberwachung im Quartier

-Verkehrskonzept fiir den 22. Stadtbezirk und Entwicklung von Malknahmen zur
Vermeidung von Schleichverkehren

Gesamtkonzept fiir die Fein- und Ersterschieung von Freiham

Innovatives Verkehrsmittel auf der Aubinger ANee (Forschungsprojekt)
Attraktive Radverkehrsverbindung in die Innenstadt- Stadf -Umland-Verbindung

Zu diesen MaRnahmen liegen bisher keine Konzepte vor. Es ist unklar, auf welche Art und
Weise die Parkraumbewirtschaftung und die Verkehrsiberwachung im Quartier erfolgen soll.
Zudem fehlt ein Verkehrskonzept zu Vermeidung von Schleichverkehren.

Die Erschielfung des Stadtteiles mit einem ,innovativen Verkehrsmittel* misste noch konkret
erlautert werden; ein Forschungsprojekt darf nicht zu einer Verzdégerung der ErschlieBung des
neuen Stadtteiles fuhren. Eine attraktive Radwegverbindung von Freiham in die Innenstadt
und das Umland ist nur in Teilen vorhanden. Insbesondere fehlen hier die Ausbaumafnahmen
im Stadtbezirk 22.

Verkehrsanbindung OPNV

Die fiir die Verlangerung nach Freiham notwendige Streckengenehmigung wurde mit
Genehmigungsbescheid der Regierung von Oberbayern vom 16.12.2021 erteilt (S. 25) Zur
guten Anbindung an den OPNV ist auch die Beriicksichtigung einer U-Bahnverldngerung nach
Freiham erforderlich (5. 30) Das Planungsgebiet wird zudem zukinftig sehr gut durch den
OPNV erschlossen werden und ist somit fiir eine kompakte Bebauung mit hoher Dichte
préddestiniert, insbesondere wenn neben den bestehenden und vorgesehenen, bereits gute
OPNV-Verbindungen (S-Bahn, Bus, ggf. Trambahn) die geplante U-Bahntrasse realisiert wird
(S. 50). Zur OPNV-ErschlieBung sind derzeit 2 Buslinien vorgesehen (S.70). Das zugrunde
gelegte Stellplatzverhiéltnis (u.a. 0,5 Stellpldtze pro Wohnung) wird unter Beriicksichtigung des
Mobilitétskonzeptes als ausreichend erachtet (S. 84).

Die Verldngerung der U-Bahn nach Freiham ist unabdingbare Voraussetzung des zugrunde
gelegten Mobilitatskonzeptes. Die Reduktion des Stellplatzschliissels setzt voraus, dass die U-
Bahn nach Freiham tatsachlich hergestellt wird. Die Fertigstellung soll jedoch frilhestens
zwischen 2035 und 2040 erfolgen. In der Beschlussvorlage wurde keine Aussage zur
Finanzierung der U-Bahn getroffen. Ohne ausreichende Finanzierungsgrundlage sind die
angegebenen Fertigstellungstermine unrealistisch und damit auch die
Planungsvoraussetzungen nicht gegeben. Auch die im Umgriff des vorliegenden
Baubauungsplanes geplanten Baumalinahmen kénnen nur zeitgleich mit der Fertigstellung
der U-Bahn erfolgen.



Im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass der Betrieb der S-Bahn duferst unzuverlassig ist.
Gleiches gilt zunehmend auch fiir den Betrieb der Buslinien, da des Ofteren festzustellen ist,
dass selbst die Einhaltung des 20-Minuten-Taktes nicht mehr gewahrieistet werden kann.
Ebenso fehlen in der Beschlussvorlage Aussagen zu einem Expressbusbetrieb lber die A 96
Richtung Innenstadt oder auch in norddstlicher Richtung (Anbindung nach Moosach). Es ist
darauf hinzuwesen, dass von Seiten der MVG ein Expressbussystem zu erarbeiten ist, dass
auch einen zuverldssigen Betrieb gewahrleistet.

Die Machbachbarkeitsstudie zur Weiterfuhrung der Trambahnlinie 17 darf nicht zu einer
Verzégerung des Ausbaues des weiteren OPNV fiihren (z.B. U-Bahn, Expressbusnetz). Beim
Ausbau der Verbindungen in Richtung der nord-stlich gelegenen Stadtbezirke muss der
Umgriff der Betrachtungen erweitert werden. Oie Tangentialverbindungen in nord-éstliche
Richtung missen verstarkt werden.

Lage der U-Bahnanlagen

Die endgliltige Lage der U-Bahnanlagen wir in einem gesonderten Planfeststellungsverfahren
festgelegt. (S. 82)

Diese Vorgehensweise birgt die Gefahr, dass hingegen der U-Bahn (z.B. Zugange zum U-
Bahnhof) nicht mehr nach den notwendigen Erfordernissen berlicksichtigt werden kénnen. Der
Umgriff der Anlagen muss bereits jetzt berlicksichtigt werden.

Individualverkehr

Die prognostizierten Verkehrsmengen aus dem vorliegenden Bebauungsplanverfahren
zuztiglich des bereits in Realisierung befindlichen 1. Realisierungsabschnittes kénnen noch
ohne die geplante Anbindung nach Aubing abgewickelt werden. (S. 17) In einzelnen Stra3en
ergeben sich Verkehrsstérken - je nach Planfall (Fertigstellungsgrad des 2. RA) - bis zu 28.000
KfZ/ 24 h (S. 73). Die Auswirkungen auf die Limesstrae im Osten und die Altostralie im
Norden wurden hinsichtlich der Leistungsfahigkeit nachgewiesen (S. 74).

Zum Verkehrskonzept erfolgte seitens des Bezirksausschusses 22 bereits eine Stellungnahme
zur Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen Anbindung (vgl. Ziff. 6.4.1./ 1. Der TO vom 15.11.23)
Stellplitze

Die Stellplétze sollen nicht in Tiefgaragen, sondemn in zentralen Gebéduden untergebracht
werden = in erreichbarer Entfernung bis zu maximal 300 Metern (5.33 und 41). Fiir
mobilitdtseingeschrénkte Personen sollen Steliplatze im dffentlichen StraBenraum verortet
werden (S. 83). Die einzelnen Bauherrinnen missen die Stellplatze auch nicht in den
Mobilitatshdusern oder Garagengebéuden nachweisen, es ist eine flexible Vermietung
vorgesehen. Die bauordnungsrechtliche Stellplatzpflicht wird auf Null reduziert. (S. 83)

Diese Vorgehensweise wird nicht als zielfilhrend erachtet, da keine Regelungen zur
Verfiigbarkeit und Zuordnung der Stellplatze bestehen, da unklar ist, nach welchen Regein die
Stellplatze letztlich an die einzelnen Bewerber zu Verfligung gestellt werden sollen. Vor einer
Weiterentwicklung des Bebauungsplanes missen daher entsprechende
Bewirtschaftungskonzepte erarbeitet werden.

Abstellmoglichkeiten Fahrrader Die Zahl der Fahrradabstelipldtze wird auf einen Stellplatz
pro 27 m? Wohnfldche (anstatt 40 m? Wohnfidche) festgelegt (S. 86). Dartiber hinaus sind
weitere Angebote, z.B. fiir Lastenfahrréader innzrhalb der Sondergebiete Mobilitdtshaus und
der Fldchen mit besonderem Nutzungszweck Garagengebédude vorgesehen (S. 89). Fur den
erhdhten Stellplatzbedarf von Lastenfahrradem ist fir 10 % der Abstellanlagen ein Platzbedarf
von 2,5 m? gegeniber 1,5 m? der Fahrradabstellplatzsatzung FabS nachzuweisen. C Soziale
Infrastruktur Schulen und Kitas Es ist ein Schulcampus mit einer fiinfziigigen Grund- und
Mittelschule sowie 7 Kindertagesstétten geplant (S. 32, 42} Infolge der Auslastung der
weiterfuhrenden Schulen in Freiham miissen konkrete Planungen fir weiterfiihrende Schulen
begonnen werden. Beim Ausbau der KITAS muss sichergestellt sein, dass auch ausreichend
Personal zur Verfligung gestellt werden kann. Landschaftspark und Freiflichenversorgung
Der Bebauungsplan Nr. 2083 soll Planungsrecht fir den zukinftigen Landschaftspark Freiham
schaffen (S. 20) Der Bedarfswert der nutzbaren Freiflichen wird zu einem gewichtigen Teil nur
unter Einrechnung von gemeinschaftlich nutzbaren Dachgérten erreicht (S. 117). Mit den
geplanten déffentlichen Grinflachen kann der Freiraumbedarf innerhalb des Planungsgebietes
nur zu einem Teil gedeckt werden. Mit der sukzessiven Realisierung des rund 55 ha grof3en
Landschaftsparks wird den Bewohnerinnen (...) in Zukunft ein groB3flachiger Park zu
Verfiigung stehen (S. 171). Aus den geschilderten Rahmenbedingungen (z.B. Bebauungsplan
Nr. 2083) lasst sich nicht ableiten, dass der Landschaftspark in seiner Gesamtheit zeitnah zur



Verfiigung steht, zumal auch die dafir erforderlichen Grundsticke nicht vorhanden sind.
Aufgrund des zu erwartenden Einwohnerzuwachses und des bestehenden Erholungsdruckes
auf die nahegelegenen Flachen (Aubinger Lohe, Moosschwaige, Béhmer Weiher) muss der
Landschaftspark zeitnah in vollem Umfang hergestellt werden. Einzelhandel Es sind nur
kleinere Laden mit maximal 400 m* Verkaufsflache erwinscht, um das Nahbereichszentrum
im 1. RA nicht zu schwéchen (S. 38). In den Mobilitdtshdusern sollen Liden bzw.
Gastronomiebetriebe in den Erdgeschosszonen integriert werden (S. 40) In den
Erdgeschosszonen sollen sich kleinteilige Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe
ansiedeln (S. 61) Zur Nutzung der Erdgeschosszonen muss ein realistisches Konzept
erarbeitet werden (siehe auch Stellungnahme zum Beschlussentwurf Rahmenplanung 2. BA).

Der Entwurf des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2154 Horweg (siidlich), Aubinger Allee
(westlich), Annemarie-Renger-Strale (nodrdlich), zuklinftiger Landschaftspark Freiham
Aufstellungsbeschluss Nr. 2083 (6stlich) (Teilverdrangung der Bebauungsplane mit
Grinordnung Nr. 2068 und 2092) wird mit Ausnahme der Planungen der schulischen
Einrichtungen abgelehnt.
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Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2154 Horweg (siidlich), .

Aubinger Allee (westlich), Annemarie-Renger-Strae (nordlich), bl o flind
Zukiinftiger Landschaftspark Freiham

Aufstellungsbeschluss Nr. 2083 (ostlich)

(Teilanderung der Bebauungspldane mit Griinordnung Nrn. 2068 und

2092)

- 1. Bauabschnitt des 2. Realisierungsabschnittes Freiham Nord -

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Kreisgruppe Miinchen des BUND Naturschutz in Bayern e.V. (BN) bedankt
sich fiir die Beteiligung am o.g. Verfahren. Der BN nimmt dazu als anerkannter
Naturschutzverband gem. §63 Abs. 2 BNatSchG Stellung:

Der BN bittet um die Beriicksichtigung der folgenden Einwénde und Vorschlage:

1. Umweltbericht
Die fiir den Umweltbericht relevanten Gutachten (Klima, Verkehr,
Artenschutzrechtliche Priifung, Lufthygiene etc.) werden derzeit erstellt oder sind
in Vergabe und kénnen deswegen noch nicht eingesehen werden. Der BN behalt
sich deshalb vor, im nachsten Verfahrensabschnitt (§ 3(2) BauGB) ausfiihrlich zu
den einzelnen Gutachten und zur Kompensationsberechnung Stellung zu
nehmen.
Wir weisen aber im Vorfeld darauf hin, dass bei der Bewertung der
Umweltauswirkungen und der Ergebnisse der Gutachten (Klima, Verkehr), der

1/5
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Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2154-Freiham Nord RA2 (Stellungnahme nach § 63
Abs. 2 (BNatSchG)

1. Gesamtplanung

Die vorgestellte Planung ist Teil der groRflachigen Quartiersentwicklung Freiham, die Wohnraum
flr bis zu 30.000 Einwohner*innen schaffen soll. Teil des Konzepts ist ein groRziigiger Land-
schaftspark ostlich der A99 und eine gute verkehrstechnische ErschlieBung, insbesondere eine
gute Anbindung an den OPNV. Ein groRer Teil der Planungen wird derzeit im Realisierungsab-
schnitt (RA) 1 umgesetzt, nicht jedoch der Landschaftspark, die Autobahnanbindung und die An-
bindung an die U-Bahn. Die Griinflaichenausstattung sowie die Verkehrsinfrastruktur des neuen
Stadtteils sind daher derzeit unzureichend. Diese Probleme miissen vor der weiteren Wohnraum-
entwicklung geldst werden,.

2. Forderung von ginstigem Wohnraum

Flachen im Eigentum der Landeshauptstadt Miinchen sollen laut Plan im RA2 zu 60 Prozent im
geférderten Wohnungsbau bebaut werden. Im Anbetracht des groBen Mangels an bezahlbarem
Wohnraum sollten stadteigene Fléchen ausschlieBlich zu diesem Zweck bebaut werden. Dies
kann durch ein gréReres Angebot glinstigen Wohnraums die Mietpreisentwicklung in der Stadt
bremsen und der Wohnungsnot entgegenwirken.

3. Verkehrsanbindung

Schon jetzt ist Aubing durch starken Autoverkehr entlang der BodenseestralBe, aber auch durch
Ausweich-Verkehr von der Autobahn entlang der Aubinger Allee, beeintréchtigt. Der Zuzug von
neuen Einwohner*innen im derzeit im Bau befindlichen RA1 wird diese Problematik noch verstér-
ken. Die weitere Quartiersentwicklung Freiham im RA2 ist zwingend an die zeitgleiche Realisie-
rung der U-Bahn-Verlangerung zu binden. Auch die Anbindung an die A99 muss vor Fertigstel-
lung der neuen Wohnungen erfolgen.

Landesbund fir Vogelschutz Gemelnnitziger, nach 563 BNatSchG | Stadtsparkasse Minchen

In Bayern e.V., (LBV) anerkannter Naturschutzeerband IBAN: DE40 7015 0000 0100 1079 11

Verband fir Arten- und Amtsgericht Nirnberg BIC: SSKMDEMM LBV % ™
Aiotopschutz VR 20103 .a‘/ NABU
Vorsitzender: Dr, Norbert Schaffer | USt-idNr.: DE 188861816

Sitr: Hilpoltstain (527a Umsatzstevergesetr) | Steuwernr.: 241710970060 Der LBV ist MABU-Partner Bayern
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4. Griinflichenausstattung

Um zu vermeiden, dass 30.000 Minchnerinnen und Miinchner in einer verkehrsbelasteten Um-
gebung ohne addquaten Zugang zu Grinflichen das neu entstehende Wohnquartier zu einem
sozialen Brennpunkt werden lassen, muss der Landschaftspark unbedingt parallel zu den neuen
Wohnungen realisiert werden. Die neuen Bewohner*innen missen von Anfang an die Méglich-
keit zur Maherholung und zum Naturerleben in Wohnortndhe haben. Auch fiir Hunde muss eine
ausreichend dimensionierte Flache zum Freilauf zur Verflgung stehen. Die derzeitig landwirt-
schaftlich genutzten Flachen bieten diese Moglichkeit nicht.

4. Angrenzende Biotope / Schutzgebiete

Mit dem Zuzug von 30.000 Neubiirgern im Plangeoiet entstent ein grolser zusatzlicher Erholungs-
druck auf das Landschaftsschutzgebiet ,Aubinger Lohe und Moosschwaige mit Erweiterung”. Die-
ses Relikt des ehemals weitldufigen Niedermoorgebiets von Germering bis Freising enthélt Vor-
kommen zahlreicher gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten, die bodenfeuchte und néhrstoffarme
Lebensraume brauchen. Zudem sind dort mit dem Okokonto Il Ausgleichsflichen der Stadt Miin-
chen situiert, die auch die Ausgleichsflichen zum Plangebiet enthalten. Der Zustand der Nieder-
moorreste darf sich nicht verschlechtern und der Umfang der hochwertigen Flachen darf sich
nicht verringern. Um den Erholungsdruck auf diese sensiblen Naturflachen zu begrenzen und vor
allem rdumlich zu steuern, ist die Ausarbeitung eines Lenkungskonzepts fiir die Moosschwaige
dringend erforderlich und sollte schon vor Fertigstellung der Wohneinheiten vorliegen. Darin soll-
ten neben einer klaren Wegfiihrung Ruhezonen enthalten sein, die die sensibelsten Gebiete vom
Besucherverkehr abschirmen, Zudem sollte eine Gebietsbetreuung installiert werden, um den
steigenden Erholungsdruck zu regeln. Als wichtigster Puffer fir die Erholungsnutzung wird der
Landschaftspark gesehen (s.0.). Dieser muss so schnell wie maglich vollstandig realisiert werden
und durch die Anlage von kleinraumigen Strukturen eine naturnahe Alternative zur Erholung in
der Moosschwaige bieten.

Der LBV mochte bei der Erstellung des Besucherlenkungskonzepts eingebunden werden, da ei-
nige der dkologisch wertvollsten Flachen der Moosschwaige seit mehr als einem Jahrzehnt von
unserem Verband gepflegt werden, Das Lenkungskonzept sollte moglichst durch Umweltbil-
dungsmalnahmen unterstitzt werden.

Stellvertretende Geschaftsfiihrung
Projektleitung Ornithologie
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Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2154

Hoérweg (sudlich),

Aubinger Allee (westlich),

Annemarie-Renger-Stralte (nérdlich),

zukunftiger Landschaftspark Freiham Aufstellungsbeschluss Nr. 2083 (6stlich),
(Teilverdrangung der Bebauungspléane mit Grinordnung Nm. 2068 und 2092)
1. Bauabschnitt des 2. Realisierungsabschnittes Freiham Nord

hier: Beteiligung der Behoérden und sonstigen Trager &ffentlicher Belange geman § 4
Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) / Spartenverfehren / Anhérung des Bezirksaus-
schusses 22

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu oben genanntem Vorhaben nehmen wir wie folgt Stellung:

1. Schutz vor Starkregen
Durch Starkregenereignisse kann es auch fernab von Gewassern zu Uberflutungen
kommen. Im Bebauungsplan sind bereits Festsetzungen getroffen, um Gefahren
durch den Rickhalt des Wassers auf Dachern zu begegnen. Aus unserer Sicht sind

jedoch weitere Festsetzung notwendig, um hier insbesondere durch nicht technische
Marnahmen Schutz zu schaffen bzw. eine Gefahrdung zu vermeiden. Hierbei ist

bereits auf Ebene der Bauleitplanung eine Gefahrdungs- und FlieRweganalyse so-

F o

4 Standort Telefon / Telefax E-Mail/ Internet
HeRstralle 128 +49 89 21233-03 poststelle@wwa-m.bayern.de
80797 Miinchen +49 89 21233-2606 www.wwa-m.bayern.de
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wie eine Risikobeurteilung durchzufiihren, da auch durch die Gestaltung des offentlichen
Raums Gefahren entstehen bzw. vermieden werden kénnen (Stichwort multifunktionale
Riickhalteflachen). Insbesondere auch durch eine gezielte Hohengestaltung kann VVorsorge
geschaffen werden. Aufgrund der Gréfke des Viorhabens schatzen wir eine Verlagerung die-
ser Analyse auf die Bautrdger durch spéter nachzureichenden Uberflutungsnachweise als
kritisch ein.

Vorschlag fur Festsetzungen:

»Die RohfuBbodenoberkante des Erdgeschosses der Gebdude wird mindestens 25 cm
uber Fahrbahnoberkante/ liber Gelande festgesetzt.” (Hinweis: Dazu sollte die Stadt
maglichst Kote(n) im Plan und Bezugshdhen angeben. Der konkreten Strallen- und Entwas-
serungsplanung ist hierbei Gewicht beizumessen).

Tiefgaragenzufahrten sind konstruktiv so zu gestalten, dass infolge von Starkregen
auf der StralRe oberfldchlich abfliefendes Wasser nicht eindringen kann.

Zum Schutz vor eindringendem Abwasser aus der Kanalisation in tiefliegende Rdume
sind geeignete Schutzvorkehrungen vorzusehen, z.B. Hebeanlagen oder Riickschlag-

klappen.”

Vorschlag fur Hinweise zum Plan:

»Schutz vor Uberflutungen infolge von Star
Infolge von Starkregenereignissen kénnen im Bereich des Bebauungsplans Uber-
flutungen auftreten. Um Schaden zu vermeiden, sind bauliche Vorsorgemafnah-
men zu treffen, die das Eindringen von oberflachlich abflieRendem Wasser in Erd-
und Kellergeschosse dauerhaft verhindert. Eine Sockelhéhe von mind. 25 cm liber
der Fahrbahnoberkante / iiber Geldnde wird empfohlen. Kellerfenster sowie Keller-
eingangstiiren soliten wasserdicht und/oder mit Aufkantungen, z.B. vor Licht-
schéachten, ausgefiihrt werden.

Der Abschluss einer Elementarschaden:

2. Boden

Varschldge fir Hinweise zum Plan:

»Die Verwertung von iliberschiissigem Bodenmaterial sollte zur Vermeidung von Bau-
verzégerungen und Mehrkosten mit ausreichendem zeitlichem Vorlauf vor Baubeginn
geplant werden, Es wird empfohlen, hierfiir von einem qualifizierten Fachbiiro bereits
im Vorfeld ein Bodenmanagementkonzept mit Massenbilanz (in Anlehnung an § 6 Abs.
1 Kr'WG in Verb. mit Art. 1 und 2 BayAbfG) erstellen zu lassen. Oberstes Ziel ist die

Vermeidung von Bodenaushub bzw. die Wiederverwendung von Bodenmaterial inner-



halb der Baufldche. Die materiellen Anforderungen richten sich nach dem jeweiligen
Entsorgungsweg.”

3. Niederschlagswasser
Varschlag fiir Hinweise zum Plan:

»Grundsatzlich ist fir eine gezielte Versickerung von gesammeiltem Niederschlags-
wasser durch das Referat fiir Klima- und Umweltschutz bzw. die Miinchner Stadtent-
wiasserung erforderlich. Hierauf kann verzichtet werden, wenn bei Einleitung in das
Grundwasser (Versickerung) die Voraussetzungen der erlaubnisfreien Benutzung im
Sinne der NWFreiV (Niederschlagswasserfreistellungsverordnung) mit TRENGW
(Technische Regeln fiir das zum schadlosen Einleiten von gesammeltem Nieder-

schlagswasser in das Grundwasser) erfiillt sind.“

Mit freundlichen Griken
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Niederlassung Sidbayern
Seidistralfie 7- 11
80335 Miinchen

T: +49 89 54552-0
E: suedbayern@autobahn.de
https:/ferww.autobahn.de

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2154

Horweg (stidlich),

Aubinger Allee (westlich),

Annemarie-Renger-Stralie (nérdlich),
(Teilverdrdngung der Bebauungspldne mit Griinordnu
1. Bauabschnitt des 2. Realisierungsabschnittes Freihz
hier: Beteiligung der Behdrden gemaR § 4 Abs. 2 Bauc

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach eingehender Priifung der vorliegenden Unterlage

Der Bebauungsplan befindet sich auerhalb des Geltur
setzes ((40 m — Anbauverbotszone und 100 m - Baubes

1 FStrG und § 9 Abs. 2 FStrG.

Die Autobahn GmbH plant den 6-streifigen Ausbau der

AG Charlottenburg
Tunnel Aubing liegt ein genehmigter Vorentwurf vor. Derzeit werden die Planfeststel- ~ HR82001318

Siid-West bis AK Miinchen-West. Fiir den ersten Bauabschnitt von AD M.-Sid-West his

Stevernummer

lungsunterlagen erstellt. Der Antrag zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens soll AR

im ersten Quartal 2025 erfolgen.
Aufgrund der rdumlichen Nahe der Planungen in Freihi

abteilung im regelmdRigen Austausch mit den verschie
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stindlichen Bebauungsplan mit Grinordnung hat die A

teiligung der Behorden nach & 4 Abs. 1 BauGB im Mai ;

1. Das zu Grunde gelegte ,Verkehrsgutac
Nahverkehrssystemen (5tand: 06.07.2023,
Hisler untersucht nicht die Anschlussstelle
Mitte der Autobahn. Es ist mit dem Mobilit
Gutachten der Autobahn GmbH fiir den 6-:
ZIV GmbH fiir die Anschlussstellen maRgek

achtens wurden die Verkehrsmadelle der |

men aus dem Bundesverkehrswegeplan 2

werden.
Auf den Seiten 73 und 74 werden die Verkehrs
keit der Kreuzungen erldutert. Hierbei werden
Planfille dargestellt. Der Planfall A unterstelit .
RA. Dieser Planfall ist somit identisch mit der \
3000" - abgesehen vom Referenzjahr. ,Freihai
Jahr 2030. Die Belastung auf dem Autobahnzu
mit 19.700 Kfz/24h angegeben. Im Gutachten
tung 26.000 Kfz/24h. Dies entspricht einer Stei

halb von fiinf Jahren bei gleichen Randbedingungen. In vergieich der von der
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nbH unverstandlich.

ass das Gutachten ,Freiham
3000 von der ZIV GmbH die Grundlag: ™~
schlussstellen fiir den Interimszustand

99 nicht ausgebaut) ist und die darin si

TOrQert Zusatzicn 2ineg AUTKIErung uper aie anweicnenaen verkenrs-
mengen. Falls das Verkehrsaufkommen Uber die Mengen der Untersu-

chung ,Freiham 3000 hinaus zunimmt, wird die leistungsfahige Ab-

mit einer verkehrsabhangigen Steueru
den Rampen der A 99 sicherzustellen, :
gen auf die Autobahn kommen kann. C
Rampenbereich vorzusehen. Diese Ang

wenn dies zu einer Uberlast und Riicks

slcaPoatesis sl B oMol casaabinalla

die OV-Priorisierung auszusetzen. Die |

der Autobahn GmbH, Niederlassung 5L

tere steuerungstechnische MaRnahmen awm oo wenn e wi
Projektierung und Programmierung der Lichtsignalsteuerung zusténdi-
gen Kreisverwaltungsreferat der LHM und der Verkehrsbehérde der

Autobahn GmbH, Niederlassung Sidbz
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2. AufSeite 74 wird weiterhin ausgefiihrt, dass die baulichen Anpassun-
gen fiir den Interimszustand , Freiham 3000 im Zusammenhang mit den
geplanten Autobahnausbhau vorgesehen ist
sprochen. Der Autobahnausbau ist zeitlich
nachgelagert, so dass die Landeshauptstac
leistungsfahige Abwicklung an der AS Gern

stand bis zum Ausbau sicherzustellen. Sow

SUNg aer Licntsignalianiagenpiane sind von

durchzufithren (siehe Punkt 1),

nicht ersichtlich, welche Verkehrsbelastun,

teil und welche Deckschicht im Prognosehs

ERRS SR LRINPCFCIN SRR MR SRR e, U J PO

liefern,

2. Auf Seite 96 wird ausgefiihrt, dass ,sich im weiteren Verfahren die
LarmschutzmaRnahmen der Autobahn GmbH (zusétzliche Lirmschutz-
wand auf bestehendem Larmschutzwall oder Modellierung des bestehen-
den Lirmschutzwalls) verfestigen”. Wie der Landeshauptstadt Miinchen
bekannt ist, sind die Planungen der Autob:

Die Autobahn GmbH erarbeitet die Planfes

4m Wand auf dem bestehenden Wall.

3. Der Absatz auf Seite 97 , Jedoch sind al

wie Schallschutzwinde oder-wille zum Scl

Verkehrslarmimmissionen entlang der Autobahn vorhanden und kénnen
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im Zusammenhang mit dem geplanten Aut
die Schutzwirkung zu verbessern.” ist fiir u
es Ziel der LHM entlang der Autobahn eige

4. Weiter auf Seite 97 heildt es, dass eine

Ergénzende Stellungnahme zum Bebauungsplan in An

vom 19.11.24 mit der Landeshauptstadt Miinchen

Am 19.09.2024 wurde der Autobahn GmbH, NL Slidbay
suchung zum Bebauungsplan 2154, 2. RA, 1. BA Freiha
Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:

Die Eingangsdaten der A 99 sind in der Anlage

bedaten” aufgeflihrt. In Anlage 2-123 heiftes __.__ . _ .

A99_3Ri. Sid", Die Bezeichnung ist nicht eindeutig. Es ist n1cht nachvollziehbar
auf welchen Abschnitt der Autobahn sich diese Bezeichnung bezieht, da auch
eine Bezugsplandarstellung fehlt. Die Angaben sind daher weiterhin nicht prif-
fahig und die Autobahn hilt ihre Einwendung aufrecht.

Auf Seite 24 wird ausgefihrt: ,Fiir den Autobahnzubringer und die (ibrigen
StraRenverkehrswege ...wurden durch den Verkehrsgutachter IBV Hiisler AG
Verkehrsmengenangaben erarbeitet, die als Gr
dienen.”

B T

Die Autobahn GmbH bekriftigt ihre Aussage, ¢
der Landeshauptstadt Miinchen vereinbart wa
achten zu verwenden.

Hinweis: auf Seite 26 wird der A 99 ein ,,Dsyo=
Lkw gem. RLS 19 unterstellt”. Nach RLS 19 heil
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- Auf Seite 28 werden die Hohen der LSW in Bez
unterlagen der A99 werden die Hohen der LSW

nose-Planfall wurde gemél3 der Broschire der

Die Quellenangabe [4] verweist auf ein Dokum
tobahn GmbH wurde am 24.06.2024 vom Baur
der urspriinglich geplante und larmschitzende
rechnung fiir den 6-streifigen Ausbau der A 99
bitten die Topografie anzupassen. Hinweis: die
malige Geldnde des Aussichtshilgels auf 533mf

- Auf Abbildung 3 (5.29) sind die LSW an der A 9
LSW an der A 99 ist nicht korrekt dargestellt. Ir
bahnzubringer und die Hohenentwicklung an d
wurden nicht korrekt aus der Planung der A 99
anzupassen und zu aktualisieren.

Am 19.09.2024 wurde der Autobahn GmbH, NL Sidbay
sche Untersuchung zum Bebauungsplan 2154, 2. RA Fr

Planfall und Nullfall aufweisen. Als Grundlage ¢
mehrung dient das Gutachten von IBV Hilser. .
kommt es westlich des unmittelbaren Untersu
kehrsmehrung auf dem Autobahnzubringer vo
keine Aussage getroffen, wie sich diese Verkeh

lickh Adae ninmitkalharan | lIntarcorhinacranme an,

esbelastungen im Untersu-
:er Stand der Bebauung verwen-
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