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Sehr geehrter Herr Stadtrat Ruff,

sehr geehrte Frau Stadtratin Haider,
sehr geehrter Herr Stadtrat Hopner,
sehr geehrte Frau Stadtratin Holtmann,

zunachst mochte ich mich fur die gewéhrte Fristverlangerung bedanken.

Mit Schreiben vom 20.11.2023 haben Sie beantragt, dass die Verwaltung der
Landeshauptstadt Miinchen einen “Larmschutzplan Stralenverkehr fiir die Nachtstunden” im
Munchner Stadtgebiet mit den nachfolgend gennannten Schwerpunkten entwickelt:

- Ausweisung von flachendeckenden Tempo-30-Zonen auf Hauptverkehrsstraf3en im
Munchner Gesamtraum mit begrenztem Tempolimit von 22 Uhr bis 6 Uhr -
insbesondere Bericksichtigung von Straf3en mit Wohnblocks an der Fahrbahn
(Antragspunkt 1)

- Ausstattung der Behotrden und Einrichtung von Geschwindigkeitskontrollen in den
Nachtstunden durch mobile Hochleistungs-Messapparate wie Lichtschranken-Blitzer,
um Fahren in Gberhdhter Geschwindigkeit flachendeckend und flexibel zu verfolgen.
(Antragspunkt 2)

- Plan zur Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten bei verhaltensbedingtem Verkehrslarm
(Posing-Fahrten, Tuning-Fahrten, spontane oder verabredete Autorennen, Fahren mit
Uberhthter Geschwindigkeit, starkes Beschleunigen, Manipulationen an Abgasanlagen
usw.) (Antragspunkt 3)
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Zur Begrundung haben Sie dazu Folgendes vorgetragen:

,Verkehrslarm in der Nacht stért die Nachtruhe oder Erholungsphasen der Stadtbevilkerung
und reduziert maf3geblich die Lebensqualitét. Verkehrslarm wirkt als Stressfaktor und
begdnstigt somit Erkrankungen u.a. Blutdruckanstieg, Erhéhung der Herz- und Atemfrequenz
und Anderungen der Durchblutung. Diese Auswirkungen gelten als potenzielle Risikofaktoren
flir Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Diverse Grof3stadte in Deutschland z.B. wie Hamburg und Berlin haben bereits gute
Erfahrungen gesammelt, Verkehrslarm und Ordnungswidrigkeiten durch zeitlich begrenzte
Tempolimits und Kontrollen in den Nachtstunden reduzieren.

Insbesondere in dicht besiedelten und nachts viel befahrenen Stadtvierteln, wo Wohnblcke
an Stral3en heranreichen, ist es so moglich, Nachtruhe zu férdern und Lebensqualitét
insgesamt zu erh6hen. Akustisch halbiert sich Straf3enldrm um die Hélfte bei einer Fahrt in
Tempo 30. Zudem erh6éhen die MaRhahmen die Sicherheit auf der Stral3e: Fahren in
liberhéhter Geschwindigkeit oder durch auch Straf3enrennen flihren in Mlinchen immer wieder
zu besttirzenden, schweren Unféllen mit Schwerverletzten und Toten wie vor wenigen Jahren
an der Furstenrieder Stral3e oder zuletzt im Juli 2023 am Leonrodplatz.

Auch das muss in der Stadt Minchen mit allen Mitteln verhindert werden. Die Vision Zero der
Stadt Mlinchen — keine Verkehrstote im Stral3enverkehr — wird durch diesen Ladrmschutzplan
auch in den Nachtstunden konsequent fortgeftihrt.”

Ihr Einverstandnis vorausgesetzt, teilen wir Ihnen auf diesem Wege zu Ihrem Antrag vom
20.11.2023 Folgendes mit:

zu Antragspunkt 1:

Zunachst ist im Allgemeinen darauf hinzuweisen, dass Kommunen nicht in freiem Ermessen
Geschwindigkeitsbegrenzungen anordnen kdnnen, sondern dies aufgrund der vom
Bundesgesetzgeber vorgesehenen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts (8 3 Abs. 3,
Ziff 1 StVO) rechtlichen Einschréankungen unterliegt.

Die Anordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt immer eine Uber das in einer
Grof3stadt Ubliche Gefahrenpotential deutlich hinausgehende Geféahrdungslage voraus, sofern
nicht die Mdglichkeit besteht, den Stral3enabschnitt in eine Tempo-30-Zone einzubeziehen.
Die Mal3gaben zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen regelt § 45 Abs. 1c der
StraRenverkehrsordnung (StVO). Hiernach kommen Tempo-30-Zonen insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf in Betracht. Voraussetzung fur die Einrichtung einer Tempo-30-Zone ist
ferner, dass diese nur Straf3en ohne lichtzeichengeregelte Kreuzungen,
Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege umfassen darf. Eine
Einrichtung von flachendeckenden Tempo-30-Zonen und inshesondere die Einrichtung von
Tempo-30-Zonen in Hauptverkehrsstral3en scheidet daher aufgrund der fehlenden
Rechtsgrundlage regelmalig aus.

Ungeachtet der vorstehenden Ausfilhrungen kann die Stral3enverkehrsbehdrde eine
streckenbezogene Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch auf
Grundlage von § 45 Abs. 1 Nr. 3 zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor LArm und Abgasen
anordnen. Voraussetzung hierfir ist, dass auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse
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eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der genannten
Rechtsguter (Schutz vor Larm) erheblich Ubersteigt.

Erforderlich ist dabei in jedem Fall eine Einzelfallbetrachtung. Es handelt sich bei der
Umsetzung der verkehrsrechtlichen MaRnhahmen um eine sogenannte Ermessensvorschrift,
das heif3t, bei der Entscheidung sind die beteiligten Interessen gegeneinander abzuwégen.
Insbesondere bei der Entscheidung Uber den Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm sind zum
einen die Belange des StraRenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer*innen zu wiirdigen. Zum
anderen sind auch die Interessen anderer Anlieger*innen in Rechnung zu stellen, ihrerseits
von Ubermafigem Larm verschont zu bleiben, der als Folge verkehrsberuhigender
Mafnahmen durch die Verlagerung des Verkehrs eintreten kann. In dieser Abwagung sind
beispielsweise die unterschiedlichen Funktionen der Stral3en, die Art der Nutzung der
umgebenden Flachen, das quantitative Ausmal3 der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit
der Realisierung von MalBnahmen, eventuelle Einfliisse auf die Verkehrssicherheit, der
Energieverbrauch von Fahrzeugen, die Immission von Luftschadstoffen, die Versorgung der
Bevolkerung, eine etwaige Beeintrachtigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie die
Auswirkungen von Einzelmalinahmen auf die allgemeine Freizlgigkeit des Verkehrs zu
bertcksichtigen.

Die pauschale Anordnung einer flachendeckenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h ist demnach entsprechend den vorstehenden Ausfiihrungen aufgrund der
bundesrechtlichen Bestimmungen nicht umsetzbar.

Im Rahmen der derzeitigen Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Minchen (vgl.
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 13487) wurde fir die nach festgelegten fachlichen Kriterien
ausgewahlten Untersuchungsgebiete eine systematische Prifung der Umsetzbarkeit einer
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorgenommen. In diesem
Zusammenhang ist bereits eine Vorabprifung im Hinblick auf mégliche Griinde, die einer
Anordnung von Tempo 30 entgegenstehen, erfolgt. Zu nennen seien hier insbesondere eine
Beeintrachtigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs oder eine Funktion der Strafl3e im
Primar- oder Wirtschaftsnetz und damit einhergehend die Gefahr mdglicher
Verdrangungseffekte in das untergeordnete Straf3ennetz. Im Entwurf des Larmaktionsplans
wurden sodann Prifauftrdge zur Umsetzung von Tempo 30 formuliert. Eine Detailprifung
erfolgt dann im Rahmen des Verfahrens zur verkehrsrechtlichen Anordnung durch das
Mobilitatsreferat.

Fur die folgenden Streckenabschnitte ist im Entwurf des Larmaktionsplans ein Prifauftrag fir
eine Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (0 bis 24 Uhr)
enthalten:

- Paul-Heyse-Stral3e von Bayerstral3e bis Landwehrstral3e

- Gabelsbergerstral3e von SchleiBheimer Straf3e bis Luisenstralie

- Theresienstral3e von SchleiBheimer StralRe bis LuisenstralRe

- SchwanseestralRe von Giesinger Bahnhofplatz bis Chiemgaustralle

- SchleiBheimer StralRe von Petuelring bis Theresienstralle

- Lerchenauer StralRe von SchleiRheimer Straf3e bis Birnauer Stral3e

- MalBmannstralRe von Dachauer Stral3e bis Theresienstral3e

- Aschheimer Str. / Melusinenstr. / Claudius-Keller-Str. von Grafinger Str. bis Balanstr.
- WerinherstralRe / Ichostral3e von BalanstralRe bis Aignerstral3e

- Dachauer StralRe von Stiglmaierplatz bis Elisenstral3e

- Balanstral3e von Schlesierstral3e bis ChiemgaustralRe

- Karl-Theodor-Stral3e / Rheinstral3e von Belgradstraf3e bis Leopoldstral3e
- Potsdamer Stral3e von Leopoldstral3e bis Ungererstralle

- Leopoldstrale von Munchner Freiheit bis Horwarthstral3e
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Fir die folgenden Streckenabschnitte ist im Entwurf des Larmaktionsplans ein Prifauftrag far
eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nachts (22 bis 6 Uhr)
enthalten:

- Schwanthalerstrafl3e von Bavariaring bis Sonnenstral3e

- Prinzregentenstral3e von Prinzregentenplatz bis Vogelweideplatz

- Einsteinstral3e von Kuglerstral3e bis Vogelweideplatz

- Barer Stral3e / Nordendstral3e von Theresienstral3e bis Hohenzollernstral3e

- BelgradstralRe von Hohenzollernstral3e bis Destouchesstral3e

- Dachauer StralRe von Leonrodstral3e bis Stigimaierplatz

- Landsberger Stral3e / Bayerstral3e von Trappentreustral3e bis Paul-Heyse-Stral3e
- Berg-am-Laim-Stral3e / Kreillerstrafl3e von Schlusselbergstral3e bis Bertschstral3e
- Ingolstadter Stral3e von Maria-Probst-Strafl3e bis Anton-Will-Stral3e

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde am 24.07.2024 durch die Vollversammlung des
Stadtrats gebilligt und am 27.11.2024 final beschlossen. Die Prufauftrage sind in der finalen
Fassung des Larmaktionsplans bertcksichtigt. Nach der gemeinsamen Prifung der
MalRnahmenvorschlédge durch das Referat fur Klima- und Umweltschutz und das
Mobilitatsreferat wird der Stadtrat vor Umsetzung der MalRnahmen erneut befasst.

Uber die MaRgaben des Larmaktionsplans hinaus priift das Mobilitatsreferat bei Vorliegen
einer konkreten Veranlassung (z.B. Burger*innenbeschwerden,
Burgerversammlungsempfehlungen und Antragen aus den Bezirksausschiissen), ob in einem
Stralenzug die Voraussetzungen fur die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h vorliegen und erlasst gegebenenfalls eine entsprechende verkehrsrechtliche
Anordnung.

zu Antragspunkt 2:

Gemal § 88 Abs. 3 der Bayerischen Zustandigkeitsverordnung (ZustV) in Verbindung mit der
Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern zur Verfolgung und
Ahndung von Verstél3en im ruhenden Verkehr sowie von Geschwindigkeitsverstof3en durch
Gemeinden vom 12. Mai 2006 (Az. | C 4-3618.3011-13) sind fir die Verfolgung und Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten nach 8§ 24 StVG, die im ruhenden Verkehr festgestellt werden sowie
Ordnungswidrigkeiten nach § 24 StVG, die VerstoR3e gegen die Vorschriften Gber die zulassige
Geschwindigkeit von Fahrzeugen betreffen, neben der Polizei auch die Gemeinden zustandig.
Die raumliche und zeitliche Abgrenzung der Tatigkeiten der Gemeinde und der Polizei soll
hierbei durch Vereinbarung erfolgen.

Im Stadtgebiet des Landeshauptstadt Minchen ist die kommunale Verkehrsiiberwachung
zustandig fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs in Tempo-30-Zonen und sonstigen
Strecken mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Auf den Ubrigen Stral3en
der Landeshauptstadt Miinchen obliegt die Uberwachung des flieBenden Verkehrs der Polizei.

Das Kreisverwaltungsreferat — Kommunale Verkehrsiiberwachung hat uns zu den unter
Antragspunkt 2 aufgeworfenen Fragestellungen Folgendes mitgeteilt:

,Die Kommunale Verkehrsiiberwachung der Landeshauptstadt Minchen Ubernimmt in
Abstimmung mit der Polizei Minchen in der Regel die Geschwindigkeitsiiberwachung von
Tempo-30-Zonen und -Strecken. Rund 900 Strafl3enziige mit entsprechenden
verkehrsrechtlichen Anordnungen gehéren dabei zum derzeitigen Einsatzbereich der
kommunalen Geschwindigkeitstiiberwachung. Es erfolgt stetig anhand von Verkehrs-,
Geschwindigkeits- und Mobilitatsdaten aber auch anhand von Beschwerdelagen eruierbarer
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Problemstellen eine Erweiterung des bisherigen Umfangs an kontrollierbaren Ortlichkeiten. Die
Mitarbeiter*innen der Kommunalen Verkehrsiiberwachung werden fir eine moglichst gute
Abdeckung von neuralgischen Zeiten im Schichtbetrieb eingesetzt, damit
Geschwindigkeitskontrollen z.B. auch am spaten Abend stattfinden kénnen.

Um die Geschwindigkeitsiiberwachung technisch und personell zu flexibilisieren, hat die
Kommunale Verkehrsiiberwachung im Rahmen ihres Beschlusses zur strategischen
Weiterentwicklung im November 2023 angestol3en, die bisher mit Fahrzeugen durchgefiihrte
mobile Geschwindigkeitsiiberwachung um teilstationare Messanhanger zu erganzen. Zwei
dieser Anhanger befinden sich derzeit in der Beschaffung und kénnen bis 2025 in Betrieb
gesetzt werden. Sie kénnen - einmal positioniert und ausgerichtet - autark betrieben werden
und somit gerade zu Zeiten, in denen der Einsatz von Personal kosten- und zeitintensiv ist,
permanente Messungen durchfihren und so Geschwindigkeitsiiberschreitungen feststellen.
Das Kreisverwaltungsreferat ist bestrebt, den Einsatz der mobilen Messanhanger durch
Datenaustausch mit anderen Referaten, wie dem Mobilitatsreferat und dem Referat fir Klima-
und Umweltschutz, bzw. anderen Stellen wie dem Polizeiprasidium Minchen, zu optimieren,
damit die Wirksamkeit der Geschwindigkeitsiiberwachung mit Blick auf Verkehrssicherheit
sowie Larm- und Klimaschutz durch flexiblen und zielgenauen Einsatz erhéht werden kann.

In Bezug auf diese und ggf. denkbare weitere Beschaffungen ist auf die finanziell hohe Kosten
ausldsende Beschaffung und den wartungsintensiven Betrieb von mobilen Anlagen zur
Geschwindigkeitskontrolle hinzuweisen. Ein flachendeckender Einsatz von mobilen Anlagen
zur Geschwindigkeitsmessung im ganzen Stadtgebiet ist daher aus Sicht des
Kreisverwaltungsreferats nicht zweckmafiig. Umso grél3ere Bedeutung gewinnen daher
MaRnahmen zur Identifizierung von Ortlichkeiten, an denen die Kontrolle der
Hochstgeschwindigkeit Prioritét haben sollte. Ein gegenseitiger Daten- und Analyseaustausch
zwischen den zuvor genannten Stellen sollte daher vorrangig vorangetrieben werden."

Das Polizeiprasidium Minchen hat uns zu den unter Antragspunkt 2 aufgeworfenen
Fragestellungen Folgendes mitgeteilt:

,Die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeit wird im Bereich des Polizeiprasidiums
Muinchen primar durch die Verkehrspolizei Verkehrsiiberwachung (VPI VU) durchgefiihrt.
Dafiir stehen der VPI VU modernste Einsatzmittel zur Verfiigung. Geschwindigkeitsmessungen
finden auch in den Nachtstunden statt.

Im Jahr 2023 passierten tber 1,7 Millionen Kraftfahrzeuge die mobilen
Geschwindigkeitsmessstellen der Polizei in Miinchen. In Giber 61.000 Fallen fuhren sie dabei
zu schnell. Dies entspricht einem Ruckgang um -10,5 % gegenliber dem Vorjahr. Bei
Geschwindigkeitsmessungen mit Handlasermessgeraten wurden weitere 6.773
Geschwindigkeitsverstol3e geahndet.

In drei Tunneln des Mittleren Rings (Richard-Strauss-, Petuel- und Luise-Kiesselbach-Tunnel)
befinden sich stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen. Zusammen mit der
stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage auf der Landshuter Allee und den weiteren
im Stadtgebiet verteilten stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen wurden dort im Jahr 2023
bei einem Fahrzeugdurchlauf von tber 97 Millionen Fahrzeugen insgesamt knapp 109.047
Kraftfahrer beanstandet. Das entspricht einer durchschnittlichen Beanstandungsquote von 0,1
%."

zu Antragspunkt 3:
Im Hinblick auf die thematisierte Problematik des verhaltensbezogenen Verkehrslarms ist

zunéachst drauf hinzuweisen, dass die kommunalen Handlungsmdéglichkeiten hier &uRerst
begrenzt sind.
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Grund hierfur ist, dass die Zulassungsvoraussetzungen fir Kraftfahrzeuge auf Bundesebene
geregelt werden. Fir Fahrzeuge im laufenden Betrieb, d.h. fur die Teilnahme am
Stral3enverkehr, gibt es in Deutschland keine verbindlichen Larmgrenzwerte. Entsprechende
Regelungen existieren lediglich im Zusammenhang mit der Zulassung von Kraftfahrzeugen.
Einschlagig hierfir sind die MaRgaben der FZV (Fahrzeug-Zulassungsverordnung) bzw. der
Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StZVO). Hier wird u.a. die Einhaltung der Maf3gaben
verschiedener EU-Richtlinien bzw. -Verordnungen als Voraussetzung fur die (Typen-)
Zulassung eines Kraftfahrzeugs genannt.

Im Hinblick auf die zuldssigen Gerauschemissionen ist hier die Verordnung Nr. 540/2014 vom
16. April 2014 uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschalldampfer-
anlagen [...] einschlagig. Diese Verordnung regelt u.a. die unter definierten Betriebsszenarien
zulassigen Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und die Prufbedingungen, unter welchen diese
zu ermitteln sind. Solche Betriebsszenarien sind z.B. das Fahren mit konstanter
Geschwindigkeit bei 50 km/h oder der Motorleerlauf im Stand. Fir diese Betriebszustande
werden genaue Bedingungen definiert, unter denen die Emissionen der zu prufenden Kfz
ermittelt und mit den festgelegten Grenzwerten abgeglichen werden. Die festgelegten
Grenzwerte werden ausschlieRlich fur die definierten Betriebszusténde herangezogen, fur alle
anderen Betriebszustande sind daher de facto keine Grenzwerte definiert. Der
Bundesgesetzgeber hat keine Uiber die vorgenannte EU-Richtlinie hinausgehenden
Regelungen im Hinblick auf die zulassigen Larmemissionen von Kraftfahrzeugen erlassen.

Aus den 0.g. Rahmenbedingungen folgt, dass Automobilentwickler Systeme konstruieren
koénnen, die zwar den definierten Prufkriterien geniigen, jedoch in anderen Betriebsszenarien
einen erheblich héheren Larmpegel erzeugen. Als Beispiel seien Klappenauspuffe genannt,
die ab einer bestimmten Drehzahl bzw. Geschwindigkeit, welche von den definierten
Prufkriterien nicht erfasst werden, den Abgasstrom am Schalldampfer vorbeileiten. Diese sind
oft bereits serienmalfiig bei einem bestimmten Fahrzeugtyp zugelassen. Entsprechende
Fahrzeuge werden haufig von den sog. “Autoposern” eingesetzt und erzeugen z.T. eine
erhebliche Konfliktlage.

Serienmalig zugelassene Kraftfahrzeuge kénnen von den Kontrollorganen in der Regel nicht
beanstandet werden, auch wenn diese im tatsachlichen, von den definierten Prifbedingungen
abweichenden Betrieb deutlich hohere Larmemissionen verursachen.

Letztlich kénnen somit zumeist nur Fahrzeuge aus dem Verkehr gezogen werden, die in
illegaler Weise manipuliert wurden. Aus fachlicher Sicht ist somit festzuhalten, dass nur eine
Verscharfung der Zulassungsvoraussetzungen fur Kraftfahrzeuge auf Bundesebene eine
nachhaltige Losung der Konfliktlage ermoglichen wirde.

Das Kreisverwaltungsreferat — Kommunale Verkehrsiiberwachung — hat uns mitgeteilt, dass
die unter Antragspunkt 3 thematisierten Problemstellungen in der Regel in Stral3enabschnitten
auftreten, in denen eine Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50 km/h zuléssig ist und die
Uberwachung des flieRenden Verkehrs somit der Polizei obliegt.

Das Polizeiprasidium Minchen hat uns hierzu mitgeteilt:

.Kontrollen i. S. Autoposing und Tuning:

Beamte der VPI VU mit fundierten Fachkenntnissen im Bereich Manipulationen an
Kraftfahrzeugen kontrollieren regelméaRig Fahrzeuge, an denen technische Veranderungen
durchgefihrt wurden. Unzulassige Umbauten werden geahndet und die Fahrzeuge ggf. zur
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Erstellung technischer Gutachten sichergestellt.
Auch im Bereich Autoposing werden bereits verstarkte Kontrollen sowie Schwerpunkte
durchgefinhrt.

Nachdem sich im Bereich des Polizeiprasidiums Munchen und den benachbarten
Polizeiprasidien Oberbayern Nord und Oberbayern Sud eine gréRere Gruppierung i. S.
Autoposing/Tuning versucht zu etablieren, wurde eine Arbeitsgruppe unter der Federfiihrung
des Polizeiprasidiums Miunchen ins Leben gerufen, um diesem Phanomen zielgerichtet
begegnen zu kénnen.

Autorennen:

Im Jahr 2023 wurden im Bereich des Polizeiprasidiums Miinchen (ohne Bundesautobahnen)
53 verbotene Kraftfahrzeugrennen festgestellt und zur Anzeige gebracht.

Bei den illegalen Kraftfahrzeugrennen handelte es sich ausschlief3lich um private Rennen, die
sich in der Regel spontan ergaben. Etwa die Halfte waren sog. ,Alleinrennen®, bei welchen
sich der Tater nicht mit einem weiteren Fahrzeugfihrer ein Rennen lieferte, sondern alleine
grob verkehrswidrig und riicksichtlos versuchte, eine héchstmégliche Geschwindigkeit zu
erreichen.

An bekannten Ortlichkeiten werden regelmaRig Kontrollen und Schwerpunkte durchgefiihrt.
Bei entsprechenden polizeilichen Feststellungen hat dies fir die Teilnehmer an einem illegalen

Kraftfahrzeugrennen u. a. ggf. die Entziehung der Fahrerlaubnis und die Sicherstellung des
Fahrzeugs zur Folge.”

Um Kenntnisnahme der vorstehenden Ausfihrungen wird gebeten. Ich gehe davon aus, dass
die Angelegenheit damit abgeschlossen ist.

Das Kreisverwaltungsreferat sowie das Mobilitatsreferat haben dieses Antwortschreiben
mitgezeichnet. Das Polizeiprasidium Minchen erhalt einen Abdruck des Antwortschreibens.

Mit freundlichen GrifRen

gez.

Christine Kugler
Berufsmafiige Stadtratin
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