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Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 15004

Hinweis / Erganzung zum
Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 04.12.2024 (SB)
Offentliche Sitzung

I.  Erganzung zum Vortrag und Antrag der Referentin

In der Anlage 4, Verfahren nach § 3 Abs. 2 BauGB — Tabelle 1, der vorliegenden
Beschlussvorlage wird in der Stellungnahme der Verwaltung zu den Nummern 75 (Seite
45f., Schlagwort: ,Gemeinde Neubiberg“) und 193 (Seite 120, Schlagwort: ,Verkehr®)
falschlicherweise auf die Stellungnahme der Verwaltung zu Nr. 0 verwiesen.

Diese Nummer existiert nicht. Der Verweis soll eigentlich auf die Stellungnahme nach der
Nummer 191 (Seite 119f., Schlagwort: ,Verkehr®) verweisen, hier hat allerdings die
laufende Nummerierung ausgesetzt, sodass der Verweis nicht nachvollziehbar ist.

Es handelt sich hierbei um ein redaktionelles Versehen, das hiermit korrigiert wird.

Zusammenfassend bedeutet dies, dass sich die Verweise der Stellungnahmen der
Verwaltung zu den Nummern 75 und 193 der Anlage 4, auf die Stellungnahme der
Verwaltung ohne laufende Nummer auf Seite 119f. zum Schlagwort: ,Verkehr®, die sich
zwischen den Nummern 191 und 192 befindet, beziehen. Zur Veranschaulichung wurden
im Folgenden die betreffenden Stellen markiert sowie die fehlende Nummer 191a erganzt:

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens werden die Bewdltigung der
Auswirkungen des durch das Planungsgebietes ausgelosten Verkehrs
untersucht und entsprechende Festsetzungen zum Schutz der umgeben-
den Bebauung und im Planungsgebiet getroffen. Mit der immissionstech-
nischen Untersuchung wurden fir die verschiedenen Lammarten auch die
Auswirkungen durch die Planung auf die Umgebung gepriift. Hierbei l&sst

191 1001 | Verkehr Der Verkehr im Gebiet wird wie in ganz Minchen kollabieren.
Mogliche MalBnahmen sind ein ,Mobilitatskonzept' und neutrale
Hochrechnungen zum Beispiel vom TUV oder ADAC. Wie stel-
len Sie sicher, dass der Verkehr um das Planungsgebiet und
den beteiligten Strafien nicht kollabiert. Wir bitten Sie in der

Antwort nicht von Lastenfahmader o. . auszugehen, sondermn

die realen lokalen Quoten und Pendel-Verkehr zu beriicksichti-
gen

Tatsachlich werden im Gutachten 4000 Neufahrten ausgewie-
sen. Dies in einer Gegend, die speziell an den Kreuzungen be-
reits nicht mehr aufnahmefahig ist. Wir sehen wieder einmal,
dass die ideologische Wachstums-Politik tiber die

sich bezlglich des Stralenverkehrslamm feststellen, dass die Uberschrei-
tung der Schwellenwerte wahrend des Tagzeitraums an keinem der un-
tersuchten Immissionsorte, wahrend des Nachizefraums nur an der ost-
lich angrenzenden Kindertageseinrichtung geringflgig (um 0,1 dB(A)) ge-
geben ist. Damit ist die Zunahme durch den Stralenverkehrsiarm in der
Nachbarschaft unter Berlicksichtigung der Art der umliegenden
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Lebensverhaltnisse der Minchner Burger in einer Weise be- Nutzungen als zumutbar zu werten (siehe hierzu Ziffer 4. 19. der Begriin-

stimmt, dass die Einhaltung menschenrechts-wurdiger Lebens- | dung der Beschlussvoriage).

umsténde nicht mehr gegeben sind. Sie argumentieren mit Inte-

rimsldsungen, Ubergangszeiten und Warten auf eintretende Er-

eignisse.

Unsere Fragen:

Haben Sie die gesundheitlichen Auswirkungen des Zusatz-Ver-

kehrs bewertet?

191a 1001 | Verkehr Haben Sie das zusdtzliche Stauaufkommen bewertet? Wie unter Ziffer 4.9 der Beschlussvorlage beschrieben, umfasst die Un-

tersuchung der verkehrlichen Auswirkungen des Planungsgebietes durch

Muss das Verkehrskonzept fur das Stadtviertel wieder einmal den Neuverkehr das umliegende Straftennetz und die fir die Beurteilung

erst nach dem Kollabieren des Verkehrs eingefordert werden? | wesentlichen Knotenpunkie (KP). Diese sind der KP Carl-Wery-
Strafle/Otto-Hahn-Ring und der KP Otio-Hahn-Ring/Tribulaunsiraie.

Auf wie viele Jahre sind Ihre Berechnungen ausgelegt? Welche | Hierzu wurde eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2035 erstellt, die ne-

Generation soll die stadtebaulichen Fehler dieser Generation ben den kenkreten Entwickiungen fur das B-Plan-Gebiet sowonhl die allge-

aufraumen? meinen Verkehrsentwicklungen durch infrastrukturelle Entwicklungen der
Stadt Miinchen als auch — soweit bekannt —die des Umlandes beriick-
sichtigt.
Dabei erfolgte Verteilung des Neuverkehrsauikommens der geplanten
Bebauung analeg der Verteilung aus dem Verkehrsmodell der Landes-
hauptstadt Mlnchen flr benachbarte und vergleichbare Wohnquartiere.
Danach flielfen max. 20% (800 Kiz/24h im Querschnitt) des prognosti-
zierten Neuverkehrsaufkommens auf der Carl-Wery-Strale in und aus
Richtung Suden. Der Anteil des prognostizierten Neuverkehrs an der
prognostizierten Gesamtverkehrsbelastung (zirka 19.300 Kfz/24h) auf der
Carl-Wery-Sirate sidlich des Otto-Hahn-Ring liegt dabei mit 4-5% auf ei-
nem sehr geringen Niveau und wird damit im weiteren Veriauf der Carl-
Wery-Stralte in Richtung Stden und der Weiterfiihrung zur St2078 hin-
sichtlich der Kapazitatsbetrachtungen in den Spitzenstunden kaum rele-
vant.
Die Prognose zeigt den unginstigsten anzunehmenden Fall hinsichtlich
der kinftigen Verkehrsbelastungen auf, da verschiedene Malnahmen
und Konzepte der Verkehrswende bisher nicht enthalten sind. Hierbel
wurden sowohl stadiebauliche als auch verkehrsplanerische Entwick-
lungsprojekie im Umfeld sowie im gesamten Stadtbezirk 16 bertcksich-
tigt. Dabei erfolgte Verteilung des Verkehrsaufkommens in Aniehnung an
die Verteilungen aus dem Landesverkehrsmodell Minchen fir

119/135

Landeshauptstadt Mdnchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2145, Verfahren nach § 2 Abs. 2 BauGB

Nr.

Schlagwort

Aunerungen im Rahmen des § 3 Abs. 2 BauGB Verfahrens

Stellungnahme der Verwaltung

benachbarte Wohngebiete. Eine veriragliche Verkehrsabwicklung im
Prognoseplanfall mit Berlicksichtigung des gegenstandlichen Planungs-
vorhaben ist danach gewahrieistet.

Um ein mdglichst geringes Verkehrsaufkommen beim Motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) und eine moglichst hohe Lebensqualitat im Pla-
nungsgebiet zu emreichen, wurde ein Konzept erarbeitet, das unter Be-
rucksichtigung eines Mobilitatskonzepts die Forderung der Nahmobilitat
und Starkung der Ful2- und Radwegverbindungen, sichert (siehe hierzu
Ziffer 4.9. der Begrindung der Beschlussvorlage).

Damit |eistet das Planungsvorhaben im Sinne der Mobilitatsstrategie
2035" auch einen Beitrag zur neuen Gesamtstrategie fir Maobilit4t und
Verkehr in Minchen.

192

1001

Verkehr

Sie merken an, dass der zusatzliche Verkehr laut Gutachten gut
bewaltigt werden kann. Die relevanten Untersuchungen datie-
ren jedoch aus dem Jahr 2020. Seitdem hat es massiven Neu-
bau und Zuzug gegeben. Aulterdem fiihrt das Gutachten aus,
dass die Werie aus der Corona-Pandemie 15%-20% niedriger
sind. Damit sind die Aussagen hinsichtlich des Verkehrs imefiih-
rend, falsch und nicht fundiert. Damit nehmen wir nicht Bezug
auf den Gutachter, sondern auf die Zeit der Gutachtenerstellung
und die Tatsache, dass die meisten Firmen mittlerweile eine
Riickkehr vom Homeoffice fordern und damit andere Umstande
vorliegen als vor 4 Jahren.

Ganz wesentlich ist aber, dass die Verkehrszahlung aus dem
Jahre 2015 datiert, also 10 Jahre alt ist Wir sehen nicht wie auf
dieser Basis eine valide Untersuchung zu erstellen ist.

Wir fordern eine Neubewertung auf Basis akiueller Erkennt-
nisse ein.

Fiir eine aktuelle Datenbasis wurden im Oktober 2020 aktuelle Verkehrs-
erhebungen durchgefihrt. Dabei haben die Auswertungen gezeigt, dass
der Verkehr, bedingt v. a. durch die Corona-Pandemie in den Hauptrich-
tungen in den maggebenden Spitzenstunden ca. 15-20% niedriger liegen
als in den Verkehrserhebungen 2015, die im Zuge der Rahmenplanung
fiir den geplanten U-Bahn-Betriebshof durchgefihrt wurden. Zusatzlich
war v. a. Im Bereich der Siemens-Parkplatze aufgrund des hohen Anteils
an Home-Office sehr viel weniger Verkehr zu verzeichnen. Deshalb
wurde als Basis fur die Kapazitatsberechnungen (hinsichtlich Verteilung
Verkehrsstrome, Spitzenstundenanteile) auf die Verkehrserhebungen aus
dem Jahr 2015 zurickgegrifien, welche deutlich hohere Zahlen ansetzt,
dls die Erhebung aus 2020 (im Sinne eines sog. Worst Case Szenarios).
Ebenfalls wurde fir dieses Gebiet ein Teillausschnitts des Verkehrsmo-
dells der Stadt Munchen zur Verfugung gestelit

Fiir den Prognosehorizont 2035 wurden die Verkehrsbelastungen ent-
sprechend den zu erwartenden Verkehrsanderungen gemag dem Ver-
kehrsmodell der Stadt Munchen bis ins Jahr 2035 hochgerechnet. Be-
riicksichtigt wurden hierbei die allgemeinen Verkehrsentwicklungen im
Untersuchungsgebiet durch infrastrukturelle Entwicklungen inklusive des
geplanten U-Bahnbetriebshofs (siehe hierzu Ziffer 4.19. der Begrundung
der Beschlussvorlage). Eine Neuberechnung ist daher nicht erforderiich.

Aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen andert sich der Antrag der Referentin nicht.




