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1. Ubersicht und Eckdaten zum U-Bahnhof Michaelibad (MC)
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2. Baumalinahmen im unmittelbar angrenzenden Umfeld des U-Bhf. MC
2.1 Geothermie-Anlage (SWM) im Gelande des Michaelibads

2.2 Umbau Park&Ride-Anlage

NOrdlich der Heinrich-Wieland-Stral3e befindet sich eine Park&Ride-Anlage, die tiefergelegt
werden soll zugunsten einer neuen Wohnbebauung.
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3. Variantenuibersicht

Variante 4

jVariante 32 Iy
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3. Varianteniibersicht
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4.Situation an der Oberflache
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5. Machbarkeitsprufung
5.1 Anforderungen der barrierefreien Ertichtigung fur eine Aufzugsanlage
« Gemal Gestaltungshandbuch U-Bahn der SWM ist bei einem Neubau ein durchgangiger Aufzugslauf

als Seilaufzug anzustreben. Dieser erfordert einen Maschinenraum, der sich unmittelbar seitlich am
Aufzugsschacht befinden muss.

« An der Oberflache sollte der Aufzugseintritt schon von weitem erkennbar sein, bestenfalls baulich,
auch durch Beleuchtung mdglich.

« Zugang auf dem Bahnsteig sollte nur in Langsrichtung angeordnet werden, mit Stauraum
gemal BOStrab bzw. DIN SPEC.

« Bewegungs- und Warteflache vor den Aufzugstiren gemafd DIN 18040-1: mind.1,5m x 1,5m
Zuséatzliche Durchgangsbreite fir ein seitliches Passieren : 90cm.
- D.h. Mindeststauraum vor Aufzugsttr: 2,40m

« Durchgangsbreite seitlich am Aufzug bis zur Bahnsteigkante: 2,40m

« FUr einen Durchlader ist ein Rohbauinnenmald von 2,65m festgelegt. Gewahlte Aufzugsgrofile
Lichtes Rohbau-Innenmalf3: 2,0m x 2,65m
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5.2 Anforderungen der barrierefreien Ertlichtigung fir eine Rampenanlage

Rampen gelten gemaf DIN 18040-1 als barrierefrei, wenn sie folgendermal3en konzipiert sind:

* max. 6m langen Laufe mit max. 6% Langsneigung

* min. 1,50m lange Zwischenpodesten

« Fdr die Entwasserung von Podesten im Aul3enbereich Langsgefalle 1-3%

« Bewegungsflache am Rampenanfang, -ende von mind.1,5m x 1,5m

 Mindestbreite 1,20m
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5.3 Variante 1: Anpassung Rampenanlage

Beschreibung:
Reduzierung des Neigungswinkels auf

< 6% und Herstellung von
Zwischenpodeste gemal DIN 18040-2.

V4

4 s || M " : = ’

Auswirkungen/ Hindernisse: o =5 _ sl WT" Deutlich groftere

. __ P 50 m === [T _Entwicklungsldnge _

* Entwicklungslange der — TP ~2[¢ - = -
innenliegenden Rampe verlangert i [Grundriss Bahnsteigkopf West ]
sich deutlich = umfangreiche
Umbaumaflnahmen mit
weitreichenden Eingriffen in das : e . |
Tragwerk im Bereich des Hachinger Bach /| Qo | | B ke o T
Bahnhofskopfes Ost sowie in den = R - I il : =

angrenzenden Betriebsraumen und
der FulRigangerunterquerung

Bewertung/ Einschéatzung: el |1 e
Konstruktiv nur schwer bzw. RS i s Sl -
nicht umsetzbar! T

MI-PL-UA / Stand: 20.02.2024 Aufristung der Barrierefreiheit/ Machbarkeitsstudie 10



5.4 Variante 2: Aufzugsanlage Bahnhofskopf West

Beschreibung:
Herstellung einer Aufzugsanlage

2 Untervarianten:
a. 1 Aufzug direkt von der Oberflache

b. 2 Aufzuge Uber Sperrengeschoss

Auswirkungen/ Hindernisse:
* Hindernis an der Oberflache (Var. 2a)

* Verkurzung der nutzbaren
Bahnsteiglange

* Negativen Einfluss auf Entfluchtung
durch Beeintrachtigung der Breite
des Treppenaufgangs

Bewertung/ Einschétzung:
Aus betrieblichen und
sicherheitstechnischen Grinden
nicht umsetzbarl!
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Var. 2b.1: Aufzug 1
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Variante 2b
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5.5 Variante 3: Aufzugsanlage Bahnhofskopf Ost

Beschreibung:
Herstellung einer Aufzugsanlage

2 Untervarianten:

MICHAELIBAD

a. 1 Aufzug direkt von der Oberflache

b. 2 Aufzuge Uber Sperrengeschoss
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Abbildung 21: Hachinger Bach sudl. der Heinrich-Wieland-Strae
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5.6 Variante 4: Aufzugsanlage Bahnsteigmitte

Beschreibung:
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Abbildung 29: Standort Aufzug Var. 4 auf StraBenniveau
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Abbildung 30: Ist-Situation Bestand am Standort Var. 4 - Zuwegung Abbildung 31: Ist-Situation Bestand am Standort Var. 4 — Standort Aufzug/ Baufeld
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6. Variantenvergleich aus Machbarkeitsstudie von

Kriterium Var. 1

Anpassung Rampe

Ost

Standort Bahnsteiz
Standort Oberflache

Eingriffe in Bestand

Betriebliche bztl, Eingriffe
{U-Bahn)

Sicherheitstechnische
Eingriffe - bztl,

Sicherheitstechnische
Eingriffe - Endzustand

Arnardnung Maschinanraum

Eingriffe in
Unterbahnsteigbersich

Schnittstellen 2u Dritten
Komfort Endzustand

Baukosten
Betrichskosten

Bauzeit

Andienung Baustells
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Aufristung der Barrierefreiheit/ Machbarkeitsstudie
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SSF Ingenieure

Bewertung
-- sehr unvorteilhaft (-2Pkt)
- Unglinstig (-1 Pkt)

o neutral (O Pkt)
- giinstig (+1 Pkt)
++ sehr vorteilhaft (+2 Pkt)
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6. Variantenvergleich aus Machbarkeitsstudie von #5%

SSFIngenieure

Punkteauswertung (ohne Gewichtung der Kriterien):

Var. 1 Var. 2a Var. 2b Var. 3a Var. 3b Var. 4
Anpassung Rampe | Durchgehender, Unterbrochene Durchgehender Unterbrochene Durchgehender
Ost seitl. Aufrug Bstg, seitl. mittiger Aufrug mittiga mittiger Aufrug
Waest Aufrugsaniage Bste, Ost Aufrugsaniage Ost | Bahnsteigmitte
West

Gesamtpunkts -9 13 -15/-11 +2/-1 -13

- Variante 4 am vorteilhaftesten:

« Mit den geringsten Eingriffen in Bestand

» Ohne Einschrénkung der Fluchttreppen

« Unkomplizierte Zuwegung auf Bahnsteig und Oberflache
* Mit hohem Komfort fur den Nutzer

» Betrieb am wenigsten gestort

* Frei von Schnittstellen zu MalRhahmen Dritten
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7. Vorzugsvariante: Variante 4.2
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7.1 Schnitte / Lage

l’
s o <

\\’

_—“a . -'-/-—
2 — e | bl
& P ’ 23 = ‘ =
s [ / N i ﬁ : il
8 Hr|P 5 e
4 9 4 o .
ar Urevrrazeve '—;=, =1 s s
‘ 4 = - -7t
— y % e NG
i: [zA : = e i _aj____ _____ ‘f_x
” S~—A
E yor g J A \\‘ = \.
= ¢
- 7 [ [ 54205
; \

7277

7

o

7%
%
7

7
7

N

o

SN

o

5

AR

R

—

Untamehmensbareich Mobinat
/ % e
% e
| » Z I ==
lllllll r Yy ¢ PEEE 4 FRAF NS :/:?‘/51 Hihengysien DHHN2216_NH Koodrotengysiert ETROES_UTVG2

//{ ’ ! g g ;’% ;;hnbaupllanung & gm
{ Y, 7, 7, 7 -~ /s e TR 7 7 Dg:;unum
DA A 4044 =

MI-PL-UA / Stand: 12.02.2024 Aufristung der Barrierefreiheit/ Machbarkeitsstudie 20



7.2 Kostenschatzung

7.2.1 Vorplanung Kosten
Machbarkeitsstudie + Eigenleistung: 110.000 EUR
7.2.2 Kostenubersicht

Die grobe Kostenschatzung ergibt folgendes Ergebnis:

Kosten KG 300 (Rohbau und Ausbau): 550.000 EUR
Kosten KG 400 (Aufzug, geschatzt): 450.000 EUR
Gesamtkosten (Baukosten): 1.000.000 EUR

MI-PL-UA / Stand: 20.02.2024 Aufriistung der Barrierefreiheit/ Machbarkeitsstudie
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7.3

Terminplan

Aufzugsnachriistung U-Bahnhof MC

Grobterminplan

SW//M ¢ MVG

Ifd. Nr. Tﬁtigkeit Dauer (Mo) -12 -11 -10 -9 -8 -7 -5 -3 =2 -1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0 |Planung, Ausschreibung und Vergabe 11 Monate

0.2 |Erstellung Vergabeunterlagen (Lph 6), Versand|3 Mo

0.3 |Eingang Angebot, Wertung 2 Mo

0.4 |Vergabe Bauleistungen
1 |Rohbau und Abbrucharbeiten 5 Monate

1.0 |Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung 1Mo

1.1 |Unterbahnsteig 1Mo

1.2 |Bahnsteigebene 1Mo

1.3 |auf Decke 3 Mo |
2 |Einbau Aufzug 3 Monate
3 |Ausbauarbeiten (TGA und Verkleidungen) 3 Monate

MI-PL-UA / Stand: 20.02.2024 Aufriistung der Barrierefreiheit/ Machbarkeitsstudie
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!



Anlage 2.1

ANTRAG

An Herrn
Oberblrgermeister ‘ su 0
Dieter Reiter %

Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

23.09.2021

Fester Sitzplatz fur Menschen mit Beeintrachtigungen an Haltestellen
des OPNV

Die Landeshauptstadt Miinchen setzt sich bei seiner Tochtergesellschaft, den Stadtwerken
Miinchen, dafiir ein, dass an allen Haltestellen, an denen es Sitzplatze gibt, ein fester Sitzplatz
flir Menschen mit Beeintrachtigungen wie z. B. Mitbiirger mit Mobilitatseinschrankungen
vorgesehen und gekennzeichnet wird. Dieser Sitzplatz soll simultan wie die Sitzmdglichkeiten in
Bussen und Bahnen mittels eines Symbols gekennzeichnet werden.

Quelle: BOStrab Anlage 3

Begriindung

Gegenseitige Riicksichtnahme ist ein zentraler Punkt in unserer Gesellschaft. Gerade in Zeiten,
in der besonders der OPNV eine immer wichtigere Rolle einnimmt und immer mehr Menschen
erreicht, gerade diese mit Mobilitatseinschrankungen, ist es umso dringlicher Riicksicht zu
nehmen. Eine Kennzeichnung eines Platzes fiir Personen mit Einschrankungen liefert hier einen
wichtigen Beitrag, um unsere Gesellschaft fiir dieses Thema weiter zu sensibilisieren.

Jens Luther (Initiative) Fabian Ewald Alexandra Galmann
Stadtrat Stadtrat Stadtratin






Anlage 2.2

Antrag

An Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen

02.11.2022
Barrierefreien Ausbau von Tram- und Bushaltestellen zu 100 Prozent sicherstellen

Die Landeshauptstadt Minchen (LHM) wird aufgefordert sicherzustellen, dass im
Verkehrsbereich der Miunchner Verkehrsgesellschaft (MVG) der Ausbau von Tram- und
Bushaltestellen zu 100 Prozent barrierefrei erfolgt. Dies bedeutet zwingend eine Bahnsteighdhe
von durchgehend mindestens 250mm fir Bus und Tram.

Begrindung

Um Menschen mit Behinderung eine moglichst vollstandige Teilhabe zu ermdglichen, muss auch
der OPNV durchgehend barrierefrei ausgebaut sein. Dazu gehért es auch, Haltestellen mit
gendgend hohen Bahnsteigen zu bauen. Geplant sind unseres Wissens nach aber zumindest
teilweise auch Bahnsteighthen von weniger als 250 mm (bspw. nur 180mm), was nicht mehr

barrierefrei ware. Von solchen Planungen ist Abstand zu nehmen.

Leo Agerer (Initiative) Dr. Evelyne Menges Hans-Peter Mehling

Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzende Stadtrat
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Antrag

An Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen

02.11.2022

Barrierefreier Ausbau von Tram- und Bushaltestellen: Fahrgastinformationen
leichter zuganglich machen

Die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) wird aufgefordert, digitale Anzeigetafeln und sonstige
Fahrgastinformationen an Bus- und Trambahnhaltestellen um Braille-Displays und/oder
Anforderungstaster fiir akustische Fahrgastinformationen zu erganzen, um die Haltstellen
barrierefreier zu machen. Gerne kann dies zunachst auch in einem Pilotprojekt ausprobiert
werden, das mit einer ortlichen sozialen Einrichtung (bspw. der Pfennigparade) abgestimmt
wird.

Begrindung

Um Menschen mit Behinderung eine moglichst vollstandige Teilhabe zu ermdglichen, muss
auch der OPNV durchgehend barrierefrei ausgebaut sein. Dazu gehért es auch, Haltestellen mit
genligend leicht zuganglichen Fahrgastinformationen auszustatten. Neben den bisherigen
Mitteln sollten Braille-Displays und/oder Anforderungstaster ergdnzt werden.

Leo Agerer (Initiative) Dr. Evelyne Menges Hans-Peter Mehling
Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzende Stadtrat






Anlage 2.4

SPD-Fraktion

im Bezirksausschuss 7
- Sendling-Westpark -

Die Miunchen-Partei.

09.02.2024

Barrierefreier Zugang zum U-Bahn Gebaude Partnachplatz

Antrag

Der Eingang in das U-Bahn Gebaude Partnachplatz wird so umgestaltet, dass auch
Personen mit eingeschrankter Mobilitat das Gebaude selbststandig betreten kénnen.

Begriindung

Um in das U-Bahn Gebaude zu gelangen miussen schwere manuelle Fligeltiren
geoffnet werden. Es gibt keinerlei Moglichkeit, die Turen automatisch zu 6ffnen, auch
ist kein zusatzlicher Bedarfseingang fur Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorhanden. Die Tlren gehen nach aulden auf, es ist also immer eine freie Hand von
Noten um die TUr aufziehen zu kdnnen. Zwar gibt es niedrige Haltestangen fur
Rollstuhlfahrer*innen, diese sind jedoch keine Hilfe fur Personen mit Rollatoren,
Kriicken, Gehhilfen oder mit Kinderwagen. Diese Menschen sind stets auf die Hilfe
von Passanten oder einer Begleitung angewiesen, um das Gebaude betreten zu
konnen.

gez. Charlotte Mosebach
Fir die SPD-Fraktion im BA 7
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BUNDNIS 90/DIE GRUNEN NEUHAUSEN-NYMPHENBURG

FRAKTION IM BEZIRKSAUSSCHUSS 9

Miinchen, den 01.03.2024

Barrierfreie Tramhaltestellen in der RomanstraBe

Der BA9 miige beschlieBen

Die MVG wird gebeten darzulegen, welche Mafinahmen ergriffen werden, um die Tram-
Haltestellen Hubertusallee und Renatastraf3e barrierefrei auzugestalten, wie auch einen
Zeitraum fur die Realisierung anzugeben.

Begriindung / Hintergriinde

Das Personenbefdorderungsgesetz (PBefG) enthalt seit 2013 die Formulierung, dass ,fur
die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstédndige Barrierefreiheit zu erreichen” sei. In einem SZ-Artikel vom 04.12.2022 wird
das Ziel der MVG dargestellt alle 172 Tram-Haltestellen mit einem niveaugleichen
Einstieg auzustatten, um fahrzeugseitige Einstiegshilfen nicht mehr nutzen zu mussen.

Die angefragten Haltestellen liegen mittig auf der Fahrbahn ohne niveaugleichen
Einstieg zum haltenden Fahrzeug. Fahrgaste missen erst auf die Fahrbahn treten, um
dann in das Fahrzeug zu steigen. Das ist fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
selbst bei Niederflur-Fahrzeugen eine u.U. untiberwindbare Hurde. Fahrzeugseitige
Einstiegshilfen sind zeitaufwending und nur eine Behelfslosung.

Im Rahmen einer, vom BA schon vor langerem angeregten Neugestaltung der
Romanstraf’e mit klarem Fokus auf den Umweltverbund, kénnten auch bauliche
Mafdnahmen pro Fahrgaste und Barrierefreiheit umgesetzt werden.

Initiative: Martin Zichner | Fraktionssprecher*innen: Claudia Wirts und Niko Lipkowitsch | Fraktion der Griinen im

BA 09 Neuhausen-Nymphenburg: A. Hanusch, Dr. Ch. Kleider, N. Lipkowitsch, L. Lobinger, M. Loffler, F. Norden,

Dr. A. Ott, G. Schafer, U. Sengmdller, S. Shah, D. Stelzer, R. Stummvoll, G. Werth, D. Werthmdiller,
Dr. C. Wirts, M. Ziichner
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Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Tﬁr Landeshauptstadt

Ramersdorf-Perlach = Minchen

Vorsitzender
Thomas Kauer

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium

Friedenstrae 40, 81660 Miinchen Geschaftsstelle:
L. Friedenstralie 40, 81660 Minchen
Mobilitatsreferat Telefon: (089) 233-614 -87 / -81

Telefax: (089) 233-61485
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Munchen, 12.03.2024

Ilhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
3.1.9/07.03.2024

Verbesserung der Barrierefreiheit an der U-Bahnstation Michaelibad durch Nachriisten
eines Aufzugs zwischen Bahnsteig und Oberflache / Machbarkeitsstudie zur Installation
eines Aufzugs an der U-Bahn Haltestelle Michaelibad

Anliegen aus dem Seniorenbeirat der LHM / dem Behindertenbeirat der LHM

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach hat in seiner Sitzung am 07.03.2024 nach
Vorberatung im zustandigen Unterausschuss Mobilitat folgenden Beschluss einstimmig gefasst:

Das Anliegen wird zur Prifung an das Mobilitatsreferat weitergeleitet.
Mit freundlichen Grufen

gez.

Thomas Kauer

Vorsitzender des BA 16
— Ramersdorf-Perlach —

RIS
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CSU*¢

CSU Fraktion im Bezirksausschuss 9
Neuhausen-Nymphenburg

Initiative: Nima Lirawi - Wolfgang Schwirz

U-Bahnhofe im 9. Stadtbezirk fiir mobilitdtseingeschrankte
Menschen optimieren bzw. auszubauen

Der Bezirksausschuss Neuhausen-Nymphenburg moge beschlieBen:

1) Die Landeshauptstadt Miinchen und die Stadtwerke Miinchen (SWM) werden
aufgefordert, die U-Bahnhofe im 9. Stadtbezirk behindertengerecht optimal herzurichten
bzw. auszubauen, damit es fiir mobilitdtseingeschrankte Personen keine Einschrankungen
bei der Nutzung der U-Bahn an den jeweiligen Staionen gibt.

2) Speziell die U-Bahn-Station Rotkreuzplatz als zentraler Umsteigebahnhof im Viertel muss
dabei ins Auge genommen werden. So ist der Zugang fiir mobilitdtseingeschrankte Personen
vom Rotkteuzplatz aus nicht optimal. Hier muss im Rahmen einer Analyse aus Sicht der
betroffenen Menschen ein Konzept zur uneingeschrankten Nutzung entwickelt und dann
verwirklicht werden,

3) Der Aufzug an der Volkartstralle wird auf den technisch neuesten Stand gebracht, um
Ausfallzeiten auf ein Minimum zu reduzieren.

4) Im Bereich Rotkreuzplatz wird ein Aufzug bis zum Bahnsteig errichtet, um
Mobilitatseingeschrankten die Moglichkeit zu bieten, auch von dort den U-Bahnsteig zu
erreichen.

Begriindung:

Die Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG) stellt sich selbst den Anspruch, auch fiir
Menschen mit kdrperlichem Handicap und andere betroffene Bevolkerungsgruppen eine
"Top U-Bahn" anzubieten. Hierzu werden auf der Website verschiedene Beispiele genannt,
wie dieses schon heute geschieht. Wir begriien dieses Engagement und sehen zugleich
Moglichkeiten, dieses in unserem Viertel weiter voranzutreiben.

Der OPNV leidet darunter, dass seine Attraktivitit allgemein und speziell fiir
mobilitatseingeschrankte Peronen sinkt, wenn durch einen defekten Aufzug oder eine
defekte Rolltreppe die Nutzung von U-Bahnen und Aufziigen unmaoglich wird bzw. sich der
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CSU’¢

CSU Fraktion im Bezirksausschuss 9
Neuhausen-Nymphenburg

Initiative: Nima Lirawi - Wolfgang Schwirz

Fahrtweg und die Dauer durch das dann nétige Umsteigen oder Ausweichen erheblich
erhoht. Dadurch steigt gleichzeitig fiir eben diese Gruppe wieder die Attraktivitat des
Individualverkehrs. Ein Umstieg auf das Fahrrad kommt in Teilen dieser Gruppe aus
unterschiedlichen Griinden nicht in Frage.

Der Bezirksausschuss fordert daher die Landeshauptstadt Miinchen und die SWM sowie die
MVG auf, dieses Thema zu forcieren, um den OPNV im 9. Stadtbezirk und dariiber hinaus in
ganz Miinchen auch in Zukunft attraktiv zu gestalten. Der 9. Stadtbezirk kénnte dabei als
Modellviertel fiir alle weiteren Stadtviertel dienen.

Miinchen, den 28.08.2021

Fur die CSU-Fraktion

Gudrun Piesczek

Quellen und weiterfiihrende Links:

https://www.mvg.de/ueber/engagement/barrierefreiheit.html

https://www.mvv-muenchen.de/mobilitaetsangebote/barrierefreies-fahren/index.html

https://www.zeit.de/mobilitaet/2020-02/barrierefreiheit-behinderung-deutsche-bahn

https://barrierefreiebahn.de/

https://www.sueddeutsche.de/muenchen/behinderte-im-oeffentlichen-nahverkehr-der-naechste-
halt-ist-unerreichbar-1.749664

https://www.sueddeutsche.de/muenchen/huerden-fuer-behinderte-endstation-aufzug-1.2500926




Antrag: Umsetzung der Machbarkeitsstudie: Aufzug U-Bahn Michaelibad

Der Stadtrat soll die Umsetzung der in der MVG-Machbarkeitsstudie zum barrierefreien
Zugang zum U-Bahnhof Michaelibad dargestellten Variante durch einen Aufzug finanzieren
und in Auftrag geben. Wir bitten um die zeitnahe Freigabe der Gelder auch vor dem
Hintergrund, dass ein zeitnaher Bau glinstiger ist als ein Bau in einigen Jahren.

Begriindung

Die Bezirksausschiisse 14 und 16 drangen schon seit vielen Jahren auf die Einrichtung eines
barrierefreien Zugangs zur U-Bahn-Station Michaelibad. Zwar gibt es beim stidostlichen
Zugang ein Rampenbauwerk, welches jedoch viel zu steil ist, dadurch nicht den DIN-
Anforderungen entspricht, und laut Machbarkeitsstudie auch nicht in einen barrierefreien
Zugang umbaubar ist. Zudem endet es vor einer fir Personen mit
Bewegungseinschrankungen nur sehr schwer zu 6ffnenden Schwungtiire. Somit ist diese U-
Bahnstation nicht barrierefrei zuganglich.

Die Machbarkeitsstudie der MVG hat nun eine bevorzugte Variante fiir die ErschlieBung des
Bahnhofs liber einen Aufzug identifiziert. Nach Wissen unserer Bezirksausschiisse mussen fir
eine Umsetzung des Ergebnisses dieser Machbarkeitsstudie (wie sie auch vom
Mobilitatsreferat beflirwortet wird) aber noch eine Finanzierungs- und
Umsetzungsentscheidung durch den Stadtrat erfolgen, um die wir in diesem Antrag
ersuchen.

Der Lift wird aus folgenden Griinden dringend gebraucht:

1. Rollstuhlnutzer*innen und viele andere Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
konnen derzeit diese U-Bahnstation nicht nutzen. In der Umgebung leben jedoch
viele Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, zum Beispiel in den barrierearmen
Wohnungen der Miinchner Wohnen. Durch einen Lift ware fir sie auch diese U-
Bahnstation zuganglich. Auch fiir Senior*innen sowie Eltern mit Kinderwagen ist ein
Lift eine Erleichterung.

2. Die U-Bahn-Station Michaelibad erschlieRt den Zugang zum Michaelibad fiir
Menschen aus ganz Minchen und dem Umland. Menschen mit
Mobilitatseinschrankung konnen derzeit das Bad nicht 6ffentlich mit der U-Bahn
anfahren. Das Michaelibad halt jedoch mehrere inklusive Angebote wie einen Lift ins
Schwimmbecken bereit, daher wird es gerne von Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen genutzt.

Gerade in einer Zeit, in der sich viele Menschen keine Reisen leisten kdnnen, sind die
stadtischen Bader wichtig fir die Naherholung und sollten fiir alle Miinchner*innen
barrierefrei und auch ohne Auto erreichbar sein.



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

GRUNE Fraktion im Bezirksausschuss 16
Ramersdorf-Perlach

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - RablstraBe 26 - 81669 Munchen

An

~ Barbel Girardin und Werner Niif3le
Geschaftsstelle des BA 16 Sprecherin und Sprecher der Fraktion
Friedenstr. 40 Enrico Biittner, Frieder Biittner, Paul Hocherl,
8 1660 Mun chen Beatrix Katzinger, Ursula Krusche, Ursula Meier-

Credner, Christiane Metz. Angelika Ocelak, Vaniessa
Rashid, Sepp Sebald, Daniel Stuhlmann, Gunda Wolf-
Tinapp

Fraktionsmitglieder

Baerbel.Girardin@gruene-balé6.de

Werner.Nuessle@gruene-balé.de
E-Mail

20.06.2024
Umsetzung der Machbarkeitsstudie - Aufzug U-Bahn Michaelibad

Antrag:

Der Stadtrat soll den Aufzug zum U-Bahnhof Michaelibad finanzieren und in Auftrag geben. Der
barrierefreie Zugang gemaR der in der MVG-Machbarkeitsstudie dargestellten Variante sollte
zeitnah realisiert werden, da ein verzégerter Beginn die Realisierung unnoétig verteuern wirde.

Begriindung:

Die Bezirksausschiisse 14 und 16 drangen schon seit vielen Jahren auf die Einrichtung eines
barrierefreien Zugangs zur U-Bahn-Station Michaelibad. Zwar gibt es beim stidéstlichen Zugang
ein Rampenbauwerk. Dieses entspricht aber aufgrund seiner Steilheit nicht den DIN-
Anforderungen und ist laut Machbarkeitsstudie auch nicht barrierefrei umbaubar. Zudem endet
es vor einer flr Personen mit Bewegungseinschrankungen nur sehr schwer zu 6ffnenden
Schwungtiire. Somit ist diese U-Bahnstation nicht barrierefrei zuganglich.

Die Machbarkeitsstudie der MVG hat nun eine bevorzugte Variante fur die ErschlieRung des
Bahnhofs lGber einen Aufzug identifiziert. Flir eine Umsetzung des Ergebnisses dieser
Machbarkeitsstudie (wie sie auch vom Mobilitatsreferat beflirwortet wird) muss aber noch eine
Finanzierungs- und Umsetzungsentscheidung durch den Stadtrat erfolgen, um die wir in diesem
Antrag ersuchen.

Der Lift wird aus folgenden Griinden dringend gebraucht:
Bundnis 90/Die Grunen Fraktion im BA des 16. Stadtbezirks Ramersdorf-Perlach, Postanschrift: LH Munchen, Direktorium HAII,

Burgerangelegenheiten, Geschaftsstelle Ost fur den BA 16, Friedenstr. 40, 81660 Munchen
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1. Rollstuhlnutzer*innen und viele andere Menschen mit Mobilitatseinschrankungen kénnen
derzeit diese U-Bahnstation nicht nutzen. In der Umgebung leben jedoch viele Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen, zum Beispiel in den barrierearmen Wohnungen der
Minchner Wohnen. Durch einen Lift ware flr sie auch diese U-Bahnstation zuganglich.
Auch fiir Senior*innen sowie Eltern mit Kinderwagen ware der Lift eine Erleichterung.

Die U-Bahn-Station Michaelibad erschliel3t den Zugang zum Michaelibad fiir Menschen aus
ganz Minchen und dem Umland. Menschen mit Mobilitdatseinschrankung kénnen derzeit
das Bad nicht 6ffentlich mit der U-Bahn anfahren. Das Michaelibad halt mehrere inklusive
Angebote wie einen Lift ins Schwimmbecken bereit, daher wird es gerne von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen genutzt.

Gerade in einer Zeit, in der sich viele Menschen keine Reisen leisten kdnnen, sind die stadtischen
Bader wichtig fir die Naherholung und sollten fir alle Minchner*innen barrierefrei und ohne
Auto erreichbar sein.

Fraktionssprecher*innen Initiative

Barbel Girardin und Werner NiRle Barbel Girardin
Werner NuRRle
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

GRUNE Fraktion im Bezirksausschuss 16
Ramersdorf-Perlach

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - RablstraBe 26 - 81669 Munchen

An

~ Barbel Girardin und Werner Niif3le
Geschaftsstelle des BA 16 Sprecherin und Sprecher der Fraktion
Friedenstr. 40 Enrico Biittner, Frieder Biittner, Paul Hocherl,
8 1660 Mun chen Beatrix Katzinger, Ursula Krusche, Ursula Meier-

Credner, Christiane Metz. Angelika Ocelak, Vaniessa
Rashid, Sepp Sebald, Daniel Stuhlmann, Gunda Wolf-
Tinapp

Fraktionsmitglieder

Baerbel.Girardin@gruene-balé6.de

Werner.Nuessle@gruene-balé.de
E-Mail

20.06.2024

Bahnhof Neuperlach Siid barrierefrei gestalten

Antrag:

Der BA 16 fordert die Stadtverwaltung auf, MaRnahmen zu ergreifen, dass Menschen die Seh-
und Fortbewegungsmittel benétigen, am Bahnhof Neuperlach Sid nicht eingeschrankt werden.
Hierzu soll die Stadtverwaltung auf die MVG zugehen. Zur Finanzierung der MaBnahme ist -
soweit moglich - auf Mittel aus der Stadtsanierung zurlickzugreifen.

Begriindung:

Neuperlach Sud ist leider nur bedingt barrierefreundlich gestaltet. Menschen mit Rollstuhl und
Rollatoren sind bei Ankunft mit der U5 in Neuperlach Sud (aus Richtung Innenstadt kommend)
auf fremde Hilfe angewiesen, wenn der Lift ausfallt oder der Rollstuhl fiir den Lift zu groR ist. Sie
kénnen selbststandig den Bahnsteig nicht verlassen. Hier fehlt eine Rampe. Menschen mit
Ortskenntnis fahren nicht nach Neuperlach Siid, sondern steigen bereits an der Therese-Giehse-
Allee aus, da der Bahnsteig in Neuperlach Siid zweigleisig ist und sie nicht auf das andere Gleis
wechseln kénnen.

Genauso bendétigen die sehbehinderten Menschen hier noch die Unterstiitzung der Stadt. Es
wird nicht im Zwischengeschoss in Blindenschrift angezeigt, wo und welcher Bus am Busbahnhof
abfahrt und ankommt. Am Bahnsteig Richtung Innenstadt ist ein Hinweis auf den Busbahnhof an
sich, der aber leider zu weit oben angebracht wurde.

Fraktionssprecher*innen Initiative
Barbel Girardin und Werner NiRle Angelika Ocelak

Bundnis 90/Die Grunen Fraktion im BA des 16. Stadtbezirks Ramersdorf-Perlach, Postanschrift: LH Munchen, Direktorium HAII,
Burgerangelegenheiten, Geschaftsstelle Ost fur den BA 16, Friedenstr. 40, 81660 Munchen
Seite 1 von 1
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Mitzeichnung der Beschlussvorlage

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Midnchen — Fortschr/ttsber/cht Umsetzung Bar-
rierefreiheit _
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 14175

An das Mobilitatsreferat,
Gegen 0.g. Beschlussvarlage bestehen grundsétzlich keine Einwénde.

Im Beschluss fehlen jedoch unseres Erachtens noch Ausfiihrungen zur verbesserten
Beschilderung in den U-Bahnhtfen (Ausbau der Signaletik sowie Aufzugsbeleuchtung bzw.
Hervorhebung der Aufzuge) aus dem 2. Aktionsplan UN-BRK. Wir regen an, dies noch zu
erganzen.

Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der Stadtkdmmerei verwiesen.

Clemens Baumgartner



Anlage 3.2

Datum: 18.09.2024

I
Tel.: "
E-Mail: Investitionsplanung
-Mail: _ und -controlling
SKA 2.21

V14175 Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen - Fortschrittsbericht
Umsetzung Barrierefreiheit

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 14175

Beschlussvorlage fiir den Mobilitatsausschuss am 13.11.2024 (SB)
Offentliche Sitzung

An das Mobilitatsreferat
Die Stadtkdmmerei nimmt die 0. g. Beschlussvorlage zur Kenntnis.

Grundsatzlich beinhaltet der Beschluss nur die Erlauterung des Nahverkehrsplans, sowie
das Vorgehen zu seiner weiteren Fortschreibung, jedoch impliziert er finanzielle
Folgewirkungen.

Die Ausfuhrungen zu den angedachten und z. T. schon in Planung befindlichen Maflinahmen
zur Umsetzung der Barrierefreiheit werden daher zur Kenntnis genommen. Wie in der
Beschlussvorlage bereits selbst mehrfach erwahnt wird, stehen bis dato weder die Kosten
noch deren Finanzierung fest. Allerdings soll eine Aufnahme in das OPNV-Bauprogramm
erfolgen, was eine Ausweitung der Investitionsausgaben erwarten lasst.

Angesichts der angespannten Haushalts- und Finanzlage, sowie der weiteren Notwendigkeit
zur investiven Konsolidierung, besteht auch im OPNV-Bauprogramm kein Spielraum fir
zusatzliche Finanzmittel. Ggfs. ist eine Priorisierung der Projekte vorzunehmen.

Die Stadtkdmmerei bittet darum, die Stellungnahme in die Beschlussvorlage einzuarbeiten
oder als Anlage beizufugen.

Gezeichnet

I
I o 18.09.2024
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Datum: 18.09.2024 Baureferat

Telefon: 0 233N Tiefbau

Telefax: 0 233-989 N Unterstlitzung Bauprojekte
I BAU-TZ3
I

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen -
Fortschrittsbericht Umsetzung Barrierefreiheit

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 14175

- Stellungnahme -

An das Mobilitatsreferat

Das Baureferat zeichnet die 0. g. Beschlussvorlage vorbehaltlich der Berticksichtigung der in
der Anlage gekennzeichneten Anderungen mit.

Hinweise:

Auf eine prozentuale Darstellung des Vollzugs zur Umsetzung des barrierefreien Ausbaus der
Bushaltestellen wurde in Abstimmung mit MVG und MOR bewusst verzichtet. Durch den
jahrlichen Zuwachs an neuen Bushaltestellen im Liniennetz verschiebt sich die Basis der
Berechnung stetig, sodass diese prozentuale Darstellung einen falschen Eindruck vermitteln
wirde.

Zu Ziffer 3.2.3 Machbarkeitsstudie - Ergebnisse Michaelibad, Seiten 9 und 10

Das durch die Vorzugsvariante Variante 4 betroffene Flurstiick Nr. 1332/3 ist eine ¢ffentliche
Griunflache im Zugangsbereich des Ostparks. Mit dem Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates vom 19.01.2022 zum Sanierungsgebiet Neuperlach Nord (Sitzungsvorlage

Nr. 20-26 / V 03969) wurde das Baureferat mit Ma3hahmen zur Aufwertung des Ostparks

auf der Grundlage des Integrierten Stadtteilentwicklungskonzeptes und mit Mitteln des
Bund-Lander-Stadtebaufdorderungsprogramms beauftragt.

Maflinahmen zur Aufwertung der Zugangsbereiche sind Teil der planerischen Untersuchungen.
Wenn der Bau des Aufzuges weiterverfolgt wird, muss die Planung mit dem Baureferat
abgestimmt werden; weiter missen Regelungen zum Verbleib der fur den Aufzug und die
Nebenanlagen notwendigen Flachen getroffen werden.

Zu 3.3.1 Festlegung des neuen barrierefreien Ausbaustandards Tram, Seite 10

Die Zustandigkeit fir Planung, Bau und Unterhalt der seitlich anschlieRenden FuRgangerfurt
im Gleisbereich befindet sich noch in Klarung. Deshalb sind der vorletzte Halbsatz und der
letzte Satz im 1. Absatz zu streichen (in rot und gelb hinterlegt, siehe Anhang).
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Zu 3.3.2 Bushaltestellen, Seite 15

Seit der Einfihrung der "Preissteigerungsreserve" gibt es bis auf Weiteres keinen
Indexsammelbeschluss mehr.
Daher ist unter Punkt "3.3.2 Bushaltestellen" auf Seite 15 des Vortrages des Referenten der

letzte Satz im 2. Absatz ,Das-Baureferat——anzupassen:” zu streichen (in rot und gelb
hinterlegt, siehe Anhang).

Nachrichtlich weist die Minchner Stadtentwéasserung (MSE) vorsorglich auf Folgendes hin:

Eine Prufung eventuell zu beachtender Auflagen (z. B. Abstand der nachgeriisteten
Aufzugschachte zu Kanalbauwerken, Entwasserung von Anlagen und Fahrtreppen) kann erst
bei Vorliegen einer detaillierteren Planung erfolgen und wird daher zu gegebener Zeit in den
entsprechenden Verfahren erfolgen.

Ggf. notwendige Anpassungsmal3inahmen bei

. kanaltechnischen Einstiegs- u. Sonderbauwerken (u. a. Entliftungen),
. Strallenentwasserungseinrichtungen

sind durch den Planungstrager zu finanzieren und im Vorfeld der BaumalRnahme mit der
Munchner Stadtentwasserung, MSE-311KO, abzustimmen. Der Bauherr hat vor
Planungsbeginn die genaue Position sowie Hohenlage der Kanéle und Kanalbauwerke
einzuholen und in die Planung in Abstimmung mit der MSE einzuarbeiten.

gez.
Florian Schnabel
Stadtdirektor

Anlage )
Beschlussentwurf mit Anderungen BAU
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Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Miinchen

Facharbeitskreis

Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen - Burgstr. 4 - 80331 Miinchen M HH
obilitat

Vorsitzender:
Bernhard Claus
c/o Bayerischer Blinden- und
Sehbehindertenbund e.V. (BBSB)
Arnulfstr. 22, 80335 Miinchen
An das Tel.: . 089 /559 88 114
Mobilitatsreferat E-Mail: bernhard.claus@bbsb.org
Geschaftsstelle:
BurgstralRe 4, 80331 Minchen
Telefon 089 /233 -21075
Telefax 089 /233 -212 66
behindertenbeirat.soz@muenchen.de

Datum 11.09.2024

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen
— Fortschrittsbericht Umsetzung Barrierefreiheit
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 14175

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Facharbeitskreis Mobilitat im Behindertenbeirat nimmt, in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, zu der Beschlussvorlage (BV) wie folgt Stellung und
bittet dringend um Anderung des Antrags.

Vorbemerkung

Bereits im Vorfeld wurde moniert, dass ein nicht unerheblicher Teil der Ausfiihrungen keine
Auskunft Gber Fortschritte gibt, sondern nur Wiederholungen aus dem Beschluss der
Vollversammlung (VV) vom 02.02.2022 enthalt. Wir halten es im Sinne der Effizienz (die
Verwaltung klagt standig tiber Uberlastung, da Stellen nicht besetzt sind) und der
Nachvollziehbarkeit (Stadtrat*innen sollten nicht mit unnitzen Ausfiihrungen Uberfrachtete
werden) fir erforderlich, BV so zu formulieren, dass sie informieren und konkrete, aktuelle
Fakten berichten.

Zu den Ergebnissen der vergangenen Jahre

Die Ergebnisse der vergangenen zwei Jahre sind mager ausgefallen. Der Behindertenbeirat
bedauert, dass u. a. folgende Themen in der Beschlussvorlage nicht konkret behandelt
werden.

Anschlusssicherung

Es ist beim spatabendlichen Ubergang von der U-Bahn zum Bus nicht nur am Stadtrand ein
Dauerargernis, wenn Wartezeiten von 20 Minuten bei versaumten Anschlissen zu erdulden
sind. Davon sind insbesondere mobilitatseingeschrankte MVG-Fahrgaste betroffen.

Planungen der Busbahnhdfe Ostbahnhof und Neuperlach
Warum werden die Busbahnhofe Ostbahnhof und Neuperlach Zentrum nicht barrierefrei
umgebaut? Bisher liegen nicht einmal Planungen vor. Bez. des Ostbahnhofs wird Gber



Jahrzehnte auf den Ausbau der 2. Stammstrecke verwiesen werden.
Beim Busbahnhof Neuperlach Zentrum haben Initiativen z. B. des BA nicht zu einem
Ergebnis gefuhrt.

Vollig unklar ist, welche betrieblichen Erfordernisse einen barrierefreien Umbau von 7 S-
Bahnstationen auf Minchner Gebiet verhindern.

Des Weiteren beziehen wir uns auf einen Auszug aus dem Beschluss der VV vom
02.02.2022

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen — Ergebnisse des Bausteins
Barrierefreiheit

Zeitnah soll insbesondere bearbeitet werden:

b) Die SWM/MVG werden gebeten, die jeweiligen Machbarkeitsstudien fir die Bahnhdofe
Obersendling, Karl-Preis-Platz, Michaelibad und Therese-Giehse-Allee zu den Aufzugsanlagen
sowie den entsprechenden Einbau der Aufzugsanlagen zu erstellen. Dabei sollen die Bahnhofe
Karl-Preis-Platz, Michaelibad und Therese-Giehse-Allee 2022 prioritar bearbeitet werden.

Hierzu liegen - mit Ausnahme der Haltestelle Michaelibad — keine Machbarkeitsstudien vor.
Nach unserem Kenntnisstand wurden bisher auch keine weiteren Machbarkeitsstudien in
Auftrag gegeben.

Zu den Ausfihrungen

3.2.1 Errichten einer partiellen Bahnsteigerhéhung

Bei allen U-Bahnhofen, bei denen die Norm der Bahnsteighthe von 105 cm nicht erfullt ist, wurden
im Jahr 2020/2021 die partiellen Bahnsteigerh6hungen montiert. Dies erfolgte an insgesamt 51 U-
Bahnhdofen, um einen verbesserten Einstieg im Bereich der ersten Tir der U-Bahn, insbesondere
von rollstuhlfahrenden Personen zu ermdglichen. Diese MaRnahme dient der vertikalen
Spaltiiberbrickung und damit gilt die Anforderung an den barrierefreien Zustieg dementsprechend
als teilweise erfllt.

Diese Ausfuihrung ist fachlich unrichtig, da es eine teilweise Erfullung eines barrierefreien
Einstiegs nicht gibt. Die Bahnsteigerhdhungen stellen lediglich eine Verbesserung fir einen
Teil der betroffenen Personen. Dies wird seit Jahren vom Behindertenbeirat entsprechend
kommuniziert.

3.2.3 Machbarkeitsstudie - Ergebnisse Michaelibad

Dem Ergebnis der Machbarkeitsstudie haben der Stadtische Beraterkreis flr barrierefreies
Planen und Bauen und der Facharbeitskreis Mobilitat im Behindertenbeirat zugestimmt.
Auf diesem Hintergrund haben wir am 01.03. diesen Jahres in einem Schreiben an den
Referenten unseren Standpunkt wie folgt dargelegt.

In Anbetracht dessen, dass die Machbarkeitsstudie schon 110.000.00 Euro gekostet hat,
bitten wir dringend, dem Stadtrat einen Finanzierungsplan fir die Umsetzung vorzulegen,
damit der Einbau so bald als mdglich erfolgen kann. Dies ist nicht nur im Hinblick auf eine
weitere barrierefrei zugangliche Haltestelle erforderlich, sondern spart Kosten, die
bekanntlich weiter steigen. Zudem rechtfertigen die bisherigen Investitionen
selbstverstandlich nur eine Umsetzung; alles andere ware den Steuerzahler*innen nicht zu
erklaren.



Dem Projekt wurde mit Beschluss der VV vom 22.02.2022 hohe Prioritat eingerdumt.
Wir halten deshalb eine Erganzung des Antrags des Referenten unter 4. fir sachlich
erforderlich und haben diesen entsprechend formuliert.

Zu 3.2.4 Aufziige- und Rolltreppenverfugbarkeit in Auskunftsmedien

Seitens der MVG/SWM wird ab 2022 eine jahresbezogene Verfiigbarkeit der
Aufziige von tber 99 % ausgewiesen und von Fahrtreppen von tber 97,3 %. Wenn diese Werte
der Realitat entsprechen, ware zumindest bei den Aufziigen die Zielmarke erreicht.

Der Behindertenbeirat hat begrindete Zweifel, dass die angegebenen Werte der Realitét
entsprechen. Der Grund liegt darin, dass bis dato nicht offengelegt ist, nach welchem Algorithmus
die Verfluigbarkeit berechnet wird. Es liegt der Verdacht nahe, dass geplante bzw. systembedingte
Ausfallzeiten, also z. B. Wartungszeiten, nicht erfasst werden. Entsprechende Nachfragen bleiben
unbeantwortet oder werden mit allgemeinen Hinweisen beantwortet.

Fur die MVG-Kundschaft ist der Aufzug in diesen Phasen gleichwohl nicht verfligbar.

Demgegentiber fordert der Behindertenbeirat, dass bei der offiziell ausgewiesenen Verfligbarkeit
von Aufziigen und Fahrtreppen alle Zeiten beriicksichtigt werden, in denen diese nicht
betriebsbereit sind.

Dieser Status "nicht bereit" ist in MVG-Zoom ausgewiesen, egal welche Ursache eine
Nichtverfugbarkeit hat.

Konkret bedeutet dies: die Rohdaten, um eine streng nutzerbezogene Verfligbarkeit zu berechnen,
liegen langst vor, es muss nur die Interpretation angepasst werden.

Der Behindertenbeirat bittet die Stadt Minchen, in diesem Sinne auf MVG/SWM einzuwirken
und darauf zu dringen, dass die tatsachlichen Verfiigbarkeitswerte weiterhin jahrlich dem
Stadtrat bekanntgegeben werden.

AuRerdem sollte das MOR als Betreuungsreferat in die Lage versetzt werden, tber eine
Schnittstelle auf MVG-Zoom zuzugreifen und eine Kontrollberechnung der Verfigbarkeitswerte
durchzufiihren. Die technischen Voraussetzungen scheinen auf dem Wege zu sein (s. 3.4.).

3.3 Sachstand Tram und Bus
Hierzu ist zu bemerken, dass die Hublifte der Tram Uberwiegend defekt sind. Bis zu den
Bahnsteigerhthungen ist eine Ubergangsldsung gefragt.

3.3.1 Ausbhaustandard Tram und Bus mit differenzierter Bordsteinhdhe
Die Anderung der Bordsteinh6he nimmt der Behindertenbeirat zur Kenntnis.

Auf die unterschiedlichen Bordsteinh6hen an barrierefrei ausgebauten Haltestellen - 25 cm bei
reinen Tramhaltestellen und 21 cm bei gemeinsamen Tram- und Bushaltestellen — wird die SWM
im Fahrzeug durch automatisch erzeugte Ansagen hinweisen.

Die unterschiedlichen Trambahnsteigh6hen missen nicht nur im Fahrzeug angesagt, sondern
auch in allen Planen vermerkt werden.

3.4 Optimierung der Anforderungen des elektronischen Fahrplanauskunftssystems sowie die
Offnung der Drittsysteme wie DEFAS



Ein bedeutender Schritt zur Verbesserung der Barrierefreiheit der Frontends selbst ist der
Relaunch der Website mvg.de, der im August 2024 durchgefihrt wurde. Auch von Seiten der MVV
GmbH wird ein Relaunch der Website mvv-muenchen.de geplant. Ein wesentliches Projektziel ist
dabei die Einhaltung des Web Content Accessibility Guidelines (WCAG) 2.0 auf dem Niveau AA,
um den barrierearmen Zugriff auf unser Online-Angebot sicherzustellen.

Der Begriff ,,barrierearm“ ist kein fachlich definierter Begriff und wird in keiner gesetzlichen
Grundlage oder in einer DIN beschrieben. Der Behindertenbeirat erklart seit vielen Jahren, dass
dieser Begriff nicht zu verwenden ist, zumal dieser Ausdruck dazu geeignet ist, wahllos Barrieren
zu kaschieren.

Den Antrag des Referenten bitten wir wie folgt zu andern.

Zu 2.

Dem in Kapitel 3.3.1 vorgestellten barrierefreien Ausbaustandard bei Tramhaltestellen wird
zugestimmt. Der im NVP — Baustein Barrierefreiheit ursprtinglich fir gemeinsame Tram- und
Bushaltestellen vorgesehene Sonderbord mit einer Bordsteinhéhe von 23 cm wird ersetzt durch
den fur Minchen geeigneteren Sonderbord von 21 cm. Die SWM/MVG stellt dabei sicher, dass auf
die unterschiedlichen Bordsteinh6hen an barrierefrei ausgebauten Haltestellen in geeigneter
Weise, mindestens durch elektronisch erzeugte Ansagen im Fahrzeug, hingewiesen wird.
Anderung: ....durch elektronisch erzeugte Ansagen im Fahrzeug sowie in allen Planen
hingewiesen wird.

Erganzung

4. Das Projekt U-Bahn Haltestelle Michaelibad wurde im NVP als besonders dringlich
erachtet. In die Machbarkeitsstudie wurden bereits 110.000.00 Euro investiert.

Das Mobilitatsreferat wird deshalb in Zusammenarbeit mit den SWM/MVG beauftragt, auf
der Grundlage der Machbarkeitsstudie einen Kostenplan fiir den barrierefreien Ausbau der
Haltestelle Michaelibad bis zum Februar 2025 vorzulegen.

Wir bitten nochmals, den Anderungen zuzustimmen.

Besten Dank und
freundliche GriRRe

Bernhard Claus
Vorsitzender



Anlage 4.2

Datum: 11.09.2024 Direktorium
Telefon Gleichstellungsstelle fiir Frauen

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen - Fortschrittsbericht Umsetzung
Barrierefreiheit

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 14175

Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fiir Frauen

Die Gleichstellungsstelle fur Frauen zeichnet die Sitzungsvorlage mit und begrif3t die bis-
herigen Umsetzungserfolge. Leider ist in der Sitzungsvorlage die Beriicksichtigung
geschlechterbezogenener Bedirfnisse und Bedarfe im Rahmen der Barrierefreiheitslosungen
nicht erkennbar. Dies ist aus Sicht der Gleichstellungsstelle fir Frauen aber dringend geboten.

Hierzu mochten wir auf die Untersuchungsergebnisse des Inklusionsbarometers 2022 hin-
weisen, zu denen die Publizistin Katja Diehl einen Gastbeitrag formuliert hat, in dem sie u.a.
festhalt: ,Weibliche Mobilitat, aber noch mehr die von Gruppen, die mehrfach marginalisiert in
Deutschland leben, wird immer noch als ,das andere” definiert,... Nahezu alle abgefragten
Mdoglichkeiten der Teilhabe an Mobilitdt werden von Frauen mit Beeintrachtigung am seltenst-
en genutzt... Das Inklusionsbarometer Mobilitat 2022 zeigt, dass sich Frauen im OPNV und
generell nachts auf den Stralen unsicherer als Manner fuhlen, besonders Frauen mit
Beeintrachtigung.”

(Quelle: hitps://www.aktionmensch.de/inklusion/mobilitaet/inklusionsbarometer-
mobilitaet/katja-diehl-zu-gleichberechtigter-mobilitaet )

Die Bertcksichtigung von Bedurfnissen und Bedarfen von Madchen* und Frauen* mit unter-
schiedlichsten Auspragungen von Behinderung oder Einschrankung umfasst beispielsweise
folgende Bereiche im OPNV: Wegehaufigkeiten und die Méglichkeit der Bildung von Wege-
ketten, auch, wenn Angebote, wie Aufzlige, ausfallen; einfache, verstandliche und kosten-
gunstige, durchgangige Informations-, Orientierungs- und Tarifangebote; umfassender Schutz
vor Gewalt und sexueller Gewalt auf Anlagen und deren Umfeld sowie in Fahrzeugen; leichte
Zuganglichkeit der Fahrzeuge, der baulichen Anlagen und des Umfelds, Gepackmitnahme-
und Gepackaufbewahrungsmaoglichkeiten, angemessene Verkehrsangebote auch in Schwach-
lastzeiten und attraktive Reisegeschwindigkeiten; ein angemessenes Notfallmeldesystem und
Notfallmanagement, wie schnelle und respektvolle personale Hilfe vor Ort, z.B. bei
Beforderungsproblemen.

Die Stadtratskommission zur Gleichstellung von Frauen hat ihre 185.Empfehlung zu frauen-
spezifischen Bedarfen im OPNV formuliert, mit dem Titel ,Verankerung von Geschlechter-
gleichstellung sowie weiblicher Bedarfe und Perspektiven in der Mobilitatsstrategie und
Entwicklung entsprechender Umsetzungseffizienz“. MVG, SWM und Mobilitatsreferat
haben diese positiv aufgenommen und l6sungsorientierte Vorschlage gemacht, wie der
Empfehlung entsprochen werden wird. Die Gleichstellungsstelle fur Frauen empfiehlt, hier zur
Umsetzung von Barrierefreiheit eine Verzahnung herzustellen.

Seitens der Frauen mit Behinderung wurde im Rahmen der Erstellung dieser Empfehlung
dringlich riickgemeldet, dass inshesondere in Baustellen des OPNV in Bezug auf Orientierung
und ,Gefangensein vor Ort* ohne Mdoglichkeit des Fortkommens sehr haufig sehr prekare,
gefahrliche oder bedrohliche Situationen fur die Zielgruppe entstehen, zumal sie in der Regel
in solchen Situationen ganzlich ohne Personalunterstiitzung auskommen muss. Die
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Gestaltung der Baustellen ist also vertieft unter dem Fokus der Madchen* und Frauen* mit
Behinderung zu betrachten, damit ihre Mobilitatsstruktur gerade in Transformationsprozessen
zur Mobilitatswende nicht zusammenbricht. Dies gilt ebenso fur ortsunkundige Menschen.
Auch hier sind Frauen schneller in gefahrdeten Situationen.

Nach Geschlecht differenzierte und zielgruppenbezogene Sonderauswertungen zu Nutzungs-
bedingungen und -interessen entsprechend weiblicher Lebenswirklichkeit sind bei einer
passgenauen Entwicklung immanent.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans ist aus Sicht der Gleichstellungsstelle fir Frauen zur
Generierung gleichstellungsorientierter und antidiskriminierender Gleichstellungs- und Teil-
habelésungen wesentlich, die Beteiligung der Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande geschlechterdifferenziert und -gleichstell-
ungsorientiert zu gewahrleisten. Die Gleichstellungsstelle fir Frauen regt daher an, neben dem
Facharbeitskreis Mobilitat auch den Facharbeitskreis Frauen des Behindertenbeirats zu
beteiligen und ebenfalls dezidiert Expertinnen des Seniorenbeirats der LHM einzubinden.

Im Sinne des Gender Mainstreamings ist es im Weiteren zielfiihrend, Genderkompetenz in
allen Gremien und auf allen Arbeitsebenen sicherzustellen, z.B. in den Arbeitsgruppen zum
Fortschritt der Umsetzung von Barrierefreiheit. In allen Berichterstattungen sollte der Aspekt
der geschlechterbezogenen Wirkungen und Auswirkungen ebenfalls dokumentiert sein.

AbschlieRend weist die Gleichstellungsstelle fir Frauen auf folgende 3 Aspekte im
Fortschrittsbericht hin:

Wichtig zur Beurteilung von technisch und wirtschaftlich mdglichen Umsetzungs-Belangen ist
die Darstellung der diesbeziglichen Kriterien, hier sollten auch Gleichstellungskriterien, z.B. im
Bereich des Gender Budgeting, formuliert sein.

Neben Turoffnungstastern sollten auch alle Notfallmelde-Mdglichkeiten fiir alle erreichbar sein,
sowohl in den Fahrzeugen als auch auf den Anlagen.

Die MVG hat den Wunschhalt von Bussen ab 21.00 h wieder eingefuhrt. Hierzu ist im Bericht
fur Menschen mit Behinderung keine Ausfiihrung gemacht. Eine Darstellung zur Umsetzung
dieses Services um Thema Barrierefreiheit ist aus Sicht der Gleichstellungsstelle fir Frauen
sinnvoll.

Die Gleichstellungsstelle fur Frauen bittet um Beifigung dieser Stellungnahme als Anlage an
die Sitzungsvorlage.

Mit freundlichen GriiRen

Gleichstellungsstelle fur Frauen
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Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen
Burgstr. 4 - 80331 Miinchen

seniorenbeirat.soz@muenchen.de
Tel. 089/233-21166
Fax. 089/233-25428

Mitzeichnung und Stellungnahme Seniorenbeirat

An

Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat

MOR-GL 2

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen — Fortschrittsbericht
Umsetzung Barrierefreiheit,
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 14175

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Seniorenbeirat der LH Miinchen zeichnet mit dieser Stellungnahme o.g.
Beschlussvorlage zum Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen mit.

Stellungnahme des Seniorenbeirats (SB) der LH Minchen

Der SB erkennt die Fortschritte bei der Umsetzung der Barrierefreiheit durchaus an.
Hinweisen mochte der SB auf folgende Punkte:

1. Ein- und Ausstieg — Berilicksichtigung Rollatoren

Immer mehr Personen, insbesondere Senioren und Seniorinnen, benutzen
Rollatoren, deren Anforderungen nicht unbedingt identisch sind mit denen der
Rollsttihle. Auch Nutzer*innen von Rollatoren missen problemlos in Tram und Bus
ein- und aussteigen kdnnen. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass Rollatoren die
Hublifte nicht nutzen dirfen, muss kinftig gewahrleistet sein, dass auch fur
Rollatoren auf Anforderung Klapp- oder Anlegerampen — wie von der MVG bestétigt -
ausgelegt werden. Betreffend Multifunktionsbereiche in neuen Fahrzeugtypen muss
es auch Hinweise auf Rollatoren geben. Der SB fordert daher, dass neben den
Piktogrammen Rollstuhl und Kinderwagen das Piktogramm Rollator angebracht wird.

2. Haltestangen

Die baldige vollstandige Ausriistung aller Busse mit gelben Haltestangen zur
besseren Wahrnehmbarkeit fir Personen mit Seheinschrankungen ist zu begrtif3en.
Allerdings durfen gelbe Haltestangen nicht nur in Bussen Standard sein, dies muss

1



unbedingt auch in U-Bahnen umgesetzt werden.
3. Bahnsteighdhe: Tram/Bus — Kombibord

Der SB fordert weiterhin eine grundsatzliche Bahnsteighdhe von 25 cm, kann die an
einigen Haltestellen erforderlichen 21 cm und den Einsatz des Kombibords aber
nachvollziehen.

4. Elektronische Auskunftssysteme — Anzeige der Verfugbarkeit von Aufztigen und
Rolltreppen

Dies muss dringend und umfassend umgesetzt werden. Informationen tber die
Nutzbarkeit von Liften und Rolltreppen und das Anzeigen von Alternativrouten sind
fur behinderte und mobilitdtseingeschrankte Personen unerlasslich. Ergéanzend
bedarf es einer Optimierung der Anzeigen am Bahnsteig und der Durchsagen in den
Fahrzeugen.

5. Sachstandsbericht - Turnus

Der Argumentation fur eine Erstellung des Sachstandsberichtes im 5-Jahresturnus
kann gefolgt werden.

Generell weist der SB darauf hin, dass es keine teilweise, sondern nur eine
vollstandige Barrierefreiheit gibt, die es moglichst zligig zu gewahrleisten gilt.

18.09.2024 Dr. Reinhard Bauer

Vorsitzender





