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Offentliche Sitzung

Kurziibersicht zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass : ;
Mit Beschluss des Bauausschusses vom 16.07.2013 (Sitzungsvorlage Nr.

08-14 /V 12297) wurde das Baureferat beauftragt, die Vorplanung fir die
Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing zu
aktualisieren und dabei eine unterirdische Lage des U-Bahnhofs Pasing
unter den sidlichen Gleisen der Deutschen Bahn AG zu Grunde zu legen.
Eine mogliche Verlangerung der Linie in westlicher Richtung sollte in der
Planung beriicksichtigt werden.

Inzwischen wurden die Planfeststellungsverfahren fiir den Bau der
Verlangerung der U5 vom Laimer Platz nach Pasing durchgefihrt. Aus den
drei Planfeststellungsabschnitten wurden zwei Baulose gebildet. Das
Baulos 1 bildet in etwa den Planfestellungsabschnitt 77 (Willibaldstraf3e,
Planfeststellungsbeschluss vom 21.11.2019) ab und das Baulos 2 umfasst
die Planfeststellungsabschnitte 78 (Am Knie, Planfeststellungsbeschluss
vom 28.07.2020) und 79 (Pasing, Planfeststellungsbeschluss vom
26.04.2021). Die Planfest-stellungsbeschliisse beinhalten die U-
Bahnbauwerke und Art und Lage der Tramgleise, nicht aber die
Oberflachengestaltung oder die Wiederherstellung der Stral3enverkehrsan-
lage.

Dieser Beschluss befasst sich mit der zuklnftigen Raumaufteilung der
betroffenen Stral3enabschnitte des Bauloses 1 (Gotthardstral3e) im Rahmen
der Wiederherstellung nach dem U-Bahnbau.




Inhalt Besonderes Augenmerk bei der Oberflachenwiederherstellung ist auf die
nachfolgenden Punkte gelegt worden:
« Schaffen von Radverkehrsanlagen, die weitestgehend den
Forderungen des Radentscheids entsprechen
« Verbesserung des Komforts fir die Zufu3gehenden
« Steigerung der Aufenthaltsqualitat
« Begrinung des Verkehrsraums bzw. Neupflanzungen als Ersatz fur die
ehemaligen Bestandsbaume
« Sicherstellung der Schulwegsicherheit
« Forderung OPNV (Einrichten von barrierefreien Bushaltestellen
inklusive Wartehallen)
Insgesamt wird bei dem Projekt durch Trennung zwischen Fuf3- und
Radverkehr ein gutes und sicheres Angebot fir die beiden
Verkehrsteilnehmer erreicht. Die vierstreifige Fahrbahn zwischen Von-der-
Pfordten-Strafl3e und Agricolastral3e wird auf zwei Fahrstreifen reduziert und
der Raum wird beidseitig dem Seitenraum fiir Baumstreifen, Radweg und
Gehweg zugeschlagen.
Die Bushaltestellen werden barrierefrei hergestellt. Ebenso werden neue
Querungshilfen fur ZufuRgehende vorgesehen. Der Knoten Gotthardstral3e/
ReutterstralRe wird komplett neu signalisiert und auf Hohe Agricolastral3e
wird eine Sprunginsel zum sichereren Queren vorgesehen.
Im Bereich der Aufgénge des zukinftigen U-Bahnhofs Willibaldstraf3e sind
ca. 200 neue Radabstellplatze vorgesehen. Die Anzahl der Kfz-Stellplatze
kann im Bereich 6stlich der Willibaldstra3e annéhrend wieder bestandsnah
hergestellt werden (Bestand: 117 Stiick, Planung: 105 Stlick). Westlich der
WillibaldstralRe missen jedoch alle 41 Parkplatze ersatzlos entfallen, um
gentgend Raum fir sichere Rad- und Gehwege zu schaffen.
Die durch den U-Bahn-Bau gerodeten Stral3enbdume werden groéRtenteils
auch wieder als StralRenbdaume neu gepflanzt, um den Alleecharakter der
Gotthardstral3e wiederherzustellen.
Gesamtkosten/ |rund 8 Mio. Euro

Gesamterlose

(ca. 2,5 Mio. Euro fur westlichen Abschnitt und ca. 5,5 Mio. Euro fir
ostlichen Abschnitt)

Klimaprifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Das Vorhaben in der Beschlussvorlage wird als positiv klimaschutzrelevant
eingestuft, da das Vorhaben zu einer Angebotsverbesserung fur den FuR3-
und Radverkehr fihrt und somit einen Baustein der Verkehrs- und
Mobilitatswende darstellt. Zusatzlich stellt das Projekt eine notwendige
Folge der U-Bahn-Erweiterung dar. Diese selbst ist auch klima-
schutzrelevant.
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Entscheidungs-
vorschlag

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir die vorliegende Planung
gemal der unter Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung fur den
Abschnitt ,Gotthardstrafe zwischen 6stlichem Ausbauende und
Willibaldstraf3e* und fiir den Abschnitt ,Gotthardstra3e zwischen
einschlieB3lich Willibaldstral3e und westlichem Ausbauende*
(Variante 3) wird erteilt.

Das Baureferat wird gebeten, fur den Abschnitt GotthardstrafRe Ost
zwischen dem Knoten WillibaldstralRe bis ostliches Bauende die
Entwurfsplanung zu erarbeiten und die Projektgenehmigung
herbeizufuhren.

Das Baureferat wird gebeten, flr den Abschnitt Gotthardstraf3e West
die Entwurfsplanung auf Basis der vom Stadtrat beschlossenen
Vorzugsvariante zu erarbeiten und die Projektgenehmigung
herbeizufuhren.

Das Baureferat wird gebeten fir die stadtischen Freiflachen
zwischen der U-Bahnstation Willibaldstral3e und Fischer-von-Erlach-
Stral3e ein Gestaltungskonzept zu erarbeiten und im Vorfeld eine
Burgerbeteiligung durchzufihren. Das Ergebnis soll dem Stadtrat
einschlieB3lich der Kosten zur Realisierung zur Entscheidung
vorgelegt werden.

Das Baureferat wird gebeten, fur die Realisierung eines Kunst-am-
Bau-Projekts mit einem Budget in Hohe von 500.000 Euro an der
Oberflache im Bereich der U-Bahnstation Willibaldstrafl3e ein Kunst-
am-Bau-Verfahren im Rahmen von QUIVID, dem Kunst-am-Bau-
Programm der LH Munchen, durchzufihren und das Ergebnis

dem Stadtrat zur Entscheidung vorzustellen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Gesucht werden
kann im RIS
nach

U-Bahn-Linie 5-West, Oberflachenwiederherstellung, Gotthardstral3e

Ortsangabe

Stadtbezirk 21 und 25, Gotthardstralle
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Vortrag des Referenten

Zustéandig fur die Entscheidung ist der Mobilitatsausschuss des Stadtrates gemaf § 7
Abs. 1 Zziffer 16 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen.

Anlass

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 16.07.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V
12297) wurde das Baureferat beauftragt, die Vorplanung fir die Verlangerung der U-Bahn-
Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing zu aktualisieren und dabei eine unterirdische
Lage des U-Bahnhofs Pasing unter den sidlichen Gleisen der Deutschen Bahn AG zu
Grunde zu legen. Eine mogliche Verlangerung der Linie in westlicher Richtung sollte in der
Planung bertcksichtigt werden.

Inzwischen wurden die Planfeststellungsverfahren fir den Bau der Verlangerung der U5
vom Laimer Platz nach Pasing durchgefiihrt. Aus den drei Planfeststellungsabschnitten
wurden zwei Baulose gebildet. Das Baulos 1 bildet in etwa den Planfeststellungsabschnitt
77 (Willibaldstral3e, Planfeststellungsbeschluss vom 21.11.2019) ab und das Baulos 2
umfasst die Planfeststellungsabschnitte 78 (Am Knie, Planfeststellungsbeschluss vom
28.07.2020) und 79 (Pasing, Planfeststellungsbeschluss vom 26.04.2021). Die
Planfeststellungsbeschliisse beinhalten die U-Bahn-Bauwerke und Art und Lage der
Tramgleise, nicht aber die Oberflachengestaltung oder die Wiederherstellung der
StralRenverkehrsanlage.

Dieser Beschluss befasst sich mit der zukiinftigen Raumaufteilung der betroffenen
StralRenabschnitte des Bauloses 1 (GotthardstraRe) im Rahmen der Wiederherstellung
nach dem U-Bahnbau (siehe Abb. 1).
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Abb. 1: Umgriff MaBhahme Gotthardstral3e; Quelle: LHM 2024
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Grundlagen der Planungsvorgaben

Nach der vom Stadtrat durch Ubernahme des Radentscheids beschlossenen
Planungsgrundlage wird eine Regelbreite fir Radwege von 2,30 m, zuzuglich seitlicher
Sicherheitsabstande, gefordert. Gleichzeitig sollen Ful3verkehrsanlagen maglichst in ihrer
Breite erhalten bleiben, mindestens jedoch 2,50 m aufweisen. An Stellen, an denen
insbesondere die Belange der Barrierefreiheit an Haltestellen, oder des Brandschutzes
betroffen sind kann von diesen Maf3en abgewichen werden.

Darstellung der Planungen
Bestandssituation

GotthardstraRRe (PA77)

Das Planungsgebiet des Planfeststellungsabschnittes PA 77 befindet sich im Westen von
Minchen, in den Stadtbezirken 25 Laim und 21 Pasing — Obermenzing.

Der in Bau befindliche U-Bahnhof Willibaldstraf3e der Linie 5 liegt zukinftig im Bereich der
Gotthardstral3e in etwa zwischen der Reutter- und Willibaldstral3e und endet in einem
Aufweitungsbauwerk (optionaler Abzweig in Richtung Blumenau) westlich der
WillibaldstraR3e.

Die Gotthardstral3e hat innerhalb des Planungsumgriffs zwischen der Fischer-von-Erlach-
Stral3e und der Stoblstral3e einen Fahrstreifen je Richtung. Kurz vor der Stroblstral3e in
Richtung Osten weitet sich der Stralenquerschnitt auf und es entstehen zwei, durch einen
Griinstreifen getrennte Fahrbahnen mit zwei Fahrstreifen je Richtung. Ostlich der Von-der-
Pfordten StralRe verengt sich die Fahrbahn wieder auf einen Fahrstreifen je Richtung.

Die zum Teil abmarkierten Parkplatze befinden sich auf beiden Stral3enseiten. Es waren
vor Beginn der U5-Bauarbeiten 158 Stiick.

Beidseitig der Gotthardstral3e liegen neben der Fahrbahn bzw. Parkflache je Fahrtrichtung
ein Baumgraben sowie ein Rad- und Gehweg, welche weitestgehend getrennt gefihrt
werden. Im Abschnitt zwischen der Fischer-von-Erlach-Straf3e und der Willibaldstral3e ist
die sudliche Gehbahn fur Radfahrende in beide Richtungen frei gegeben.

Die Buslinie 57 fahrt entlang der GotthardstralRe und hat aktuell im zu tberplanenden
Bereich zwei Haltestellen.

Gemal den aktuell vorliegenden Verkehrszahlen aus dem Jahr 2017 weist die
GotthardstralRe im dstlichen Bereich eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von
ca. 8.000 — 9.500 Kfz/24h auf. Fur den westlichen Bereich liegen keine
Verkehrszahlungen vor. Im reguléren Betrieb ist die Geschwindigkeit im gesamten Bereich
der Gotthardstral3e auf 50 km/h beschrankt.

Der Bauabschnitt beginnt an der bestehenden U-Bahn-Abstellanlage westlich des U-
Bahnhofs Laimer Platz. Von dort ausgehend verlauft die geplante Trasse entlang der
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GotthardstralRe. Die Herstellung des neuen U-Bahnhofs und der Trasse erfolgt in der
GotthardstraRRe aufgrund der geringen Uberdeckung in offener Bauweise. Daher ist die
Oberflache der Gotthardstral3e im gesamten Planungsumgriff nach dem Bau der U-Bahn
wiederherzustellen.

Der zu Uberplanende Abschnitt der Gotthardstral3e hat eine Lange von ca. 1.300 m und
lasst sich beziglich der zur Verfigung stehenden Breiten in drei Bereiche aufteilen.
Beginnend am 6stlichen Ende des Planfeststellungsabschnittes bis in etwa auf Hohe der
Reutterstral3e hat der verfigbare Stralenraum eine Breite von ca. 35m. Bis zum
Baubeginn wurden in diesem Abschnitt teilweise stadtische Flachen innerhalb der
StralRenbegrenzungslinie als private Vorgartenflache genutzt. Diese Flachen werden im
Rahmen der Oberflachenplanung, zukinftig tberwiegend als Verkehrsflache mit
StralRenbegleitgriin zur Verfiigung stehen.

Im zweiten Bereich, der sich zwischen der ReutterstralRe und der Willibaldstrale befindet,
ist die Gotthardstral3e ca. 24m breit. Die Beschrankung der Verkehrsflache ergibt sich
daraus, dass sich innerhalb der Stral3enbegrenzungslinie Privatgrund befindet.

Westlich der Kreuzung WillibaldstraRe hat der Stra3enraum eine Breite von ca. 18m. Die
Flache sudlich der bestehenden Verkehrsflachen befindet sich in stadtischem Eigentum
und liegt innerhalb der Stral3enbegrenzungslinie, ist aber im Planfeststellungsverfahren
als Ausgleichsflache festgesetzt worden.

Neben der Ausgleichsflache wurden im Planfeststellungsverfahren auch Notausstiege, Zu-
und Abgénge zum U-Bahnhof, Aufzlige sowie Entrauchungs- und Bellftungsoffnungen
planfestgestellt, die bei der kiinftigen Oberflachenplanung beachtet werden missen.

Der Verkehrsfluss der Gotthardstrafl3e wird bauzeitlich aufrechterhalten. Einzelne
ZufahrtstrafRen (Nord-Sid-Verbindungen) werden wahrend der BaumalRnahme teilweise
abgehangt.

Erste Bautatigkeiten im Zuge der Verldngerung der U5 von Laim bis Pasing sind auf
Frahjahr 2021 datiert. Der Endausbau der Gotthardstral3e, der Gegenstand dieses
Beschlusses ist, wird voraussichtlich im Jahr 2030 abgeschlossen, soll aber schon ab
2026 beginnen.

Grobkonzept - Raumaufteilung

Aufbauend auf dem o.g. Stadtratsbeschlusses wurde eine Planung mit folgenden Zielen
erarbeitet:

e Verbesserung des Komforts fiir die Zuful3gehenden

« Steigerung der Aufenthaltsqualitat

« Begriinung des Verkehrsraums bzw. Neupflanzungen als Ersatz fiir die ehemaligen
Bestandsbaume

« Sicherstellung der Schulwegsicherheit
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« Forderung OPNV (Einrichten von barrierefreien Bushaltestellen
(inklusive Wartehallen)

« Schaffen von Radverkehrsanlagen, die weitestgehend den Forderungen des
Radentscheids entsprechen

Wie im Abschnitt Bestandssituation beschrieben, unterscheiden sich die Bereiche westlich
und dstlich der WillibaldstraRe deutlich in den zur Verfligung stehenden
Querschnittsbreiten. Aus diesem Grund wird in der Folge zuerst die Vorzugsvariante fir
den Bereich zwischen Willibaldstral3e und dstlichem Ausbauende beschrieben.
Alternativvarianten werden fur diesen Abschnitt nicht betrachtet. Im Anschluss werden die
untersuchten Varianten fur den Bereich westlich der Willibaldstral3e aufgezeigt und die
Wahl der Vorzugsvariante begrundet.

Abschnitt von 6stlichem Bauende bis WillibaldstraRe (Ostteil)

Nach Herstellung des Tunneldeckels kann die Oberflache, insbesondere die
Verkehrsanlagen, wieder hergestellt werden. Im Gegensatz zum urspriinglichen Bestand
wird die Gotthardstralie weitestgehend im Fahrbahnquerschnitt reduziert. Zwischen der
Von-der-Pfordten-StralRe und Agricolastral3e entfallt der Mittelteiler, der die
Richtungsfahrbahnen voneinander trennt, und die einzelnen Fahrstreifen werden in ihrer
Breite auf 3,25 m reduziert. An die Fahrbahn grenzen 2,00 m breite Langsparkbuchten an.
Der neue Querschnitt sieht eine Trennung des Radwegs (ca. 2,30 m) und des Gehwegs
(ca. 4,00 m) durch einen 3,00 m bis 4,75 m breiten Baumgraben vor (siehe Abb. 2).

An Engstellen aufgrund von U-Bahnzugdngen, Entrauchungsanlagen, etc. wird die Breite
der Gehbahnen reduziert, wobei das Mindestmal 2,50 m eingehalten wird und es kann
nur noch einseitig Parken angeboten werden siehe Abb. 3).

Aufgrund der Anleiterbarkeit und Hilfsfristrelevanz fiir die Feuerwehr wird auf der
Nordseite hiervon teilweise abgewichen und der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen
zwischen Fahrstreifen und den Langsparkbuchten gefihrt.

Grundsticksgrenze
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Abb. 2: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e mit 35 m Querschnittsbreite,
Hbhe Agricolastral3e; Quelle: LHM
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Abb. 3: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e mit ca. 24 m Querschnittsbreite,
Hbéhe Genovevaweg; Quelle: LHM

Kfz-Verkehr:

Es ist nur ein Fahrstreifen je Richtung vorgesehen und auch der Mittelteiler, der zwischen
Von-der-Pfordten-StraRe und Agricolastral3e die Richtungsfahrbahnen getrennt hat, wird
nach Herstellung des Ingenieurbauwerks nicht mehr vorhanden sein. Wo madglich
verlaufen 2,00 m breite Parkbuchten langs zur Fahrbahn, um in etwa die gleiche Zahl wie
bereits im Bestand (Bestand: 117 Stuck, Planung: 105 Stlick) wieder herzustellen, Dabei
steht starker im Fokus, dass die Parkreihen durch Baumpflanzungen unterbrochen
werden sollen, soweit dies aufgrund der Spartenlagen und der geringen Uberdeckung des
U-Bahnbauwerkes moglich ist (siehe Abbildung 4).

Alle bestehenden Nord-Sid-Verbindungen werden auch nach Umbau in gleichem Mal3e
wieder zur Verfigung stehen.

Radverkehr:

Dem zunehmenden Radverkehr Rechnung tragend und auch dem Beschluss
»Radentscheid" (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572) entsprechend, wird in beiden
Richtungen ein 2,30 m breiter baulicher Radweg vorgesehen. Dieser soll nach Mdéglichkeit
an allen unsignalisierten untergeordneten Einmindungen héhengleich tber die querende
Fahrbahn gefiihrt werden. Im Bereich zwischen Stroblstral3e und Reutterstral3e ist auf der
Nordseite statt einem Radweg ein Radfahrstreifen vorgesehen. Dies ist mit der Einhaltung
der Hilfsfrist fir Feuerwehrfahrzeuge und der Anleiterbarkeit der Hauser auf der Nordseite
zu begrunden. Den Radfahrstreifen kann man dann im Einsatzfall zum Ausweichen der
Kraftfahrzeuge und Bildung einer Rettungsgasse oder zum Aufstellen und Anleitern der
Leiterfahrzeuge nutzen. In den Abschnitten, wo der Radweg direkt neben der Fahrbahn
liegt, soll dieser mit einem Abstich von maximal 8 cm ausgefihrt werden, um ebenfalls im
Einsatzfall dem Bilden einer Rettungsgasse dienen zu kdnnen. Der Sicherheitsabstand zu
Langsparkbuchten betragt 0,75 m und zur Fahrbahn 0,50 m.

An den zukunftigen Zugangen des zukulnftigen U-Bahnhofs Willibaldstrae und im Bereich
der Gotthardstraf3e sind insgesamt mehr als 200 Fahrradabstellplatze geplant. Diese
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werden gréf3tenteils nah an den Aufgangen platziert, um eine gute Anbindung zu
gewabhrleisten. In der weiteren Planung soll gepruft werden, ob eine Verbreiterung der
Radwege bzw. Radstreifen auf 2,50 m Breite méglich ist. Dadurch kénnte der Forderung
nach IR-Ill Konformitat Rechnung getragen werden. Auch abschnittsweise
Verbreiterungen stellen hier eine Verbesserung dar.

FuRverkehr:

Ahnlich wie im Bestand wird, wo mdglich, ein durchgéngiger Baumgraben mit 3,00 m
vorgesehen, um den vormaligen ,allee-ahnlichen* Charakter wiederherzustellen. Der
Baumgraben trennt die Gehbahn und den Radweg voneinander baulich ab. Die Gehbahn
ist durchschnittlich ca. 4,00 m breit. An Engstellen infolge der neuen U-Bahnbauwerke an
der Oberflache werden mindestens 2,40 m Breite gehalten. Die Uberbreiten
Gehwegabschnitte mit bis zu knapp 5,00 m Breite sind den Versorgungsanlagen
geschuldet, die einschlief3lich des Abwasserkanals in die Randbereiche gelegt wurden,
um Platz fir das U-Bahn-Bauwerk zu schaffen. Alle signalisierten Querungsstellen werden
auch nach Herstellung des Ingenieurbauwerks in gleichem Mal3e wieder zur Verfigung
stehen. Dartber hinaus werden diese Querungsstellen barrierefrei und mit taktilem
Blindenleitsystem ausgertistet. Zudem sollten alle nicht signalisierten
Knoten/Einmindungen mit Querungshilfen in Form von vorgezogenen Gehwegnasen
versehen werden. Analog zu den Radwegen sollen auch die Gehwege an allen
unsignalisierten untergeordneten Einmindungen héhengleich tGber die querende
Fahrbahn gefiihrt werden.

Nachfolgend ist ein Querschnitt dargestellt, der die Aufteilung des StralRenraums fir alle
Verkehrsteilnehmer oberirdisch zeigt. In Blau sind die entsprechenden oberirdischen
Einbauten (Zugéange) der U-Bahn sowie das U-Bahnbauwerk selber und die seitlich
verlaufenden Versorgungsparten.

Gotthardstralle
N MaRstab 1:100 S

Grundstiicksgrenze

, Gehbahn A Radweg Fahrbahn , Fahrbahn , Fahrbahn | Haltestelle , Radweg Gehbahn / Platzfiache
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Abb. 4: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e mit U-Bahn-Bauwerk (blau)
darunter und geringer Uberdeckungshéhe dazwischen; Quelle: LHM

OPNV:
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Die Buslinie 57 wird auch zukiinftig entlang der Gotthardstral3e verkehren und den neuen
U-Bahnhof Willibaldstral3e mit dem bestehenden Busnetz verbinden. Die Bushaltestellen
StroblstraRe und Willibaldstra3e werden barrierefrei ausgebaut.

Grundstiicksgrenze
"~ Grundstiicksgrenze ~
Zz

‘ ~3.50 ’:

T i) T
Vorgartenzone Gb Bgr Rw H Fb Fb H Rw Bgr Gb
privat nutzbar 3530 \

Abb. 5: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e, Hohe Haltestelle Stroblstralie;
Quelle: LHM

Griunbilanz:

Vor der Herstellung des Ingenieurbauwerks musste der Baumbestand entfernt werden.
Wie im Stadtratsbeschluss von 30.11.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966) dar-
gestellt, wurden gemalf Planfeststellung 384 Baume mit einem Stammumfang groRRer
80 cm als zu entfernen festgesetzt. Diese konnen als Ersatz fir die Rodungsarbeiten im
PA 77 neu gepflanzt werden. Welche Anzahl davon in Form von Stral3enb&umen und
welche in den Ausgleichsflachen abseits des StralRenraums gepflanzt werden, kann erst
im Rahmen der Projektgenehmigung des Baureferats detailliert beantwortet werden. Auf
der ndrdlichen Fahrbahnseite sind aufgrund des Kanals und der Spartenlage in der
Gehbahn aktuell 3,00 m breite Baumgraben vorgesehen.

Abschnitt von Willibaldstral3e bis westliches Bauende (Westteil)

Die Planungen des Straf3enabschnitts werden im Folgenden anhand eines schematischen
Querschnittes kurz beschrieben. Es wurden drei Varianten entwickelt, wovon eine als
Vorzugsvariante vorgeschlagen wird. In diesem Abschnitt stehen durchweg ca. 17,80 m
Querschnittsbreite zur Verfiigung. Ein Eingriff dariber hinaus nach Stiden ist mdglich, da
sich die Flache ebenfalls in stadtischem Besitz befindet. Sie ist jedoch im Rahmen der
Planfeststellung bereits als Ausgleichsflache fixiert. Deren Nutzung durch den
StralRenquerschnitt ist nicht ausgeschlossen, wirde allerdings eine Tektur der
Planfeststellung nach sich ziehen. Der héhere Versiegelungsgrad des urspriinglichen
Biotops und der Entfall zahlreicher Ersatzpflanzungen muss mit den Naturschutz- und
Genehmigungsbehoérden abgestimmt und genehmigt werden. Dies fiuhrt zwangslaufig zu
einer Verschiebung des Baustarts.

Variante 1:
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Abb. 6: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e, freie Strecke
zwischen Willibaldstral3e und Fischer-von-Erlach-Stral3e — Planung Variante 1;
Quelle: LHM

Bei der Variante 1 wird auf der gesamten Strecke ein 3,25 m breiter Fahrstreifen je
Fahrtrichtung vorgesehen. Beidseits schliel3t der Sicherheitstrennstreifen mit 0,50 m und
der Radweg mit einer Breite von 2,00 m an. Auf ndrdlicher Seite grenzt ein 2,50 m breiter
Baumstreifen an. Die verbleibenden Restbreiten werden auf die Gehbahnen aufgeteilt, so
dass diese zwischen mind. 1,80 m — 2,00 m breit sind. Der Querschnitt von Abb. 6 ist, bis
auf den Haltestellenbereich, auf den gesamten Streckenverlauf der Gotthardstralie
Ubertragbar.

Aufgrund der Planungen entfallen alle Pkw-Stellplatze auf der Nordseite (41 Stlck).

Am westlichen Ende der GotthardstralRe soll dem Rad- und Ful3verkehr zum sichereren
Queren in Richtung Grinanlagen sudlich der Kleingarten/Westbad eine gemeinsame
Querungsinsel angeboten werden. Da die Breite des gemeinsamen Geh- und Radwegs in
den Griunanlagen nur um die 2,50 m — 3,00 m betragt, wird der getrennte Rad- und
FulRweg bereits auf der Gotthardstral3e auch zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg
zusammengefasst. Durch die Einrichtung der Querungsinsel missen allerdings zwei
zusétzliche Bestandsbdume entfallen.

Nach Norden abbiegende Radfahrende in Richtung Fischer-von-Erlach-Stral3e missen
sich dort in den Mischverkehr nachrangig einfadeln. Als Zusatz ist hier die Anordnung
.Radfahrer frei* auf dem Gehweg zumindest bis zur nachsten Querstralle
(Mitterfeldstraf3e) winschenswert.

Diese Variante halt sich an die Vorgabe keinen Eingriff in die stidlich benachbarte

Ausgleichsflache vorzunehmen. Daraus ergeben sich jedoch in den Nebenflachen
untermalfdige Breiten fur die Rad- und Gehwege.

Variante 2:
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Abb. 7: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e, freie Strecke
zwischen Willibaldstral3e und Fischer-von-Erlach-Stral3e — Planung Variante 2;
Quelle: LHM

Bei der Variante 2 wird ein 3,25 m breiter Fahrstreifen je Fahrtrichtung vorgesehen. Auf
dem Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten wird auf der Nordseite ein 4,00 m
breiter Zweirichtungsradweg vorgesehen, der mit einem 0,80 m breiten Sicherheits-
trennstreifen von der Fahrbahn getrennt wird. Daran schliel3en sich auf der Nordseite der
durch die Planfeststellung festgelegte Baumgraben sowie die Gehbahn mit jeweils 3,00 m
Breite an. Um keinen Eingriff in die stdlich angrenzende Ausgleichsflache vorzunehmen,
wird auf einen normalen Gehweg auf der anbaufreien Sudseite verzichtet. Hier soll
lediglich ein Notgehweg mit 0,50 m Breite eingerichtet werden. Der Querschnitt von Abb. 7
ist, bis auf den Haltestellenbereich, auf den gesamten Streckenverlauf der Gotthardstralle
Ubertragbar. Aufgrund der Planungen entfallen auch bei dieser Variante alle Pkw-
Stellplatze auf der Nordseite (41 Sttick).

Am westlichen Ende der GotthardstralRe soll dem Rad- und Ful3verkehr zum sichereren
Queren in Richtung Grinanlagen sudlich der Kleingarten/Westbad eine gemeinsame
Querungsinsel angeboten werden, analog zu Variante 1. Da die Breite des gemeinsamen
Geh- und Radwegs in den Griinanlagen nur um die 2,50 m — 3,00 m betragt, wird der
getrennte Rad- und Fulweg bereits auf der Gotthardstral3e auch zu einem gemeinsamen
Geh- und Radweg zusammengefasst. Durch die Einrichtung der Querungsinsel missen
allerdings zwei zusatzliche Bestandsbdume entfallen. Nach Norden abbiegende
Radfahrende in Richtung Fischer-von-Erlach-Straf3e mussen sich dort in den
Mischverkehr nachrangig einfadeln. Als Zusatz ist hier die Anordnung ,Radfahrer frei* auf
dem Gehweg zumindest bis zur ndchsten Querstral3e (MitterfeldstralRe) wiinschenswert.

Diese Variante halt sich ebenfalls an die Vorgabe keinen Eingriff in die stidlich
benachbarte Ausgleichsflache vorzunehmen. Daraus ergibt sich jedoch der Wegfall des
sudlichen Radwegs. Zusatzlich ist anzumerken, dass Radfahrende von West nach Ost
zweimal die Gotthardstral3e /Fischer-von-Erlach-Stral3e queren missen — einmal an der
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Querungs-insel und einmal am Knoten WillibaldstralRe/Gotthardstral3e.

Variante 3 (Vorzugsvariante):

S
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Abb. 8: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e, freie Strecke
zwischen Willibaldstral3e und Fischer-von-Erlach-Stral3e — Planung Variante 3;
Quelle: LHM

Bei der Variante 3 wird ein 3,25 m breiter Fahrstreifen je Fahrtrichtung vorgesehen.
Beidseits schlie3t der Sicherheitstrennstreifen mit 0,50 m und der Radweg mit einer Breite
von 2,30 m an. Auf nordlicher Seite grenzt ein 3,00 m breiter Baumstreifen mit

33 Neupflanzungen (Ersatz fur 30 Fallungen von U-Bahnbau) an, welcher durch die
Planfeststellung fixiert ist. Auf der Nordseite schlief3t sich daran ein 2,50 m breiter Gehweg
an. Die Gehbahn auf der Sudseite grenzt direkt an die Ausgleichsflache und erschlief3t
keine Bebauung. Aus diesem Grund wird eine 2,00 m breite Gehbahn dort als
ausreichende angesehen. Diese wird mit 1,80 m Breite einen Eingriff in die
Ausgleichsflache darstellen.

Der Querschnitt von Abb. 8 ist, bis auf den Haltestellenbereich, auf den gesamten
Streckenverlauf der Gotthardstral3e Gbertragbar. Aufgrund der Planungen entfallen auch
bei dieser Variante alle Pkw-Stellplatze auf der Nordseite (41 Stlck).

Am westlichen Ende der Gotthardstral3e soll dem Rad- und Ful3verkehr zum sichereren
Queren in Richtung Grinanlagen sudlich der Kleingarten/Westbad eine gemeinsame
Querungsinsel angeboten werden, analog zu den Varianten 1 und 2. Da die Breite des
gemeinsamen Geh- und Radwegs in den Grinanlagen nur um die 2,50 m — 3,00 m
betragt, wird der getrennte Rad- und Ful3weg bereits auf der Gotthardstral3e zu einem
gemeinsamen Geh- und Radweg zusammengefasst. Durch die Einrichtung der
Querungsinsel missen allerdings zwei zusatzliche Bestandsbaume entfallen. Nach
Norden abbiegende Radfahrende in Richtung Fischer-von-Erlach-Straf3e missen sich dort
in den Mischverkehr nachrangig einfadeln. Als Zusatz ist hier die Anordnung ,Radfahrer
frei“ auf dem Gehweg zumindest bis zur ndchsten Querstral3e (MitterfeldstralRe)
wunschenswert.
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Diese Variante greift ca. 2,0 m in die siidlich benachbarte Ausgleichsflache ein, stellt aber
trotzdem nur eine Kompromissvariante dar. So ist der Gehweg auf der Stidseite auf
ganzer Lange untermal3ig mit nur 2,00 m Breite ausgestattet (circa Breite Eingriff
Ausgleichflache).

Das Baureferat wird im Rahmen des weiteren Verfahrens und erneuter Vorlage des
Beschlusses fur die Genehmigungsplanung im Bauausschuss den Eingriff in die
Ausgleichflache weitergehend prifen.

Zudem koénnen die Radwege auch als untermallig angesehen werden, da fir die
Radvorrangroute Pasing-Laim eigentlich eine Breite von 2,50 m vorzusehen ware.
Trotzdem wird diese Variante als optimierte Losung fir alle Verkehrsarten hinsichtlich der
geplanten Breiten im 6ffentlichen Raum erachtet. Deshalb wird Variante 3 als
Vorzugsvariante vorgeschlagen und in der Folge genauer erlautert. Dabei wird im Osten
beim Knotenpunkt Willibaldstral3e/ GotthardstralRe begonnen, die freie Strecke und der
Abbiegung Gotthardstral3e/ Fischer-von-Erlach-Stral3e folgen.
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Abb. 9: Schematische Darstellung Querschnitt Knoten Gotthardstral3e/ Willibaldstral3e
Zufahrt von Osten — Planung Variante 3; Quelle: LHM

Der Knotenpunkt verfiigt im Bestand in der GotthardstraRe auf der Ostseite Uber zwei
Fahrstreifen im Zufluss (Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen, Linksabbiegestreifen)
und einen im Abfluss. Auf der Westseite besteht die Fahrbahn aus jeweils einem
Uberbreiten Fahrstreifen in Zu- und Abfluss. Au3erdem befinden sich jeweils im Abfluss
die Bushaltestellen fir die Linie 57.

Aufgrund der Uppigen Querschnittsbreite von ca. 35 m auf der Ostseite, sieche Abb. 9,
koénnen trotz der neuen U-Bahn-Aufgange die gewiinschten Regelbreiten fir Rad- und
Gehwege untergebracht werden. Ebenso kann der separate Linksabbiegestreifen in die
WillibaldstraRe erhalten werden, wodurch die OV-Verlustzeiten geringgehalten werden
kénnen. Die Fahrstreifen sind hier im Zufluss mit einer Breite von jeweils 3,00 m und im
Abfluss mit 3,25 m vorgesehen.

Mit einer nur knapp 18 m zur Verfigung stehenden Querschnittsbreite auf der Westseite
des Knotens ist ein Festhalten an den Uberbreiten Fahrstreifen bei gleichzeitiger
Einfihrung von Radinfrastruktur gemaf Radentscheid nicht mehr mdglich. Die
Fahrstreifen werden daher auf eine Breite von jeweils 3,50 m verschmaélert.

Der an den Haltestellen haltende Bus nimmt dadurch kiinftig im Abfluss auf Ost- und
Westseite die gesamte Fahrstreifenbreite in Anspruch. Das Uberholen des Busses ist so
fur den nachrickenden Verkehr nicht mehr maglich.

Die Bushaltestellen werden einen Ausstiegs- und Wartebereich von 2,50 m bzw. 3,00 m
Breite haben, danach folgt der Radweg mit 2,30 m und dahinter liegt die Gehbahn mit
jeweils 2,50 m Breite.

Die Nordostseite soll mit ca. 3,00 m breiten Gehwegen und die Stidwestseite aufgrund
des Platzmangels mit immerhin 2,00 m breiten Gehwegen ausgestattet werden.
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Die beiden Radfahrfurten Uber die WillibaldstralRen werden jeweils nach hinten
verschwenkt, um direkt in den Radweg hinter die Wartebereiche der Bushaltestellen zu
fuhren. Auf beiden Seiten wird der Aufstellbereich fur indirekt linksabbiegende
Radfahrende in der Nebenflache vorgesehen. Hier soll per Induktionsschleife im Boden
und Taster am Mast das Grunsignal fur die Nord-Sud-Richtung direkt angefordert werden.

Die beiden Radfahrfurten tiber die Gotthardstralle werden hingegen mit parallel auf der
Fahrbahn liegenden Aufstelltaschen fur die indirekt linksabbiegenden Radfahrenden
ausgestattet. Die Radwege werden in der WillibaldstraRe ndrdlich und sidlich des
Knotens alsbald an die Bestandsbreiten angepasst.

Strecke zwischen Knotenpunkt WillibaldstraRe/ Gotthardstral3e
und Gotthardstrafle/ Fischer-von-Erlach-Stral3e
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Abb. 10: Schematische Darstellung Querschnitt Gotthardstral3e, freie Strecke
zwischen Willibaldstral3e und Fischer-von-Erlach-Stral3e — Planung Variante 3;
Quelle LHM

Auf der Strecke zwischen den Knoten ist die Gotthardstral3e einstreifig je Fahrtrichtung mit
einer Fahrstreifenbreite von jeweils 3,25 m geplant. Der Radweg mit 2,30 m nutzbarer
Breite entsprechen den geforderten Mindestbreiten des Radentscheids. Eine
Verbreiterung auf 2,50 m breite Radwege, wie bei Radvorrangrouten gefordert, wiirde den
Eingriff in die planfestgestellte Ausgleichsflache erhéhen. Aus diesem Grund wird davon
abgesehen. Die restliche Flache wird auf die Gehbahnen zwischen 2,00 m — 2,50 m,
sowie den Baumgraben auf der Nordseite mit 3,00 m Breite, aufgeteilt. Die 41 Parkstéande
auf der Nordseite kdnnen nicht erhalten werden.
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Kurvenbereich Gotthardstraf3e/ Fischer-von-Erlach-Stral3e
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Abb. 11: Darstellung Rotplan Kurvenbereich Gotthardstral3e/ Fischer-von-Erlach-Stral3e
— Planung Variante 3; Quelle: LHM

Am westlichen Ende der GotthardstraRe muss der Kfz-Verkehr senkrecht nach Norden in
die Fischer-von-Erlach-Straf3e biegen, wohingegen dem Rad- und Ful3verkehr weiterhin
zusatzlich die Mdglichkeit gegeben werden soll, geradeaus in die Parkanlagen sidlich der
Kleingéarten weiterzufahren bzw. zu gehen. Zum sichereren Queren der Fahrbahn soll eine
gemeinsame Querungsinsel angeboten werden, siehe Abb. 11. Da die Breite des
gemeinsamen Geh- und Radwegs in den Grinanlagen nur um die 2,50 m — 3,00 m
betragt, wird der getrennte Rad- und Ful3weg bereits auf der Gotthardstral3e auch zu
einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Breite von 4,00 m zusammengefasst.
Die Aufstellflache auf der Mittelinsel ist ebenfalls 4,00 m breit und 2,50 m tief. Durch die
Einrichtung der Querungsinsel missen allerdings zwei zusatzliche Bestandsbdume
entfallen. Nach Norden abbiegende Radfahrende in Richtung Fischer-von-Erlach-Stralle
mussen sich dort in den Mischverkehr nachrangig einfadeln.
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Als Zusatz ist hier die Anordnung ,Radfahrer frei* auf dem Gehweg zumindest bis zur
nachsten Querstralle (MitterfeldstraRe) wiinschenswert. In der Gegenrichtung kann dem
Rad- und FulRverkehr auf der Sudseite zwischen Parkausgang und Zufahrt zur
Baumschule lediglich ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50 m —
3,20 m angeboten werden.

Im Bereich der Abbiegung missen die Fahrstreifen fir den méglichen Einsatz von
Gelenkbussen stark aufgeweitet werden. Auf Hohe der Sprunginsel verflgt der westliche
Fahrstreifen tber 3,50 m Breite und der dstliche noch tber 4,80 m Breite. Nordlich der
Querungsinsel wird der Anschluss an den Bestandsquerschnitt der Fischer-von-Erlach-
Stral3e hergestellt.

Zwischen dem geplanten gemeinsamen Geh- und Radweg auf der Nordseite der
GotthardstraRe und deren Fahrbahn befindet sich im Bestand eine Sperrflache. Diese soll
baulich mit Rasengittersteinen und Parkschutzbigeln auf Gehwegniveau hergestellt
werden, so dass sie stets frei von Sichtbehinderungen bleibt, um eine stete freie Sicht im
Umfeld der Querungsinsel auf die Fahrbahn der Gotthardstra3e und umgekehrt zu
ermdglichen.

AbschlieRend ist noch Folgendes wichtig:

1. Beider vorliegenden Planung handelt es sich um das Stadium der sog. Vorplanung.
d.h. die Funktionalitat der Planung ist gegeben und stadtintern abgestimmit.

Die Belange des Brandschutzes werden bei der Planung beriicksichtigt.
Die Planungen sind mit der MVG abgestimmt.

Bezuglich der Dimensionierung der Verkehrsflachen kdnnen sich im Rahmen der
Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung durch das Baureferat Anderungen/Anpassungen
einzelner Mal3e/Breiten notwendigerweise ergeben.

5. Um die Wirkung dieser StralRenbaumalRnahme fur den Radverkehr quantifizieren zu
kodnnen, schlagen wir den Einbau von Dauerzahlistellen fur den Radverkehr an
folgenden Stellen vor: Knotenpunkt Von-der-Pfordten-StralRe/ GotthardstrafRe und
WillibaldstraRe/ Gotthardstralie.

6. In der weiteren Planung wird die Unterbringung von zusatzlichen
Baumneupflanzungen im Umgriff gepruft.

7. In der weiteren Planung wird die Unterbringung eines Mobilitatspunktes in der Nahe
der U-Bahn-Zugange gepruft.



3.3 Beurteilung der Varianten und Fazit
fiir den Abschnitt WillibaldstraRe bis westliches Bauende

Tabelle 1: Gegentiberstellung der Varianten
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Variante 1 Variante 2 Variante 3
Verkehrs- e Verbesserung e Verbesserung e Verbesserung
sicherheit durch Schaffung durch Schaffung durch Schaffung
von Radwegen mit eines Zwei- von Radwegen mit
Sicherheitsabstan richtungsradwegs Sicherheits-
den mit Sicherheits- abstanden
e untermaRige Geh- abstanden e Geh-und
und o doppelte Radwegbreiten mit
Radwegbreiten Fahrbahnquerung Regelmal3, aul3er
notig fur sudlicher Gehweg
Radfahrende von
West nach Ost
Kostenfaktor ca. 2,5 Mio € brutto ca. 2,5 Mio € brutto ca. 2,5 Mio € brutto
Radwegfihrung Entspricht nicht den Entspricht den Enftsp(;lcht den .
geforderten Breiten geforderten Breiten ge or eorlten BLe"FSn
des Radentscheids des Radentscheids es Radentscheids
(MindestmaR)
Gehbahn untermalfdige Nur einseitiger Gehwegbreiten
Gehwegbreiten Gehweg 3,0 m (Nord) | mit Regelmalf3
Betroffenheit Entfall Gberbreiter Entfall Gberbreiter Entfall Gberbreiter
Miv Fahrstreifen im Fahrstreifen im Fahrstreifen im
westlichen Knotenzu- | westlichen Knotenzu- | westlichen Knotenzu-
und -ablauf und -ablauf und -ablauf
Willibaldstraf3e/ Willibaldstraf3e/ Willibaldstral3e/
GotthardstralRe GotthardstralRe GotthardstralRe
Ausstattung Ausstattung Ausstattung
Betroffenheit Bushaltestelle mit Bushaltestelle mit Bushaltestelle mit
OPNV Wartehauschen und | Wartehduschen und | Wartehauschen und
Barrierefreiheit Barrierefreiheit Barrierefreiheit
Ruhender Entfall von 41 Entfall von 41 Entfall von 41
Kfz-Verkehr Parkplatzen Parkplatzen Parkplatzen
Fahrradabstell- | Keine Abstellplatze Keine Abstellplatze Keine Abstellplatze
anlagen aufgrund von aufgrund von aufgrund von
Platzmangel méglich | Platzmangel méglich | Platzmangel méglich
Eingriff in sudl-
Ausgleichs- Nein Nein Ja
flache
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Zusammenfassend wird aus der dargestellten Bewertung vom Mobilitatsreferat die
Variante 3 als Vorzugsvariante zur Umsetzung vorgeschlagen. Die Variante 3 wird als die
bessere Losung fur alle Verkehrsarten hinsichtlich der geplanten Breiten im 6ffentlichen
Raum und des Verkehrsflusses fiir den OPNV erachtet. Die Anzahl der planfestgestellten
Ersatzpflanzungen wird durch diese Variante allerdings reduziert und die Baumbilanz
dadurch verschlechtert.

Vorfeld der Baumschule

(Bereich U-Bahnstation WillibaldstraBe und Fischer-von-Erlach-Strafie)
Erarbeitung eines Gestaltungskonzeptes fiir die Griin- und Freiflachen und
Durchfiihrung eines Wettbewerbs fiir Kunst am Bau

: W SRR
Abb. 12: Betrachtungsraum fir Gestaltungskonzept; Quelle LHM 2024

Im StralRenabschnitt zwischen Willibaldstral3e und dem westlichen Bauende des
StralRenbaus an der Fischer-von-Erlach-Stral3e grenzen stdlich der GotthardstraRe Griin-
und Freiflachen an, die sich in stadtischem Besitz befinden und die in Teilen im Rahmen
der Planfeststellung fiir den Bau der Verlangerung der U5 vom Laimer Platz nach Pasing
als Ausgleichsflache fir Baum- und Gehdlzpflanzungen festgesetzt wurden.

Diese Flachen bilden das Entree zur stadtischen Baumschule, die zwischenzeitlich in
weiten Bereichen fir die Offentlichkeit zuganglich ist und als beliebte Erholungsflache
genutzt wird. Des Weiteren befindet sich hier der noérdliche Zugang und Auftakt zum
Landschaftspark West, der fur die Bewohner*innen der westlichen Stadtbezirke eine
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wichtige Erholungs- und Freizeitfunktion erflllt und durch die U-Bahnstation an der
WillibaldstralRe noch besser erreichbar ist.

Das Baureferat beabsichtigt aus diesem Grund fiir den Bereich im Umfeld der U-
Bahnstation und der angrenzenden Grinflachen ein Gestaltungskonzept zu erarbeiten,
welches die Ausgleichserfordernisse der Planfeststellung und die genannten
Anforderungen zur Nutzung und Gestaltung der Flache in Einklang bringen soll. Als
Grundlage fiir das Planungskonzept soll im Vorfeld ein Beteiligungsverfahren durchgefiihrt
werden, damit die Winsche und Vorstellungen der Anwohner*innen und zukulnftigen
Nutzer*innen in die Planung einflie3en kdnnen.

In diesem Zusammenhang wird vorgeschlagen, Kunst am Bau nicht wie sonst bei U-
Bahnprojekten Ublich im Bereich der U-Bahnbauwerke, sondern an der Oberflache im
Bereich der U-Bahnstation WillibaldstraRe zu inszenieren. Dafir soll ein Budget in Hohe
von 500.000 Euro aus den Projektkosten fur die Realisierung eines Kunstprojekts zur
Verfiigung gestellt und ein Kunst-am-Bau-Verfahren im Rahmen von QUIVID, dem Kunst-
am-Bau-Programm der LH Munchen, durchgefiihrt werden. Die thematischen Vorgaben
fur den Kunst-am-Bau-Wettbewerb werden im Rahmen des Burgerbeteiligungsverfahrens
abgestimmt.

Das Gestaltungskonzept fur das Vorfeld der Baumschule und das Ergebnis des Kunst-am-
Bau-Verfahrens werden dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Dringlichkeit

Die Verkehrsflachen des Planfeststellungsabschnittes 77 (GotthardstraRe) werden,
ausgeldst durch die offene Bauweise, weitgehend abgebrochen. Durch oberirdisch
angeordnete technische Anlagen, die fir ein U-Bahnbauwerk notwendig sind
(Notausgange, Entrauchungs-/Entliftungsanlagen, Bauwerkszugéange etc.), missen die
jeweiligen Verkehrsflachen entsprechend angepasst werden. Dabei sind aktuelle
Planungsvorgaben u.a. aus dem Radentscheid zu bericksichtigen. Eine mdglichst
frihzeitige Wiederherstellung der Oberflache ist fir die Anlieger der Gotthardstralie
winschenswert.

Klimaschutzpriifung
Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Das Vorhaben in der Beschlussvorlage wird als positiv klimaschutzrelevant eingestuft, da
das Vorhaben zu einer Angebotsverbesserung fur den Ful3- und Radverkehr fuhrt und
somit einen Baustein der Verkehrs- und Mobilitdtswende darstellt. Zusétzlich stellt das
Projekt eine notwendige Folge der U-Bahn-Erweiterung dar. Diese selbst ist auch
klimaschutzrelevant.



Seite 20 von 25

Im konkreten Fall GotthardstralRe wird im Abschnitt zwischen Agricolastrafl3e und Von-der-
Pfordten-Stral3e auf einer Lange von ca. 370 m die Fahrbahn von vier auf zwei
Fahrstreifen reduziert. Auf ganzer Lange werden breite und sichere Rad- und Gehwege
geschaffen oder wo schon vorhanden wiederhergestellt. Die Bushaltestellen werden
barrierefrei ausgebaut und mit dem neuen U-Bahn-Halt WillibaldstralRe wird das ganze
Quartier rund um die GotthardstralRe direkt an das stadtische U-Bahnnetz angebunden.

Der Alleecharakter der Strafl3e wird durch zahlreiche Neupflanzungen wiederhergestellt,
zusatzlich werden Baumliicken im Bestand ebenso mit neuen Baumen geschlossen.

Der Eingriff in die Ausgleichsflache sidlich der Gotthardstral3e im Bereich zwischen
Willibaldstraf3e und Fischer-von-Erlach-Straf3e wird auf ein notwendiges Minimum
reduziert.

Das Ergebnis der Klimaschutzprifung wurde mit dem RKU auf Arbeitsebene abgestimmt.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Fiur den Planfeststellungsabschnitt 77 liegt ein Planfeststellungsbeschluss fir die U-Bahn
vor. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens ist das Baureferat mit den betroffenen
Eigentimern in Verhandlungen uber die private Grundstiicksinanspruchnahme
eingetreten. Stralenbegrenzungslinien sind teilweise vorhanden. Die Flachen der
bestehenden StralRen befinden sich im Eigentum der Landeshauptstadt. Zusatzlich
werden durch den U-Bahn-Bau private Flachen dauerhatft in Anspruch genommen, was
bereits durch das Planfeststellungsverfahren geregelt wurde.

Ein Eingriff in die planfestgestellte stdlich angrenzende Ausgleichsflache wird eine Tektur
der Planfeststellung notwendig machen.

Kostenrahmen und Finanzierung

Mit Beschluss der Vollversammlung zur ,Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von Laim
nach Pasing“ (Sitzungsvorlage Nr 20-26 / V 04966, vom 15.12.2021) wurde die Projekt-
und Ausfiihrungsgenehmigung fur das Baulos 1 (Gotthardstraf3e) erteilt und das
Baureferat beauftragt das MIP 2021 — 2025 fortzuschreiben.

Mit Beschluss des Bauausschusses ,Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von Laim
nach Pasing“ (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11170, vom 05.12.2023) wurde die
Ausfuhrungsgenehmigung fur den Rohbau des Bauloses 2 erteilt sowie das Baureferat mit
der Fortschreibung des MIP beauftragt.

In den genehmigten Kosten sind auch die Planungs- und Baukosten fir die
Oberflachenwiederherstellung (Provisorien und Endausbau) beider Baulose (mit den
Planfeststellungsabschnitten PA77 (Gotthardstral3e), PA78 (Am Knie) und PA79 (Pasing))
enthalten. Die GesamtmalRnahme (Baulose 1 (Gotthardstral3e) und 2 (Am Knie und
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Pasing)) ist im Mehrjahresinvestitionsprogramm (MIP) unter der MaBhahme Nr.
6050.3865 ,U 5-West, Pasing, Baukosten® (Rangfolge-Nr. 003) enthalten.

Das Baureferat wird dem Stadtrat im nachsten Schritt die Projektgenehmigung fur die
Oberflachenwiederherstellung des Planfeststellungsabschnitts PA77 mit belastbaren
Projektkosten zur Entscheidung vorlegen

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Verkehrstechnische Untersuchung

Eine verkehrstechnische Untersuchung war nicht erforderlich.

Betroffenheiten & Stellungnahmen

10.1 Stadtische Dienststellen

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat (BAU), der Brandschutzdirektion, der MVG,
dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung und dem Referat fir Klima- und
Umweltschutz (RKU) abgestimmt und wurde mitgezeichnet. Der Bitte des RKU nach
genauerer Darstellung von Baumbilanz und Mdéglichkeiten zur zusétzlichen Begriinung
wird vom BAU im Rahmen der Projektgenehmigung nachgekommen.

Die Stadtkdmmerei hat den Beschluss zur Information bzw. Kenntnisnahme erhalten.
Anderungs- bzw. Erganzungswiinsche sind in dem vorliegenden Beschluss eingearbeitet
oder bilateral geklart worden.

10.2 Einbindung der Initiatoren des Radentscheids Miinchen

Am 21.01.2021 wurde den Initiator*innen des Radentscheids der damalige Planungsstand
Uber den gesamten Planungsumgriff vom westlichen bis dstlichen Planungsende
vorgestellt.

Am 26.07.2023 wurden den Initiator*innen des Radentscheids die Varianten 2 und 3 vom
westlichen Bauende bis Willibaldstral3e vorgestellt.

Die Vorstellung tber den kompletten Umgriff der Gotthardstral3e wurde aufgrund von
Planungs- und Personalanderungen am 24.05.2024 wiederholt. Angesprochene
Anderungswiinsche werden zeitnah geprift und ggf. in der weiteren Planung
eingearbeitet.

Das Baureferat wird gebeten die bestehenden Anderungswiinsche vom Radentscheid zu
prifen und falls umsetzbar als Konkretisierungen in der Entwurfsplanung zu tbernehmen.
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10.3 Offentlichkeitsveranstaltung

Es hat keine Offentlichkeitsveranstaltung stattgefunden.

10.4 Beteiligung des Bezirksausschusses

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung der Bezirksausschisse 21 und 25
vorgeschrieben (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung). Die Gremien wurden um eine
Stellungnahme gebeten. Der Bezirksausschuss 21 hat der Beschlussvorlage in seiner
Sitzung am 01.10.2024 einstimmig zugestimmt. Die Stellungnahme des
Bezirksausschusses 25 ist aufgrund von Fristverlangerung bisher nicht eingegangen und
wird mittels eines Hinweis-/Erganzungsblattes nachgereicht.

Eine rechtzeitige Zuleitung der Vorlage an die Gremiumsmitglieder nach Nr. 5.6.2 Abs. 1
der AGAM war wegen der Fristeinhaltung fir die Beteiligung der Bezirksausschisse (6
Woachen) nicht méglich. Die Behandlung im heutigen Ausschuss ist erforderlich, weil die
Oberflachenwiederherstellung der Gotthardstral3e ohne zeitlichen Verzug direkt an die
konstruktive Bautatigkeit der U5-Anlagen angeschlossen werden soll.
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Il Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die vorliegende Planung gemaf der unter
Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung fir den Abschnitt ,Gotthardstral3e zwischen
ostlichem Ausbauende und Willibaldstraf3e* und flr den Abschnitt ,GotthardstralRe
zwischen einschlief3lich WillibaldstraRe und westlichen Ausbauende” (Variante 3) wird
erteilt.

2. Das Baureferat wird gebeten, fir den Abschnitt GotthardstralRe Ost zwischen dem
Knoten WillibaldstralRe bis 6stliches Bauende die Entwurfsplanung zu erarbeiten und
die Projektgenehmigung herbeizufihren.

3. Das Baureferat wird gebeten, fur den Abschnitt GotthardstraRe West die
Entwurfsplanung auf Basis der vom Stadtrat beschlossenen Vorzugsvariante zu
erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeizufiihren.

4. Das Baureferat wird gebeten fur die stadtischen Freiflachen zwischen der U-Bahn-
station Willibaldstraf3e und Fischer-von-Erlach-Straf3e ein Gestaltungskonzept zu
erarbeiten und im Vorfeld eine Blrgerbeteiligung durchzufihren. Das Ergebnis soll
dem Stadtrat einschlief3lich der Kosten zur Realisierung zur Entscheidung vorgelegt
werden.

5. Das Baureferat wird gebeten, fur die Realisierung eines Kunst-am-Bau-Projekts mit
einem Budget in H6he von 500.000 Euro an der Oberflache im Bereich der U-
Bahnstation WillibaldstralRe ein Kunst-am-Bau-Verfahren im Rahmen von QUIVID,
dem Kunst-am-Bau-Programm der LH Miinchen, durchzufiihren und das Ergebnis
dem Stadtrat zur Entscheidung vorzustellen.

6. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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1. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blurgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat



Seite 25 von 25

Abdruck von L., Il. und IIl.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkammerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV. Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen

zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An die Bezirksausschiisse 21 und 25

An die Stadtkammerei — 11/12, 11/21

An das Baureferat

An die Stadtwerke Minchen — GmbH - MVG

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung SG3

0. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen,
Sozialreferat

11. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

12. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

13. An den Seniorenbeirat

14. An das Mobilititsreferat — GL-5

15. An das Mobilititsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

BOo~Noo,~wWME

16. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitétsreferat — GB2.12
zum Vollzug des Beschlusses

Am
Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen






