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CSU: ¢

Herrn ) . Stadtrat Manuel Pretzl
Oberburgermeister Stadtrat Sebastian Schall
Dieter Reiter

Rathaus ANTRAG

80331 Miinchen
14.08.2020

Kostenloses E-Mobilitat Parken verlangern bis mindestens 2025

Der Stadtrat moége beschlieflen:

Die bisherige Regelung kostenloses Parken fir zwei Stunden bei E-Mobilitat wird bis
mindestens 2025 verlangert.

Begriundung:

Um die Attraktivitat fir E-Mobilitat weiter zu steigern, muss die E-Mobilitat
zukunftsgerichtet geférdert werden.

Die Landeshauptstadt Munchen hat mit Ihrer Regelung ,kostenloses Parken® hierzu
bereits einen wichtigen Beitrag geleistet. Um dieses fortzufuhren mussen wir die jetzige
Regelung des kostenlosen Parkens bis mindestens 2025 verlangern.

Initiative:
Manuel Pretzl, Stadtrat Sebastian Schall
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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ANTRAG

An Herrn

Oberbirgermeister ‘ Su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

21.09 2020

Schaffung von mehr Raum auf der StralRe flr Radverkehr, Fullganger,
Grunflachen aber auch flieRenden Verkehr und Reduktion von
Parksuchverkehr durch ein elektronisches Parkplatzmanagement in
Parkgaragen

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, ein Programm zum Parkplatzmanagement in Biiro-,
Wohn- und Mietparkgaragen zu entwickeln.

Dabei sollen unter Einbeziehung von it@m aber auch bestehenden externen Anbietern und vor
allem Inhabern  von privaten wie  oOffentliche Parkgaragen, @ wie  auch
Digitalisierungsunternehmen folgende Aspekte geprift werden:

a) elektronisches Parkplatzmanagement mit Erfassung, Buchung und Bezahlung tber App und
Online Portale.

b) Darstellung und Durchsuchung des Angebots in elektronischen Karten.

c¢) Buchungen fiir kleinere (Stundenweise) und groRere Zeitrdume (Tageweise)

d) Installation von elektronischen Zugangs- und Zufahrtsbeschrankungen (Tore, Schranken), die
mit dem Buchungssystem gekoppelt sind und dem externen Nutzer die Zu- und Ausfahrt sowie
den Zugang zum geparkten Fahrzeug ermoglichen.

e) Abrechnungssysteme mit verschiedenen Zahlungsmoglichkeiten.

f) die Moglichkeit Parkflachen im o6ffentlichen Stralenraum zu erfassen und ebenfalls Gber
dieses System zu buchen und zu bezahlen.

Die beiden groflen stadtischen Wohnungsbaugesellschaften, GWG und Gewofag, werden
gebeten, im Domagpark und der Parkstadt Schwabing Pilotprojekte zu starten. Das
Kommunalreferat soll dariiber hinaus versuchen private und gewerbliche Parkgarageninhaber
fur die Teilnahme an einem Pilotprojekt zu gewinnen und beispielhaft iber den Nutzen des
Konzeptes zu informieren. Auch die Tiefgarage des KVR’s in der Ruppertstralle ware ein
geeignetes Pilotobjekt.

Es ist weiter zu priifen, ob eine Nachristung von Parkgaragen mit einem elektronischen
Parkplatzmanagement aus Stellplatzablésemitteln bezuschusst werden kann.



Begrindung

An vielen Orten in Miinchen besteht eine hohe Nachfrage nach Parkraum. Gleichzeitig gibt es
Leerstand von Parkplatzen, oftmals Parkgaragen, in denen Parkraum langfristig oder
tageszeitabhangig leer steht oder gar nicht nicht vermietet ist. Dies auch weil die
Nutzungszeiten so gestaltet sind, dass flr Blro- und gewerbliche Nutzer der Parkraum unter
Tags, aber nicht am Abend oder Wochenende bendétigt wird, wenn die Nachfrage von Anliegern
sehr groB ist und umgekehrt Parkplatze in Wohngebauden untertags leer stehen, wenn gerade
in der Innenstadt der Parkdruck besonders hoch ist.

Um den Druck um immer knappere Flachen weiter zu entzerren, missen wir Nutzer und
Anbieter individuell zusammenbringen und die Parkplatzsuche zu koordinieren. So kann nicht
nur der Parksuchverkehr reduziert werden, es kénnen durch die Belegung von leerstehenden
Flachen auch ungenutzte Flachenpotentiale gehoben werden und somit kostbare Rdume auf
offentliche Strallen besser genutzt werden, z.B. fiir Radverkehr, FuRganger, Grinflachen aber
auch die Verbesserung des fliesenden Verkehrs.

Dies kann durch ein elektronisches Parkplatzmanagement unterstiitzt werden, welches auf
unterschiedliche Bediirfnisse Riicksicht nimmt und einfach mit elektronischen Kartensystemen
auffindbar und elektronisch zu buchen und bezahlbar ist.

Um schnell auch positive Beispiele zu zeigen und mehr Anbieter zu finden, beteiligen sich beide
stadtischen Wohnungsbaugesellschaften durch Pilotprojekte.

Damit die Kosten der Nachristung attraktiv gestalten werden kénnen, soll ein Einsatz von
Stellplatzablésemittel geprift werden.

Manuel Pretzl (Initiative) Hans Hammer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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ANTRAG

An Herrn

Oberbirgermeister ‘ Su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

10.12.2020

EinfUhrung von Gaste-Parktickets fir Anwohner

Die Stadtverwaltung Uberprift die Moglichkeit zur Einfihrung eines jahrlich festen Kontingents
von Parktickets fir Gaste von Anwohnern. Diese sollen Uber das Internet abrufbar und
anschliefend als Ausdruck an der Windschutzscheibe anbringbar oder vollstandig digital Gber
die Moglichkeit des Handy-Parkens abgewickelt werden.

Begrindung

Der zur Verfigung stehende Parkraum in Minchen ist duferst knapp. Gerade in
dichtbesiedelten Wohngegenden gestaltet sich die Parkplatzsuche daher oft schwer. Um
Anwohnern dieser Stadtbereiche die Moglichkeit zum erleichterten Empfang von Gasten zu
einzuraumen, soll zukiinftig jedem Anwohnerhaushalt ein festes jahrliches Kontingent an Gaste-
Parktickets gewdhrt werden. Dies ermoglicht nicht nur die Nutzung von ortsnahen
Anwohnerstellplatzen und eine damit einhergehende Reduzierung des streckenmalig
ausufernden Parksuchverkehrs, sondern spart je nach Parkraum auch die ansonsten
entstehenden Parkgebiihren ein. Weiterhin kann so ganz ohne die weitere Verhangung von
Bullgeldern das rechtswidrige ,Wildparken” auf Sperrflaichen und in Einfahrten teilweise
unterbunden werden, da fir die anreisenden Gaste nahere und bequemere Parkflaichen zur
Verfligung stehen. Damit das Gaste-Parken jedoch nicht iberhandnimmt, muss die Anzahl der
Gaste-Tickets jahrlich auf eine bestimmte Anzahl pro Anwohnerhaushalt beschrankt werden.

Hans Hammer
Stadtrat
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ANTRAG

An Herrn

Oberbirgermeister ‘ Su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

20.01.2021
Karte fUr mietbare Tiefgaragenstellplatze erstellen und online stellen

Die Landeshauptstadt Minchen erstellt eine interaktive Stadtkarte, in der Tiefgaragen
angezeigt werden, die KfZ-Stellplatze an Anwohner in der Nachbarschaft vermieten. In dieser
Karte werden die Adressen der Tiefgaragen hinterlegt, ebenso die Kontaktdaten der Vermieter
bzw. deren Dienstleister, an die sich interessierte Blrgerinnen und Blirger wenden kénnen, um
bzgl. der Anmietung eines Tiefgaragenstellplatzes anzufragen. Diese Tiefgaragenstellplatzkarte
wird auf muenchen.de eingebunden.

Begrindung

Oberirdische offentliche KfZ-Parkplatze sind in vielen Stadtvierteln sehr knapp, wahrend
zeitgleich in vielen privaten Tiefgaragen noch Stellplatze frei sind. Um diese besser auszulasten
und somit Parkplatzsuchverkehr zu reduzieren, sollte eine stadtweite Plattform etabliert
werden, die Vermieter von Stellplatzen und suchende Mieter zusammenfiihrt.

Prof. Dr. Hans Theiss (Initiative) Hans Hammer
Stadtrat Stadtrat






Anlage 5

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion | Rathaus | 80331 Minchen

Herrn Freie
Oberblrgermeister Demokraten
Dieter Reiter Stadtrat F D P
Rathaus Minchen

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion

15.04.2021

Antrag
Mehr Anwohnergaragen — Wegfall oberirdischer Parkplatze muss ausgeglichen
werden

Es werden keine oberirdischen Parkmoglichkeiten gestrichen, bevor nicht in nahe-
gelegenen Anwohnergaragen o. A. eine entsprechende Anzahl von Ersatz-Stell-
platzen fur die von der Streichung Betroffenen geschaffen wurde.

Begriindung:

Uberall in der Stadt werden derzeit Parkplatze im 6ffentlichen Raum gestrichen. Der
Parkdruck wird immer grofer, fir die Anwohner wird es immer schwieriger, einen
Platz fur ihren PKW zu finden.

Entgegen trendiger Traumereien von Verkehrswende, autofreier Innenstadt etc.,
sieht die Realitat jedoch so aus, dass die Anzahl der in MUnchen zugelassenen
Fahrzeuge von Jahr zu Jahr steigt."

Das permanente Wegstreichen dringend bendtigter Parkplatze geht also vollig an
den Bedurfnissen der Burger vorbei.

Um Platz an der Oberflache zu gewinnen und den o6ffentlichen Raum fur Begriinung,
Radl-Abstellplatze etc. nutzen zu kdnnen, soll der ruhende Verkehr unter die Erde
verlegt werden.

Stadtrate:  Prof. Dr. Jorg Hoffmann (Fraktionsvorsitzender)
Gabriele Neff (stellv. Fraktionsvorsitzende)
Fritz Roth
Richard Progl

1 https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtinfos/Statistik/Verkehr.html
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ANTRAG

An Herrn
Oberbirgermeister ‘ su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

19.04.2021

Mit kinstlicher Intelligenz die Parkplatzauslastung auf der Stralle mes-
sen

Wie viele Autos sind auf der StralRe geparkt? Reicht der Platz fiir alle Autos, die dort abgestellt
werden, oder ware es sinnvoll, eine Bewohner-Parkzone einzurichten? Um diese Frage zu be-
antworten, muisste die Stadtverwaltung viel Zeit und Geld in manuelle Zdhlungen und Beobach-
tungen vor Ort investieren. Wir bitten die Verwaltung zu priifen, wie man mit Hilfe der kinstli-
chen Intelligenz (KI) den Parkdruck messen kann.

Begrindung

Die Anzahl von parkenden Fahrzeugen in unserer Stadt steigt und dies zeigt erhebliche Auswir-
kungen auf den o6ffentlichen Raum. Immer mehr Fahrzeuge werden auf der Stralle abgestellt
und es kostet eine Menge Zeit und Nerven, einen Parkplatz zu finden. In solchen Fallen kann die
Verwaltung z.B. Bewohnerparken anordnen, muss dafiir aber den Parkdruck durch Parkraumer-
hebungen nachweisen.

Der Einsatz von Kl im industriellen Umfeld ist mittlerweile weit verbreitet und allgemein akzep-
tiert. Die Parkdruckanalyse mit Kl ist ein schénes Beispiel dafiir, dass Kinstliche Intelligenz auch
fir Kommunen einen grofRen Nutzen bringen kann. Dank eines entwickelten Algorithmus kann
die Auslastung von Stellplatzen automatisch ausgewertet werden. So werden Zeit und Kosten
der manuellen Datenerhebung erheblich reduziert und Parkprobleme in ausgewahlten Stadtge-
bieten kdnnen dementsprechend schneller gelost werden.

Sabine Bar (Initiative) Hans Hammer Alexandra Gallmann
Stadtratin Stadtrat Stadtratin
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ANTRAG

An Herrn
Oberbirgermeister ‘ su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Minchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

14.05.2021

Parken in WohnstralRen

Das Mobilitatsreferat ordnet in Abstimmung mit den Bezirksausschiissen in engen Miinchner
WohnstraRen , halbseitiges” Parken auf Gehwegen (Parken mit einer Fahrzeughalfte auf dem
Gehweg) an. Ziel ist es, ausreichende Restbreiten flir FuBganger, einstreifige Fahrgassen und
eine Entspannung des Parkdrucks zu erreichen.

Begrindung

Das Mobilitatsreferat ist gerade dabei, in den WohnstraRen vieler Minchner Wohngebiete
Halteverbote anzuordnen. Es geht dabei um Straen, in denen sich Uber Jahrzehnte
eingebuirgert hat, ,halbseitig” auf Gehwegen einer oder beider StraBenseiten zu parken. In aller
Regel waren dabei ausreichende Restbreiten fir Fahrgasse und Gehweg vorhanden. Es ist
unbestritten, Gehwegparken verbietet die Strallenverkehrsordnung; ebenso ermdglicht sie
aber auch die explizite Anordnung. Es handelt sich um Wohngebiete, in denen nicht ein
Stellplatz pro Wohnung nachgewiesen ist. Und in denselben Gebieten findet seit vielen Jahren
bauliche Nachverdichtung statt.

Alexander Reissl (Initiative) Veronika Mirlach
Stadtrat Stadtratin
Alexandra GaRmann Fabian Ewald

Stadtratin Stadtrat
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ANTRAG

CSU*¢
Oberblrgermeister

Dieter Reiter Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen STA DT RAT

19.08.2021

Tagesparkticket

Die Landeshauptstadt Minchen und lhre zustindigen Referate werden aufgefordert, das
Parkticketangebot im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen, um ein Tagesparkticket fir
das gesamte Stadtgebiet zu erweitern.

Begrindung

Blrgerinnen und Bilirgern, Besucherinnen und Besuchern sowie Gewerbetreibenden wird es
dadurch ermdglicht, das Parkangebot der Landeshauptstadt Minchen flexibel ohne
Mehrfachbelastung zu nutzen. Die Landeshauptstadt Miinchen erhalt die Parklizenzgebiihren
fur die Nutzung des jeweiligen Parklizenzgebietes. Es besteht nach Ansicht der CSU-Fraktion
kein Anlass, die ohnehin an die Stadt entrichteten Parkgeblihren bei einem Wechsel des
Parklizenzortes lediglich aufgrund eines Standortwechsels im Stadtgebiet erneut zu erheben.
Der Zustandigkeitsbereich der Landeshauptstadt Miinchen fiir |hre Lizenzgebiete im
Stadtgebiet bleibt in diesem Falle unverandert. Fir viele Autofahrer ware ein Tagesticket fir
das gesamte Stadtgebiet mithin eine sinnvolle Ergdanzung zum bereits existierenden
Parkticketangebot. Dies gilt insbesondere dann, wenn mehrere Parklizenzgebiete am selben
Tag angefahren und benutzt werden.

Alexandra GaRmann
Stadtratin
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Okologisch-Demokratische Partei L I S I E

An den Oberbirgermeister

der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Munchen

Minchen, 07.04.2022
Antrag:
Geh- und Radwegparken unterbinden Il (Radwegsicherheit XXV)
Konzept fur Lieferzonen und Kurzzeitparken tUberarbeiten

Das Kreisverwaltungsreferat wird aufgefordert, das Lieferzonenkonzept zeitnah zu
Uberarbeiten und ein effektives Konzept fur Lieferzonen und Kurzzeitparken zu entwickeln
und umzusetzen. Dazu sollen positive Beispiele aus anderen Stadten, wie z.B. Utrecht und
Wien untersucht und an die Minchner Gegebenheiten angepasst werden. Ziel ist, dass
Radstreifen, Rad- und Gehwege benutzbar bleiben.

Begrindung:

Das bisherige Modell mit Liefer- und Kurzparkzonen, die nicht konsequent freigehalten
werden, fuhrt zu

e grolRen Gefahrdungen durch Falschparken auf Geh- und Radwegen

¢ Handwerksbetriebe, die die Miinchner Innenstadt nicht mehr anfahren

o vermeidbarem Parksuchverkehr

Werden Lieferzonen kinftig besser gekennzeichnet, z.B. flachig eingefarbt und effektiv
kontrolliert, so bleiben mehr Parkplatze frei, die z.B. Handwerksbetriebe mit
Dauerparklizenzen nutzen kénnen. Das Uberarbeitete Konzept sollte im Dialog mit den
betroffenen Laden, Handwerksbetrieben und Lieferdiensten erarbeitet werden.

Initiative:

Sonja Haider Tobias Ruff
Mobilitatspolitische Sprecherin Fraktionsvorsitzender
Stadtratin Stadtrat

Dirk HOpner Nicola Holtmann
Stadtrat Stadtratin

Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Miinchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 116 -118 e 80331 Munchen
Telefon: 089 / 233 - 26922
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Okologisch-Demokratische Partei L I S I E

An den Oberbirgermeister

der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Munchen

Minchen, 07.04.2022
Antrag:
Verkehrsgeféahrdendes Parken unterbinden (Radwegsicherheit XXVII)
Parken neben Schanigarten und lokalen, dezentralen Fahrradabstellanlagen
sanktionieren

Die Stadtverwaltung erarbeitet gemeinsam mit Polizei und KVU ein Konzept, wie
Falschparken auf der Stral3e neben Schanigéarten und dezentralen Radabstellanlagen
verhindert und gegebenenfalls sanktioniert wird.

Begrindung:

In den letzten Jahren wurden einige Autoparkplatze in den Stral3en Miinchens umgewandelt
in Schanigarten und in dezentralen, lokalen Radabstellanlagen, was aus vielen Grinden
begriRenswert ist. Allerdings nimmt nun das Parken auf der StraRe neben diesen
Schanigarten und Radabstellplatzen tiberhand und vermindern damit die Durchlassigkeit flr
den restlichen Verkehr, Rettungsfahrzeuge und verursachen Ausweichmandver von
Radfahrer:innen. Ursachlich ist wohl eine fehlende Beschilderung, die vermutlich bisher auch
nicht geregelt ist. Beispiel Bergmannstral3e im Westend:
https://twitter.com/thomasmichels15/status/1509991029314932740?s=21&t=YZ dHykQSk1u

ugmjviJ4eA

Initiative:

Sonja Haider Tobias Ruff
Mobilitatspolitische Sprecherin Fraktionsvorsitzender
Stadtrétin Stadtrat

Dirk Hopner Nicola Holtmann
Stadtrat Stadtratin

Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Miinchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
Telefon: 089 / 233 - 26922


https://twitter.com/thomasmichels15/status/1509991029314932740?s=21&t=YZ_dHykQSk1uugmjvjJ4eA
https://twitter.com/thomasmichels15/status/1509991029314932740?s=21&t=YZ_dHykQSk1uugmjvjJ4eA
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Okologisch-Demokratische Partei L I S I E

An den Oberbirgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miinchen

Munchen, 15.07.2022
Antrag:
Gehwege fur FuRganger:innen freihalten — geltendes Recht durchsetzen!

Die Landeshauptstadt Minchen wird gebeten, (zunachst) in besonders von
Gehwegparker:innen betroffenen Gebieten Informationsschreiben an die Falschparker:innen
zu verteilen, um sie dariber zu informieren, dass das Parken auf Gehwegen verboten ist und
private Stellplatze in Garagen fur Fahrzeuge genutzt werden mussen.

AuBerdem sollen mit der Polizei Minchen und der Kommunalen Verkehrstiberwachung
Maflinahmen erarbeitet werden, wie am effizientesten und effektivsten gegen das
Gehwegparken vorgegangen werden kann.

Begrindung:

lllegales Gehwegparken ist seit der Novelle der StvVO 2020/21 ab einer Parkdauer
von einer Stunde ein schwerer Verkehrsverstol3, der mit 70-160 Euro Strafe und
einem Punkt in Flensburg geahndet wird.

Daher sollen und missen die Landeshauptstadt Miinchen und die Polizei mit
grolRerer Konsequenz gegen Falschparker:innen vorgehen, um die Sicherheit fur
FuRganger:innen, Menschen mit Mobilitdtseinschrankung und Kinder zu
gewahrleisten.

Der Ansicht, dass Gehwegparken nicht harmlos ist, folgen mittlerweile Gbrigens auch
die Gerichte: Im Méarz 2022 hat das Verwaltungsgericht Bremen der Klage von
Anwohner:innen stattgegeben, dass die ortliche Verkehrsbehdrde starker gegen die
Ordnungswidrigkeit des Gehwegparkens vorgehen muss. Die Verkehrsbehorde
musse geeignete Mittel gegen das Gehwegparken ergreifen (z.B. Abschleppen der
geparkten Autos).!

Initiative:

Sonja Haider, Mobilitatspolitische Sprecherin
Tobias Ruff, Fraktionsvorsitzender

Dirk Hopner, Stadtrat

Nicola Holtmann, Stadtrétin

1 https://taz.de/Bremer-Gerichsturteil-zum-Gehwegparken/!5833805/
Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Minchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
e E-Mail: oedp-ml-fraktion@muechen.de
e Telefon: 089 / 233 - 26922



https://taz.de/Bremer-Gerichsturteil-zum-Gehwegparken/!5833805/
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ANTRAG

An Herrn
Oberbirgermeister CSU ’

Dieter Reiter FREIE WAHLER

Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Minchen STA DTRAT

04.08.2022

Genaue Erfassung aller gestrichenen Parkplatze sicherstellen

Die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) wird aufgefordert, detailliert darzulegen, wie viele
offentliche Parkplatze in Miinchen seit Beginn dieser Wahlperiode gestrichen worden sind.
Dabei soll aufgelistet werden, wo die Parkpladtze gestrichen worden sind und wie und wie gut
der gewonnene Raum stattdessen genutzt wird. Dies kann unterstliitzend gerne auch in
Kartenform geschehen.

Begrindung

Die griin-rote Rathauskoalition hat in ihrem Koalitionsvertrag beschlossen: ,Im Bereich des
Autoverkehrs werden 6ffentliche Parkplatze umgewandelt bzw. reduziert (mindestens 500 pro
Jahr), das Parkraummanagement ausgebaut, die Stellplatzsatzung mit dem Ziel von weniger
Flachenverbrauch reformiert und Quartiersgaragen in Neubaugebieten geschaffen.”
Offensichtlich wird aber nirgends genau registriert oder erhoben, wie viele Stellplatze
inzwischen gestrichen worden sind. Um die Wirksamkeit dieser Mallnahme fiir die gesamte
Stadt, aber auch die Anwohnerinnen und Anwohner beurteilen zu kénnen, ist eine genaue
Datenerfassung hierzu aber dringend notwendig.

Manuel Pretzl (Initiative) Hans Hammer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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An den Oberblrgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miinchen

Minchen, 29.09.2022
Antrag:
Systematisches Gehwegparken unterbinden Il —
Beschilderung von Parkverboten ausweiten

Das Kreisverwaltungsreferat wird aufgefordert endlich aktiv gegen systematisches
Gehwegparken einzugreifen. Dazu wird die Beschilderung von Parkverboten in
systematisch zugeparkten StralRen ausgeweitet und realisiert. Alternativ sollen
Flachen, auf denen geparkt werden darf (auch, wenn Teile des Blrgersteigs zum
Parken genutzt werden durfen), durch wei3e Markierungen gekennzeichnet werden.

Begrindung:

Die UnrechtmaRigkeit von Gehwegparken ist den meisten Birger:innen nicht klar.
Oftmals wird mit der Absicht auf den Gehwegen geparkt, auf der Stral3e gentigend
Platz fir Rettungswégen und Autos zu lassen - ungeachtet der Gefahrdung von
FuRganger:innen.

Eine Beschilderung mit Parkverbot ist klar und deutlich und wird von den meisten
befolgt. Bisher werden verparkte Kreuzungen beschildert. Es ist nicht klar, warum
das nicht entlang der gesamten betroffenen Stral3en erfolgen kann.

Initiative:

Sonja Haider, Mobilitatspolitische Sprecherin
Tobias Ruff, Fraktionsvorsitzender

Dirk Hopner, Planungspolitischer Sprecher
Nicola Holtmann, Stadtratin

Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Minchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 ¢ Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
Telefon: 089 / 233 - 26922 e oedp-ml-fraktion@muenchen.de



Foto: Sonja Haider, Mdschenfelder StralRe Ecke Ayinger Stral3e

Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Miinchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
Telefon: 089 / 233 - 26922 e oedp-ml-fraktion@muenchen.de



Okologisch-Demokratische Partei

An den Oberburgermeister

| MUNCHEN
"oV LISTE

der Landeshauptstadt Miinchen

Herrn Dieter Reiter
Rathaus, Marienplatz 8
80331 Minchen

Antrag:

Anlage 14

Miinchen, 21.09.2023

Im Umfeld geplanter Mobilitatspunkte Gehwegparken unterbinden

Bei der Errichtung jedes neuen Mobilitatspunktes werden Anwohner:innen zusatzlich
Uber illegales Gehwegparken informiert. Im Anschluss finden in Zusammenarbeit mit
der zustandigen Polizeiinspektion bzw. der kommunalen Verkehrstiberwachung
Schwerpunktkontrollen statt, z.B. in folgenden von illegalem Gehwegparken

betroffenen StralRen:

Standort geplanter
Mobilitatspunkt

StralRen mit illegal beparkten Gehwegen im
Umfeld des geplanten Mobilitatspunktes?

Aubing Wertheimer Str., Plankenfelser Str.
Neuaubing Trimburgstral3e

Pasing EbenbockstralRe, Georg-HaberlstralRe
Neupasing Roseggerstralle

Obermenzing

Frauendorferstr., Freseniusstr., Bauseweinallee

Nymphenburg

Palestrinastr., Rheingoldstr., Ferdinand-Maria-Str.

Partnachplatz

Fernpal3str., Penzbergerstr., Weilheimerstr.

Wochenmarkt Sendling

Holderlinstr., Novalisstr.

SilberhornstralRe

Mondstr., Lohstr.

Trudering Elritzerstr., Kronenweg

Schmuckerweg Nikolaus-Prugger-Weg

Bajuwarenstralie Halligenplatz, Hechtstr.

Gronsdorf Phantasiestr., Lachenmeyerstr., Tangastr.
Friedenspromenade Solalindenstr.

Giesing Bad Durkheimerstr.

1vgl. https://umap.openstreetmap.de/de/map/gehwegparken-munchen_28251#14/48.1785/11.5262
Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Minchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 ¢ Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen

e E-Mail: oedp-ml-fraktion@muechen.de

e Telefon: 089 / 233 - 26922



Begrundung:

Bis 2026 errichtet das Mobilitatsreferat 200 sogenannte Mobilitatspunkte im
Stadtgebiet Munchens und erleichtert durch den wohnortnahen Zugang z.B. zu
Carsharing und Bikesharing flexible Mobilitat auch ohne eigenes Auto?. Diese Form
der geteilten Mobilitat entlastet den Minchner Parkraum.

Es macht Sinn, gleichzeitig mit der Errichtung eines neuen Mobilitatspunktes nicht
nur eine Anderung des Nutzungsverhaltens anzustofRen, sondern auch die
Parkpraxis vor Ort zu &ndern. Im Umfeld der oben genannten geplanten
Mobilitdtspunkte gibt es zahlreiche Stral3en, in denen seit Jahrzehnten illegales
Gehwegparken toleriert wird. Dies muss sich endlich &ndern! Durch Kommunikation
und anschlieBende Sanktionierung sollen Miinchner Gehwege endlich wieder ihrer
Funktion als Schutzraum fur Ful3ganger:innen gerecht werden.

Initiative:

Sonja Haider, Mobilitatspolitische Sprecherin
Tobias Ruff, Fraktionsvorsitzender

Dirk Hopner, Stadtrat

Nicola Holtmann, Stadtratin

2 https://muenchenunterwegs.de/mp
Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Minchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
e E-Mail: oedp-ml-fraktion@muechen.de
e Telefon: 089 / 233 - 26922
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Okologisch-Demokratische Partei L I S I E

An den Oberburgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miinchen

Miinchen, 21.09.2023

Antrag:
Gehwegparken um Umfeld von bestehenden Mobilitatspunkten unterbinden

Das illegale Gehwegparken im Umfeld bereits eingerichteter Mobilitatspunkte wird
umgehend durch geeignete Malinahmen wie Information, Schwerpunktkontrollen und
Bul3gelder unterbunden. Dies betrifft z.B. die Edlinger Stral3e in der Au.

Begrindung:

Seit Jahrzehnten wird illegales Gehwegparken in Minchen toleriert. Auch der
Gehweg an der Edlinger Stral3e kann seiner Schutzfunktion so nicht gerecht werden!

Durch geeignete MalRBnahmen wie Kommunikation und Sanktionierung soll sich die
Situation hier endlich &ndern.

Denn: Im Umkreis von nicht mal 700 m rund um die Edlinger Stral3e gibt es
mittlerweile drei Mobilitdtspunkte des Mobilitatsreferates mit unterschiedlichen
Sharing Angeboten. Diese ermdglichen flexible Mobilitat auch ohne eigenes Auto
und entlasten den Minchner Parkraum?.

Es macht Sinn, im Zusammenhang mit der Errichtung dieser neuen Mobilitatspunkte
nicht nur eine Anderung des Nutzungsverhaltens anzusto3en, sondern auch die
antiquierte, unsoziale und rechtswidrige Parkpraxis vor Ort zu andern.

Initiative:

Sonja Haider, stellv. Fraktionsvorsitzende, Mobilitatspolitische Sprecherin
Tobias Ruff, Fraktionsvorsitzender

Dirk H6pner, Stadtrat

Nicola Holtmann, Stadtratin

1 https://muenchenunterwegs.de/mp
Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Minchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
Rathaus, Marienplatz 8 ¢ Zimmer 116 -118 e 80331 Miinchen
e E-Mail: oedp-ml-fraktion@muechen.de
e Telefon: 089 / 233 - 26922
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,  Blirgerversammiung des

" |Betreff (Wisdarholung von Selte 1 - blite nur 1 Thema pro Wortmeldsbogen):

Mobliitatskanzept fir den Prinz Eugen Park

Antrag (Bitte fonnul[eren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nlcht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Antrag: Kiinttige Bewohner des Quartiers PnnzﬁEugen bltten die -
Landeshaupistadt Mnchen, das entwickelte Mobilitatskonzept
anzuerkennen und die [deen fir eine zukunftsweisende Gestaltung des
sffentlichen Raums zu respektisren und mutig umzusetzen. Die
Bewohner bitten die LHM, auch einmal etwas Ungewbhnliches zu
probleren. Sie wird sehen, dass es funktioniert.

Begriindung: Es gibt bereits autofrele Quartiers, Das Quartler Prinz

Bebauungsplanung ist kein Durchgangsvarkahr vorgesehen, hur Radler
und Fullganger kﬁnnen nach Osten queren,

In einem Workshop haben zukOnftige Bewohner it Hilfa der
stattbauzentrale Miinchen, die die Bauherren und Bewohnar im PEP
koordinlert, Vorschlége gemacht:

Parkplatze nur als Kurzparkzonen far Besucher schaffen. Die PKWs
der Bewahner sind in Tiefgaragen untergebracht, Freie Stellpléize
werden Uber das. Quartisrmanagement verwaltet. Es soll vermieden
werden, dass irgendwelche Camping-, Wohnwagen und dergl. wild
abgestel!t werden kﬁnnen

und sind Barrieren fURse, B
grofie Regengﬁsse und kénnen sehr gut

Abwasser entstehen dus

mit einer entsprechg wasserfuhrung im Boden ohne Bord-
/Rinnstein bewald ine Abmarkierung fur die Autofurt kann
durch farbiges .

Ab der Ruth-Drexel-Schy

Ausweisung von SpiclgfiRen vorzusehen. . - -

Eugen bistet sich geradezu an, weitgehend aufofrei zu gestalten In der -

¥ih Tempolimit von 20 km/h oder die-

 [FeReiA Tur Kontakidaton >




Y

13 28 ’ [10 2017

¢ Blirgervérsammlung des

. Stadtbezirkes am |

Bitte diesen Wortmeldebogon &oﬂstéqd@ und gut leserlich ausfilten! _

Anfrage (keine Abstimmung; Sie arhalten eine Antwort von den anwesenden Mitarbeiterinnen und D :
Mitarbeltetn der Landeshauptstadt Miinchen wahrend der Bilrgerversammiung oder, falls nicht

mdglich, elne Antwort des Oberbilrgermelsters / der Varwalting)

Antrag (Abstimmung'am Ende der Blirgerversammiung; bel Zustimmung Priffung durch die . -
Stadtverwaitung und Behandiung im Stadtrat / Bezirksausschuss)

Ich mdchte mefnen Beitrag selbst vortragen [_]/vortragen lassen .

Betreff (bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen und den Betreff auf der Rilckssite wladerholen)

Mohllitatskonzept fir den Prinz Eugen Park

Parstniiche Ahgaban (bitte Druckbuchstaben)

Name:! | | Vornama: ' )

g emd s et 1

StraBe, Nr.: ‘ - PLZ:’

S!aatsangehdrigkelt: Deutsch | '(I;ele;fqlrltil)BMaH ’"'
relwillig), .

{ch bit damit eihverstanden, dass die Landeshauptstadt Miinchen melnen ‘umselﬂgen Anftag einschlielslich
evil, beigefugter Unterlagen im Internst ohne Nannung meines Namens und sonsliger perstnlichen

Anggben versffentlicht, Ich sichere zu, dass ich hinsichtlich der von mir zur Verfigung gestefiten Unterlagen
Inh aller erforderlichen Rechte bin und dass durch die Verbffentiichung dleser Untetlagan durch ¢la
- Lan uptstacé Minchan kelne nasatzlichan \iorschriften oder Rachie Dritter verletzt werden, © B

Interschrift i

b

|Wohnen Sie Im Stadtbezirk? :

Ja . Nem [ g L‘““e
‘ : y :
Haben Sle elnen Gewerbabetriah bzw. eine berufliche Niedé’ﬁaasung It Stadibezirk?

Ja []. Neln -

al

8ind Sie Verfrater/-n elner Elntichtung im Stadtbezirk? .
Ja [ Nein . Welche: r ‘

g J'a )
ad

T ST e b ek ‘.‘,I;E?-".' N
Fextraia fi henllagat:



benjamin.stjepanovic
Textfeld

benjamin.stjepanovic
Textfeld

benjamin.stjepanovic
Textfeld

benjamin.stjepanovic
Textfeld

benjamin.stjepanovic
Textfeld
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Bilrgerversammlung des____|. Stadtbezirkes am ___.

.

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Antrag (Bltte formulieren Sie so, dass mit "ich stlmme zu" oder "ich stimme nicht zu“ abgestlmmt
werden kann) oder Anfrage:; . :




Burgerversammlung Stadtbezirk 18 Untergiesing-Harlaching
| Donnerstag 15.11.2018, 19.00 Uhr

ANTRAG

Der BA will den Hohlraum unter dem Wetterstemplatz zur Park- and -Ride-Anlage
mit teilweiser Anllegergarage ausbauen.

Ich beantrage zu diesem Vorhaben und seinen Folgen die Anwohner und
betroffenen Institutionen anzuhoren und dabei auch alternative Nutzungen Zu
erortern. | \

BEGRUNDUNG:

Das Gebiet rund um den Wetterstelnplatz ist ein Wohngeblet mit relatlv engen
~Straflen. In unmittelbarer Nahe befinden sich zwei Seniorenheime, eine Grund-
und Mittelschule, eine Kindertagesstatte und das Pfarrzentrum St. Helena.

Der erste Antrag, den durch den U-Bahnbau entstandenen Hohlraum als
P+R-Anlage auszubauen, scheiterte auch schon 1990 am Protest der Anwohner.
Die Verkehrsbelastung und die damit verbundene Luftverschmutzung haben SICh
- seither deutllch erhéht. -

Im SZ-Artikel vom 16.05.201 8 war von einer Nutzung nur durch die Anwohner die
Rede, in der Rathausumschau vom 7. November liest sich das etwas anders; hier
heil’t es: ,Die aus dem Jahre 1990 vorhandenen Ansétze zum Ausbau des
Hohlraums unter dem Wettersteinplatz zu einer mehrstéckigen Tiefgarage werden
weiter verfolgt und als P+R Anlage und teilweise auch als Anliegergarage geéffnet.
In dem Schreiben an OB Reiter wird von einer Ein- und Ausfahrtsrampe in der
Sébener Stralie geschrieben, die hier 25 bestehende Parkplitze kosten wird.

Ausgehend von 2500 zusétziichen Zuschauern im Stadion an der Griinwaider
Stralle erscheinen die zusétzlich moglichen 171 Stellplétze nicht wirklich entlastend,
verglichen mit den zusétzlichen Belastungen durch einen solchen Ausbau.

An den Spieltagen werden auflerdem zusatzliche Parkplatze an der Oberflache fiir
die Einsatzfahrzeuge der Polizei bendtigt, denn, wie in dem SZ-Artikel vom
16.05.2018 richtig ausgefuhrt .Neue Belastungen bnngt der Splelbetneb dem

- Viertel bekanntlich auch ohne Blechlawmen .

Der Wettersteinplatz und das Stadion an der Griinwalder Strale sind bereits gut mit
U-Bahn, Tram und Bus an den éffentlichen Nahverkehr angebunden — wozu dann
noch ein teurer Ausbau von ein paar Parkplatzen, die nur zusatzlichen Verkehr im
Viertel anziehen.

Hingegen kdnnten sihn_volle ;!\lutzungen des Hohlraums dem Viertel und seinen
Bewohnern nutzen. Solche Uberiegungen sollten intensiviert werden.




Burgerversammlung des | ¢); | Stadtbezirkes am
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Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1-Thema pro Wortmeldebogen):

Schrittweise Reduzierung der Abstellflachen fir Kfz im 6. Stadtbezirk - jahrlich um 2 %

werden kann) oder Anfrage:

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt .

=2 Mﬂmﬂhﬂ,

Raum fL|r Vermerke ’des Direktonums bltte n;cht beschnften zo

Dohne Gegenshmme angenommen

Dohne Gegenstrmme abgelehnt

Lgfmlt Mehrhelt angenommen
[ mitw Mehrhelt abgelehnt .




Betreff:

schrittweise Reduzierung der Parkplatze jahrlichum 2 %

Antrag:

Die Anzahl der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge (Kfz), also Personenkraftwagen (PKW) und
Lastkraftwagen (LKW) im éffentlichen Raum soll im 6. Stadtbezirk ab sofort schrittweise

um 2 Prozent pro Jahr reduziert werden.

Die dadurch freigewordenen Flachen sollen zugunsten nachhaltigerer
Nutzungsmoglichkeiten zur Verfligung gestellt werden. Dazu gehéren Flichen fiir den
Umweltverbund (FuR- und Radverkehr, sowie dem dffentlichen Personennahverkehr

(OPNV)), Griinflichen/Béume, Freizeit- und Wohnraum, urbane Gartenparzellen.

Somit wiirden neue Flichen fiir mehr Lebensraum im Stadtbezirk zur Verfligung stehen,
welche allen Bewohnern und nicht nur den Autobesitzern zu Gute kommen. Dieser Ansatz ist
folglich nicht nur im Sinne einer Verkehrswende, die durch die Stellplatzreduktion forciert
wird, sondern auch einer gerechteren Flichenverteilung im Stadtbezirk.
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Minchen. 07.11.2019

Antrag
Die Burgerversammiung mdge beschliefien;
Der Bezirksausschuss mége eine schrifiliche Aufforderung an den Stadirat stellen, dass

die Parkgebihren innerhalb des Stadtgebietes, mindestens jahtich entsprechend des
Verbraucherpreisindex Deutschlands (VPI) angepasst werden.

Begrindung

Der ausufernde Individualverkehr mittels KFZ. fir welches das Miinchner Stralennetz
nicht ausgelegt ist, erleidet derzeit einen Verkehrskollaps. Niemand, welcher bei klaren
Verstand ist. kann bestreiten das unsere Landeshauptstadt weiteren Individualverkehr
mittels KFZ bendtigt.

Eine Maflnahme gegeniiber dem auswértigen Individualverkehr wére, die Parkgebiihren
innerhalb des Siadigebietes mind. Entsprechend des Verbraucherpreisindex Deutschiand
anzupassen. Damit tragt der auswdartige Individualverkehr wenigstens zu einem geringen
Teil zur Bestreitung der stadtischen Kosten fiir die Infrastruktur bei.

Die Benutzer des OPNV tragen, ebenfalls vergleichbar, jahrlich ihren Obolus entsprechend
der i@hriichen TariferhGhungen fir die Kosten der Infrastruktur bel.

Hinweis fir die Vortragende Person:
Die Abstimmung Uber diesen Antrag wird in jedem Fall gewlinscht.
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Burgerversammlung des E Stadtbezirkes am } A [ Al Hlox&i.

: _
Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

QQ; ‘c(g@:«lhv&h

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

WL An QC>(Q.
- S

Raum fUr Verrnerke des Dlrektorlums bitte mcht beschrlften -

Dohne Gegenstlrnme angenommen i ; : f. mit Mehrheit angenommen

.Dghne.Gegenstlmme-abgelehnt . : Dmn IVlehrheit abgelehnt




Antrag

-

Die Burgerversammlung des BA 07 - Sendling-Westpark mége beschlieRen:

Der BA 07 mdge eine schriftliche Aufforderung an den Stadtrat stellen, dass die Parkgebuihrerr
innerhalb des Stadtgebietes, mindestens jahrlich, entsprechend des Verbraucherpreisindex
Deutschland (VPI) angepasst werden.

Begriindung:

Der ausufernde Individualverkehr mittels KFZ, fur welches das Minchner StraRennetz nicht
ausgelegt ist, erleidet einen Verkehrskollaps. Niemand, welcher bei klaren Verstand ist, kann
bestreiten das unsere Landeshauptstadt weiteren Individualverkehr mittels KFZ nicht benétigt.

Eine MaRnahme gegeniber dem auswartigen Individualverkehr wére, die Parkgebihren
innerhalb des Stadtgebietes mind. entsprechend des Verbraucherpreisindex Deutschland
jahrlich anzupassen. Damit tragt der auswartige Individualverkehr wenigstens zu einem
geringen Teil zur Bestreitung der stadtischen Kosten fir die Infrastruktur bei.

Die Benutzer des OPNV, tragen ebenfalls vergleichbar, jahrlich ihren Obolus entsprechend der
Tariferhohungen fiir die Kosten der OPNV Infrastruktur bei.

Hinweis fir die Vortragende Person:
Die Abstimmung uber diesen Antrag wird in jedem Fall gew(inscht.

Manchen, 18.11.2019 _
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Blrgerversammlung des| -

Betreff (Wlederholung von Selte 1 — hitte nur 1- Thema pro Wortmeldebogen}):
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Antrag (Butte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme 2u" oder "ich stimme nicht zu" abgest[mmt
werden kann) oder Anfrage:

J Z« fffa cet bva s ; xﬁ‘ff’* [ izfa ARV A E{; a!/‘/ o affgg;i-@fié‘y; &Z%{%
. g} - — {.r
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Birgerversammlung des 73 . Stadtbezirkes am 28

10s YV SC**-?\’}E/;‘V%t u/J.*\ o
Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

N7 Az-*-\\/z cp
Bcvebte\\xeve.5 VoVitrun Qrl.erd— N cX(2Vv~ /(o't\cK<?

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

~rS&L-'CL ‘ —'

j ~ ? (0]
ivJ/vr&ycd-et™ uttityj oh>qgcs.(el(Ce’a Hcfe™o™olOi1 >0 Xi
I “=« : d == 2
- - Ttpjrc’.KQf™  k"K<VscNIli<ii dA migvneeY aatoiq

M ASCAIXOcdNC  feic><2z <l<d  i™MsV 2oU2v\  jL~ri 4 Cbf-edn (e
XJ!
'Lyzs(/\<%.(& - iw'ckf
2 T—O-—- (2 I : . 1
4(3(7€G/\f‘ f>erneuern cmcJ
----- — i : 6 =
Sf'c nach — B_J = 5exXc*<2™N vew, ?fen CW ¢
— -~ cz : .-

ACNAL NNV ( Sck<2R\ .

- Mehrheit angenommen

JImit Mehrheit abgelehnt *© va-ia
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Betreff - Antrag

Verkehsstatistik verbessern

Antrag zum Themengebiet Verkehr

In der Bilirgerversammlung des Stadtbezirks Maxvorstadt am 7. juli 20201 im
Zirkus Krone mochte ich folgenden Antrag stellen.

Das Statistische Amt der Landeshauptstadt Miinchen soll fir jedes
Parklizenzgebiet in der Maxvorstadt zum Stichtag 31. Dezember jahrlich
folgende Daten bereitstellen, die allen Biirgern zuganglich sind:

a) Die Zah! der in den Bezirken gemeldeten Fahrzeuge getrennt nach
privater und sonstiger Nutzung.

b) Die Zahl der im oOffentlichen Raum verfugbaren Parkplatze mit der
Aufteilung, wie viele davon fiir Anwohner vorgesehen sind.

C) Die Zahl der genehmigten Parklizenzen.

d) Die Zahl der Parkplatze, die sich auf privatem Grund befinden.

Begrundung: Eine oOffentlich zugangliche Statistik tragt dazu bei, die
Diskussion liber notwenige oder nicht notwendige Parkplatze im offentlichen
Raum zu versachlichen. Solite Punkt d nicht auf die Schnelle méglich sein, bin
ich bereit, ihn aus dem Antrag zu entfernen.

Raum fur Vermerke des Direktoriums
[] ohne Gegenstimme angenommen %Tﬂt Mehrheit angenommen

] ohne Gegenstimme abgelehnt [] mit Mehrheit abgelehnt
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| T |
Biirgerversammiung des /] _|. Stadtbezirkes am A2 |, O}, [ 2024

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Famidy E=fieuds Poundeticleet

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu' " abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Medet Beasouer™ s Altshool Lehet
Lot v ﬁobw das Anrecdct aud Ao« 24 4

Vodchickeels foir Touuily Qfrieeds gesen
Greles Zvr die ewstueder bt Luzelshelfeu-
onen, b des Wndsdinbahele 2
Biuderlegen Sud ader digilal augfoded
wender, Wduuen |

Raum fur Vermerke des Dlrektcnums bltte nicht beschnﬂ:en

D ohne Gegensumme angenommen o gmxt Mehrheit angenommen S

Dohne Gegenstimme abgelehnt ’ J mit Mehrhelt abgelehnt

| Textfeld fiir Kontakt’datén\/
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Betreff - Antrag

Bereitstellung von Parkplatzen fir Anwohner

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Von der Stadtverwaltung werden laufend Parkplatze im Lehel vernichtet. Dies
erfolgt entweder durch Umwidmung der Parkplatze zu Gaststatten Flachen
(Schani-garten) oder durch Aufstellung von Ladestationen von Elektro Autos.

Viele der Anwohner benétigen das Auto, um zu der Arbeitsstelle zu gelangen
oder um Einkaufe, gerade fiir gréBere Familien zu tatigen.

Wenn die Stadt Parkplatze unwiederbringlich beseitigt, ist es erforderlich,
dass fir die Anwohner Ersatzparkplatze bereitgestellt werden und zwar
entweder in Form eines Parkhauses, dass neu zu errichten ist oder indem
Parkplatze von Behoérden, beispielsweise beim Bezirk von Oberbayern oder
oberste Baubehorde an die Anwohner des Labels vermietet werden.

Wenn die Parkplatze fiir die Anwohner vernichtet werden, stellt sich die Frage,
weshalb Beamte oder stadtische Angestellte mit dem Auto in die Innenstadt
fahren missen und nicht die 6ffentlichen Verkehrsmittel benutzen koénnen.

Raum fir Vermerke des Direktoriums
[J ohne Gegenstimme angenommen mit Mehrheit angenommen

[] ohne Gegenstimme abgelehnt [ mit Mehrheit abgelehnt






Anlage 26

Blrgerversammlung des . Stadtbezirkes am

L

Betreff (Wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

werden kann) oder Anfrage:

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt

Raum fir Vermerke des Direktoriums - bitte nicht beschriften -

L—_]ohne Gegenstimme angenommen m\mit Mehrheit angenommen

Dohne Gegenstimme abgelehnt Dmit Mehrheit abgelehnt




Antrag am 15.09.2022 zur Burgerversammlung des
Stadtbezirks Altstadt/Lehel 01

Blrgerinitiative TAL

D
CEEEEED

Betreff:

Gerechte Nutzung des 6ffentlichen Raums

Antrag:

Eine gerechte Nutzung des 6ffentlichen Raums ist notwendig. Anwohner,
Handwerker und Autos werden nach Platzverbrauch mit Gebihren versehen.
OPNV-Nutzer zahlen auch ein Ticket. Fahrrdder und E-Scooter bezahlen nichts
beim Abstellen in der Altstadt fiir ihr Gefahrt. Das Fahrrad leistet somit als
einziges Verkehrsmittel keinen Beitrag zur notwendigen Infrastruktur.

Ein Pickerl fur die Altstadt z.B. 10€ im Jahr hatte viele Vorteile.

1. Millrader
2. Fahrrad-Rowdies sind identifizierbar
3. Beitrag fur Infrastruktur und bewusstes Fahrradfahren

Begriindung wie oben:



alexandra.glas
Hervorheben

alexandra.glas
Hervorheben

alexandra.glas
Hervorheben
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Betreff - Antrag
Fahrradfriedhof Innenstadt

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Aus eigener Beobachtung stelle ich fest, dass zahlreiche Fahrrider seit
Monaten, wenn nicht Jahre unbewegt an Fahrradabstellplitzen stehen, Die
Stadt Miinchen entfernt zwar Fahrrider, die verkehrsuntichtig sind nach
Aufforderung, das Rad 2zu entfernen oder 2zu reparieren, aber nicht
solche

Rider, die schon seit Monaten oder lidnger nicht bewegt wurden und noch
scheinbar verkehrstiichtig sind. Kann nicht

ein Konzept entwickelt werden, dass den Fahrradhaltern nur eine
bhegrenzte

Zeit erlaubt, das Fahrrad in der Innenstadt abzustellen. Zum Beispiel
einen

Monat durch eine Plakette oder iiber elne App. danach muss man sich
eihe

neue Plakette fiir den neuen Monat fiir z.B. 1,50 € holen. ich beantrage, dass
ein Konzept erarbeitet wird, damit die Innenstadt nicht stellenweise zum
Fahrradfriedhof verkommt.

Raum fir Vermerke des Direktoriums
[1 ohne Gegenstimme angenommen M mit Mehrheit angenommen

O ohne Gegenstimme abgelehnt [ mit Mehrheit abgelehnt
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Betreff

Gehwegparken muss geandet werden

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Ich mochte die Polizei dazu auffordern, dass Parken auf den Gehwegen, das
Parken vor Kreuzungssituationen ohne ausreichenden Abstand zur Kreuzung
zu ahnden.

Durch den U-Bahnbau hat sich die Situation des Gehwegparkens noch einmal
weiter ausgeweitet. Personen mussen mittlerweile auf der StraBe laufen, weil
die Gehwege zugeparkt werden. Die von der Polizei getatigten Aussagen von
80cm-1 Meter ware ausreichend und vorher wirde nichts passieren, kann ich
nicht folgen. Wir haben einen StraBenverkehrsordnungs BuBRgeldkatalog.
Gehwegparken wird dort aufgefuhrt. Die Aussage, wir hatten hier in Laim nicht
ausreichend Parkraum fiur Anwohner, kann ich so nicht nachvollziehen, da ja
sonst bereits seit Jahren ein Anwohnerparklizenzgebiet ausgewiesen werden
hatte konnen. Alleine in meinem Umfeld kenne ich zwei Besonderheiten der
Gehwegparker. Die Garage wird als Stauraum genutzt und man ist zu trage in
den Garagenparkplatz zu fahren.

Das kann und darf doch nicht sein.
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Betreff
Mehr Sicherheit fur Fuliganger

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Der BA und Polizei mogen dafur Sorge tragen das dauerndes Gehwegparken in
Laim als das behandelt wird was es ist: Verboten!

Dazu sind alle geeigneten MaBnahmen 2zu ergreifen: Information der
Anwohner, StraBBenbeschilderung und Markierungen wo maoaglich. VerstoRe
mussen sanktioniert werden.
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Burgerversammlung des 3 | Stadtbezirkes am |75~ | /é{j Zogj

Betreff (wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

bor s klroen 7

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

S bl G




A1 ’?/fc"'( G Ty

Ich stelle folgenden Antrag:

Die Biirgerinnen und Biirger der Maxvorstadt fordern die politischen Vertreter
in Bezirksausschuss und Stadtparlament dazu auf, dafiir zu sorgen, dass
Anwohnerparklizenzen nur noch fiir Personenkraftwagen ausgegeben werden, die
auch regelmiRig bewegt werden. Dies sollen zwei MaRnahmen erreichen:

Erstens: Die Parklizenzgebiihr wird erhéht und nach der GréRe der Fahrzeuge
gestaffelt. Fiir Fahrzeuge, die langer als fiinf Meter sind oder mehr als zehn
Quadratmeter Parkfliche bendtigen, gibt es in Zukunft keine Lizenz. Damit wiirden
die groBen Wohnmobile von den Anwohnerparkflachen als Dauerparker
verschwinden.

Zweitens: Eine Parklizenz wird nur erteilt, wenn die Fabrzeuge im Jahr @2‘”%{‘&5’(%
mindestens 5.000 Kilometer fahren. Alle zwei Jahre wird bef den Hauptuntersuch(én,

die TUV, Dekra und andere Institutionen durchfiihren, im Priifbericht auch der
Kilometerstand festgehalten. Aus diesen Angaben kafin in einem Zweijahresvergleich
die durchschnittliche Laufleistung einfach ermittelt werden.

Begriindung:

Der 6ffentliche Raum darf nicht zu einer Abstellkammer fiir kaum oder gar
nicht genutzte Fahrzeuge verkommen. Die 6ffentlichen Parkflachen sollen primar
denen zustehen, die einen Personenkraftwagen auch regelméafig nutzen. Nutzlose
Dinge sind Privatsache und gehoren nicht in den 6ffentlichen Raum.

Da Preise und Kosten offenbar der einzige Weg sind, den die Gesellschaft
mehrheitlich akzeptiert, um Probleme bewusst zu machen oder um
Verhaltensweisen zu verandern, sollen im offentlichen Parkraum die Preise so
angehoben werden, dass sie ein Umdenken und Handeln bei denen bewirken, die
gedankenlos Autos jedweder GroRe irgendwo parken und damit ihrer Verantwortung
fiir das Gemeinwohl nicht gerecht werden. Bei hohen Lizenzgebiihren muss es
selbstverstindlich Ausnahmen geben, wenn sozialpolitische Griinde dies gebieten.

Hier muss man das Rad nicht neu erfinden. Die Landeshauptstadt kann sich an
den Stidten orientieren, die heute schon Parklizenzen nach anderen Regeln
vergeben. (Siehe Siiddeutsche Zeitung 5./6.11.2022)

Noch eine Anmerkung zum Schluss:

Mir ist bewusst, dass die bayerische Staatsregierung den Kommunen erst
erlauben muss, dass diese die Parklizenzgebuihren selbst festlegen diirfen. Das tut sie
aber nicht. Aber was soll man von einer Regierungspartei erwarten, die nur noch an
High Tech und Heimat denkt.

Damit gebe ich mich nicht zufrieden und bitte sie, meine Damen und Herren,
dass sie meinem Antrag zustimmen.




Anlage 31

Tir Landeshauptstadt
~ Munchen
Direktorium

Betreff - Antrag

Zu viele Motorroller parken auf Gehsteigen

Antrag zum Themengebiet Verkehr

—>Antrag: Lésungskonzept fiir passende Abstellmoglichkeiten fiir Motorroller
erarbeiten bzw. bestehende Regeln durchsetzen, damit die Gehwege fiir
FuBganger gefahrlos nutzbar sind.

Begriindung: Das Problem sind neben Elektro-Mietrollern, immer mehr
Motorroller und Motorrader, die auf den Gehsteigen parken. Zu sehen z.B. an
der Ecke WaestermiihlstraRe. /HolzstraBe, zwischen den Pollern, die das
Gehwegparken der Autos verhindern sollen, in der JahnstralRe unter der Arkade
des Kolosseums und an vielen Orten mehr, die leicht zu benennen sind.

Das ist bis jetzt toleriert, aber angesichts unterdessen so vieler Motorroller,
nicht mehr richtig. Es verstarkt das Problem, dass Vieles was Autos im Weg
stehen konnte, auf den Gehwegen platziert wird. So z.B. Halteverbotsschilder
mit dicken schwarzen FliBen, Verkehrsschilder aller Art u.v.m.

Raum flar Vermerke des Direktoriums
[l ohne Gegenstimme angenommen [J mit Mehrheit angenommen

[0 ohne Gegenstimme abgelehnt [ mit Mehrheit abgelehnt
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Burgerversammlung des| | Stadtbezirkes am |

Betreff (Wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Padolatie aos Pent Aty 40e RBesetelnnen aflaen

2 Pobled

Raum fUrVermerke des Dlrektonums bltte mcht beschnften- e »

I:Iohne Gegenshmme angenommen

m|t Mehrhe|t abgelehnt |

D ohne ._Gegenstlm‘me‘ abgeleh nt . T

‘ mxt Mehrheat angenommen i




Antrag:

Die Stadt soll Verhandlungen mit den Patentimtern aufnehmen, um die Nutzung

des Parkplatzes und der Tiefgarage am Wochenende fiir Besucherlnnen des
deutschen Museums und der Auer Dult zu ermoglichen.
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Teilstrategie Management des offentlichen
(StraBen-)Raums

Evaluation der Auswirkungen der Gebuhrenerhdhung in den City2Share
Gebieten (Stand 09.02.2022)

Datenlage

Die Evaluation der Gebilhrenerhéhung' erfolgte auf Grundlage der verkauften Parktickets
an den Parkscheinautomaten und der Handyparken Miinchen App (ab Herbst 2018) flir
nachfolgende funf Lizenzgebiete des City2Share-Projektes (Abb.1) und drei Vergleichs-

gebieten.
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Abbildung 1: City2Share Gebiete: Glockenbachviertel, Alter Stidfriedhof, Dreimiihlenviertel,
Untersendling und Lindwurmstral3e.

Die Vergleichsgebiete Gartnerplatz (nordéstlich des Glockenbachviertels), Brudermuhl-
viertel (sidwestlich von Untersendling), SchleiBheimerstralie (Maxvorstadt, weist ahnliche
Strukturen wie die anderen Gebiete auf), wurden herangezogen um zum einen den
Normalverlauf der geldsten Tickets darzustellen und zum anderen zu untersuchen, ob
eine GebUhrenerh6hung Abwanderung in umliegende Lizenzgebiete zur Folge hat.

Zusatzlich wurden zwei bis drei manuelle Zahlungen durchgeflihrt, die aber aufgrund der
zeitlichen Begrenzung von einem Tag (Stichprobe an einem Tag in drei Zeitintervallen) als

1 Gebihrenerhdhung in der ersten Stufe von 18:00 bis 23:00 Uhr von 1,00 € auf 2,00 € und Anstieg der Tagesgebiihr von
6,00 € auf 10,00 €.
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reprasentative Datengrundlage in den Beobachtungszeitrdumen nicht herangezogen
werden koénnen.

Mit den manuellen Z&hlungen wird eine Momentaufnahme der Parkraumsituation in einem
Lizenzgebiet erhoben die zum Abgleich der Parkraumauslastung dient. Aufgrund der
manuellen Zahlungen an Stichtagen sowie der nicht ausreichenden Datenbasis der Uber-
wachung?, sind Parkvorgange, die ohne das Lésen eines Parkscheines getatigt wurden
und trotzdem den Parkraum nutzen nicht erfasst.

In der vorliegenden Analyse wurden zwischen 9:00 Uhr und 23:00 Uhr samtliche Ticket-
verkaufe aus den Parkscheinautomaten sowie der Handyparken App (ab Herbst 2018)
herangezogen, um die Tagesganglinien aus den Ticketverkaufen zu analysieren.

Die Analyse erfolgte in den Jahren:
« 2017 (Parkvorgange vor der Erhéhung der Parkgebuhren),
« 2018 (das Jahr der Gebihrenerhéhung ab August) sowie
. 2019

Die Beobachtungszeitraume beliefen sich dabei auf Zeitrdume im Frihjahr und Herbst,
jeweils ohne Samstage, Sonn- und Feiertage, Schulferien oder GroRevents, wie in nach-
folgender Tabelle dargestellt. Die Zeitraume bilden entsprechend einen Normalverlauf ab.

Beobachtungszeitraume Friihjahr Herbst

2017 06.03.-07.04.2017 23.10.-30.10. und 6.11.-01.12.2017
2018 19.02.-23.03.2018 22.10.-27.10. und 5.11.-30.11.2018
2019 11.03.-12.04.2019 21.10.-25.10. und 4.11.-29.11.2019

Tabelle 1: Beobachtungszeitrdume

Zu jedem Abrechnungszeitraum wurde der Mittelwert gebildet. In den Untersuchungs-
gebieten konnte somit die Belegung der Stellplatze mit KfZ, die einen Parkschein gelost
haben berechnet werden.

2 Mehrere Uberwacher*innen werden bestimmten Lizenzgebieten zugeteilt. Dabei werden bestimmte Abschnitte eines
Lizenzgebietes in mehreren Zeitintervallen begangen, um die Parkraum- sowie Falschparksituation zu erfassen. Festgestellte
Verst6le werden entsprechend geahndet.

3 Die Jahre 2020 und 2021 wurden aufgrund der pandemischen Lage nicht in die Berechnungen mit einbezogen.
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City2Share Gebiete

In den City2Share Gebieten fand die Gebuhrenerh6hung, wie in Kapitel 2.2. ,Mal3nah-
mencluster: Bepreisung“ beschrieben statt.

Entwicklung der Belegung mit Parkscheinen im Lizenzgebiet Dreimiihlenviertel 2018 vor und
Einfiihrung der Gebiihrenerh6hung

Anzahl gekaufte Tickets im Mittel

i Erhdhung der Parkgebihren
i ab 18:00h

Uhrzeit

VORHER (19.02.-23.03.2018)
NACHER (22.10.-30.11.2018)

Abbildung 2 Beispielhafte Entwicklung der Belegung mit Parkscheinen im City2Share Gebiet
Dreimiihlenviertel im Jahr 2018 (rot - vor Erhéhung; griin — nach Erhéhung)

Der Verlauf der Tagesganglinien im Frihjahr 2018 (vor Erhéhung) und im Herbst 2018
(nach Erhéhung) im Lizenzgebiet Dreimuhlenviertel (Abb.2) veranschaulicht beispielhaft
den Verlauf fur alle City2Share Gebiete. Im gesamten Bemessungszeitraum (vor- und
nach Einfihrung Gebuhrenanpassung) lag die Anzahl der geldsten Parktickets in den
Beobachtungszeitrdumen Vormittags leicht hdher als in den Abendstunden.

Im Untersuchungszeitraum Herbst 2018 ergab die Analyse in allen City2Share Gebieten
einen eindeutigen Riickgang der Belegung mit Parkscheinen ab 18:00 Uhr, was auf die
Gebuhrenanpassung seit August 2018 ab 18:00 Uhr von 1 € auf 2 € zurlckzuflhren ist.
Am Beispiel Dreimuhlenviertel (Abb.2) steigt die Belegung mit Parkscheinen zwischen
18:00 Uhr und 19:30 Uhr leicht an und nimmt kontinuierlich bis 23:00 Uhr ab. Im Zeitraum
nach der Gebuhrenerhéhung ab Herbst 2018, bewegt sich die Tagesganglinie ab 18:00
Uhr auf einem deutlich niedrigeren Niveau und die Kurve flacht sichtbar ab.

Um den prozentualen Riickgang der Belegung der Parkseiten mit Parkscheinen pro
Gebiet darzustellen, wurde der prozentuale Riickgang, bezogen auf das Jahr vor der
Einflhrung dargestellt. So wurden die Ticketziehungen jeweils zwischen 18:00-23:00 Uhr
pro Gebiet betrachtet und der prozentuale Rickgang in Frihjahr und Herbst im Vergleich
zum Vorjahr (vor Einfiihrung Geblihrenerhéhung) analysiert (Abb. 3, Abb. 4).
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Prozentualer Riickgang der Belegung mit Parkscheinen in den Beobachtungszeitraumen vor- und nach
Gebiihrenerhéhungim Vergleich zum Vorjahr
-46 %

80
60

-22%

I )
0 l

Herbst Herbst

3

g

Anzahl gekaufte Tickets im Mittel

s
38

3

2017 2018
Jahreszahl und Beobachtungszeitraum

M Glockenbach  m Sudfriedhof ™ LindwurmstraBe M Untersendling M Dreimihlen

Abbildung 3: Prozentualer Riickgang der Belegung mit Parktickets vor- und nach Einfiihrung
der Gebihrenerh6hung in den Vergleichszeitrdumen Herbst 2018 und 2019 zwischen 18:00
Uhr — 23:00 Uhr

Prozentualer Riickgang der Belegung mit Parkscheinen in den Beobachtungszeitraumen vor- und
nach Gebiihrenerhéhung im Vergleich zum Vorjahr
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Abbildung 4: Prozentualer Riickgang der Belequng mit Parktickets vor- und nach Einfiihrung
der Gebihrenerhéhung in den Vergleichszeitrdumen Friihling 2018 und 2019 zwischen 18:00
Uhr — 23:00 Uhr
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Unmittelbar nach Umstellung, im Bemessungszeitraum Herbst 2018, sind die Auswir-
kungen am deutlichsten. Die Belegung der Stellplatze mit Parkscheinen sind um 22 % (in
Untersendling) bis zu 49 % (im Glockenbachviertel) zuriick gegangen (Abb.3).

Im Vergleichszeitraum Frihjahr (2018 und 2019) konnte ein Riickgang in der Belegung
der Parkseiten mit geldsten Tickets zwischen 42% im Lizenzgebiet Sudfriedhof und 13 %
im Gebiet Untersendling festgestellt werden (vgl. Abb.4). Im Dreimuhlenviertel blieb der
Rickgang im Vergleich zum Bemessungszeitraum vor der Geblihrenanpassung auf einem
konstanten Niveau von 30 %.

Insgesamt ergab die Analyse, dass unmittelbar nach der Geblhrenerhéhung (Herbst
2018) der Effekt des Riickgangs in der Belegung der Parkseiten mit Parkscheinen am
deutlichsten war. In allen City2Share Gebieten konnte ein Rickgang der geldsten Parkti-
ckets ab 18:00 Uhr, aufgrund der Anpassung der Parkgebtlihren von 1 € auf 2 € ermittelt
werden.

Ein Rickgang der Anzahl der Belegung mit Parkscheinen ist nicht gleichzusetzen mit
einem Ruckgang der Auslastung des Parkraumes in den Gebieten. Durch die Preisan-
passung ist durch die Analyse der PSA deutlich sichtbar, dass weniger Parkscheine ab
18:00 Uhr gekauft wurden und somit weniger Besucher- und Pendler*innen ab 18:00 Uhr
den Parkraum belegt haben.

Durch den generellen Uberhang von ausgegebenen Anwohnerlizenzen und Parkplatzen
auf offentlichem Grund in samtlichen Lizenzgebieten ist zu erwarten, dass der Parkraum
durch Bewohner*innen mit Anwohnerlizenz sowie lokalen Gewerbetreibenden belegt
wurde und sich der Parksuchverkehr durch Besucher*innen reduziert hat. Dadurch
entsteht eine klare Priorisierung der Bewohner*innen und dem lokalen Wirtschaftsverkehr.

Zusammengefasst kann sich durch eine Gebuhrenanpassung folgender Nutzen ergeben:

- der Parksuchverkehr seitens der Bewohner*innen in den Stadtbezirken wird
reduziert,

» die Erreichbarkeit der Stadtteile flir den Wirtschaftsverkehr werden gesichert
und damit die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der Stadtteilzentren
unterstutzt, sowie

+ eine effektivere und wirtschaftlichere Nutzung des vorhandenen knappen
Parkraums wird erreicht.
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Vergleichsgebiet

Analog zu dem auffalligen Rlckgang der gelésten Parkscheine in den City2Share
ebieten ist in den Vergleichsgebieten keine signifikante Abweichung hinsichtlich der
geldsten Park-scheine ersichtlich. Da keine Veranderung in Bezug auf Gebuhren erfolgt
Beobachtungszeitraume anhand der Anzahl der gelosten Tickets im Mittel dargestellt
(Abb. 5).
In den Beobachtungszeitraumen wurden Vormittags mehr Parkscheine gel6st als in den
Abendstunden. Weitestgehend unterscheiden sich die Tagesganglinien in den Frihlings-
und Herbstzeitrdumen kaum. Lediglich im Gebiet Gartnerplatz erfolgte im Herbst ein
leichter Riickgang der geldsten Parkscheine. Dies kann mit den Umbaumafinahmen im
Rahmen der Radverkehrsstrategie zusammenhangen. Zugunsten des Vollzuges des
Radentscheides sind entlang der Frauenhoferstral’e Anfang August 2019 a | e
entfallen.

Anzahl der gel6sten Parktickets 18:00 Uhr - 23:00 Uhr in den Vergleichsvierteln
160

140

120

0

Frihling 2017 Herbst 2017 Frihling 2018 Herbst 2018 Frihling 2019 Herbst 2019
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o
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M Gartnerplatz  m SchleiBheimer Brudermiihl

Abbildung 5: Anzahl der gelésten Parkscheine in den Vergleichsvierteln

In den Gebieten SchleiRheimerstral’e und Brudermuhlviertel konnte eine leichte Zunahme
im Zeitverlauf festgestellt werden. Ob es sich hierbei um Abwanderung aus den
City2Share Gebieten handelt oder ob andere Faktoren, wie z.B. Anderung der Bewohner-
parkregeln innerhalb der Lizenzgebiete eine Rolle spielten, kann bei dieser nur sehr
geringen Anzahl an geldsten Parkscheinen nicht bestatigt werden. Im Lizenzgebiet
SchleiRheimerstralle erfolgte ein leichter Riickgang, im Brudermdihlviertel erfolgte lediglich
ein minimaler Anstieg. Die Verifizierung der Hypothese, dass eine Geblhrenerhéhung
Abwanderung in umliegende Lizenzgebiete zur Folge hat kann demnach nicht bestatigt
werden.
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Analyse Verkaufe der Tagestickets

Die Daten zur Analyse der Bezahlvorgdnge von Tagestickets konnte mit Hilfe der
Handyparken Minchen App ab Herbst 2018 erfolgen. Die Beobachtungszeitrdume
belaufen sich bei dieser Untersuchung auf Frihjahr: Marz, April sowie Herbst: Oktober
und November, um einen Vergleichswert zu vorangegangener Analyse zu haben.

Dabei werden alle verfigbaren Zeitraume (Herbst 2018 bis Herbst 2021) seit Einfihrung
der Handyparken Munchen App bericksichtigt.

Die Quote der geldsten Tagestickets in den City2Share Gebieten (Abb.6) sowie
Vergleichsgebieten (Abb.7) verlief auf einem relativ konstanten Niveau, Tendenz leicht
steigend. In den Vergleichsquartieren lag der prozentuale Anteil an verkauften Tagesti-
ckets im Mittel bei 12% leicht héher als in den City2Share Gebieten mit durchschnittlich
9%. Prozentual gesehen ergibt sich somit kaum ein Unterschied zwischen den
City2Share- und Vergleichsquartieren, somit ist davon auszugehen das die Erhéhung der
Tagesgebuihr auf 11€ weitestgehend akzeptiert wird, da auch keine erhéhte Beschwer-
delage vorliegt. Die Nutzer*innen der App kaufen somit nicht mehr oder weniger Tagesti-
ckets, selbst wenn der Stundenpreis ab 18:00 Uhr steigt. Eigene Beobachtungen haben
zudem gezeigt, dass fiir viele Besucher*innen die Zielndhe eine sehr starke Gewichtung
hat und ein langerer Weg zum Ziel oft nicht in Kauf genommen wird.
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Abbildung 6: Anzahl verkaufter Tickets mit der Handyparken Miinchen App in den
City2Share Gebieten.
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Abbildung 7: Anzahl verkaufter Tickets mit der Handyparken Miinchen App in den
Vergleichsquartieren.
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Fazit

Neben dem Wunsch nach der Einfuhrung neuer Parkraummanagementgebiete erreichen
die Verwaltung von Seiten der Birger*innen sowie der Bezirksausschlisse zunehmend
Hinweise und Beschwerden zur schlechter werdenden Parkplatzsituation. Diesen Heraus-
forderungen konnte bislang in enger Abstimmung mit den jeweils betroffenen Bezirks-
ausschiissen durch eine Anderung der Parkregelung weitestgehend entgegnet werden.
Es wird jedoch deutlich, dass sich in hoch verdichteten Bereichen und angesichts der
generellen Preisentwicklungen seit Einfihrung des Parkraummanagements Anfang der
2000er Jahre mit der geltenden GeblUhrenhdhe keine ausreichende Verkehrssteuerung
der Parkraumnachfrage mehr bietet.

Die Uberlastung des Parkraums fiihrt zudem in Gebieten mit hohem Parkdruck zu zusétz-
lichem Parksuchverkehr, der die Bewohner*innen darlber hinaus belastet, ein Zeichen flr
schlechte Erreichbarkeit darstellt und zudem die Aufenthaltsqualitat verringert.

Mit dem nachgewiesenen positiven Effekt einer Parkgeblhrenerhéhung kann eine
Verlagerung von Pendler*innen auf flachen- und ressourcenschonende Verkehrsmittel
vorangetrieben werden. Zum einen wird das Verkehrsaufkommen an Quell- und Zielver-
kehr in hoch belasteten Gebieten (Lizenzgebieten) gesenkt und zum anderen Kapazitaten
im oOffentlichen Stralienraum frei, die Parksuchverkehre seitens der Bewohner*innen
sowie lokalen Gewerbetreibenden mit einer Parklizenz verringern bzw. vermeiden helfen.
Mithilfe der Geblhrenanpassung wird der vorhandene knappe Parkraum optimal genutzt,
mit einer klaren Priorisierung der Bewohner*innen sowie der lokalen Gewerbetreibenden.
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Stadtwerke Sw M
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Zusammenfassung des Projektabschlussberichts

,Detektion an Ladesaulen®

Projektlaufzeit Herbst 2019-Herbst 2021

Ausgangssituation

Die Anzahl an neu zugelassenen Elektrofahrzeugen steigt konstant. Immer mehr Ladestationen gehen ans
Netz. Dabei ist die tatsachliche Verfiigbarkeit einer Ladesaule eine wesentliche Information flr die
Nutzer*innen. Bisher ist diese Information aber an den Ladesaulen nicht umfassbar abrufbar. Zwar kann an
den Ladesaulen bereits heute in Echtzeit festgestellt werden, ob aktuell ein Fahrzeug 1adt, eine regelwidrige
Nutzung der Stellplatze ohne Ladevorgang kann jedoch nicht ausgeschlossen werden. Die tatsachliche
Verfligbarkeit eines freien Ladeplatzes kann nur durch eine geeignete Detektion der Belegung an den
Ladesaulen gewahrleistet werden. Aus diesem Grund wurde im Rahmen des Forderprogramms IHFEM
(Integriertes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Miinchen) ein Pilot fir die Detektion
an Ladestationen gestartet.

Auswahl der Sensor-Anbieter

Der Auswahl der Sensor-Anbieter lag der Gedanke zu Grunde, dass man unterschiedliche Technologien und
Unternehmen ausprobieren wollte, um ein Erfassungssystem zu finden, das den verschiedenen
Anforderungen im Stralenraum gerecht wird. Gewonnen werden konnten sechs Anbieter mit
unterschiedlicher UnternehmensgréRRe, Portfolio und Kompetenzen. Ein Standort wurde mit einem Sensor
der Stadtwerke Minchen (SWM) selbst ausgeristet.

Auswahl der Standorte

Die sechs Standorte befinden sich alle im Stadtgebiet Minchen, unterscheiden sich aber durch ihre
Zentralitat: Agnes-Pockels-Bogen, Werinherstralle, Im Tal, HerzogspitalstralRe, Theresienstrafle und
Schellingstralle. Sie sind alle mit einer 6ffentlichen Ladesaule der SWM und zwei dazu gehdrigen
Parkplatzen ausgestattet. Bei der Auswahl der Standorte zur Detektion wurde auf nachfolgende Aspekte ein
besonderes Augenmerk gelegt: ausreichend haufiger Fahrzeugumschlag, Mischung aus Senkrecht- und
Langsparker, Sicherstellung von innerstadtisch tblichen Einflissen wie ein Befahren durch schwere
Fahrzeuge, Nahe zum flieRenden Verkehr (zwecks Detektionseinfluss), verschiedene bauliche
Fahrbahnoberflachen und winterliche Schneerdumung.

Ergebnisse

Die Sensoren wurden zu unterschiedlichen Zeiten verbaut. Die ersten gingen bereits im Herbst 2019 an den
Start, die letzten begannen ihre Detektion Anfang 2021. Alle wurden im Oktober 2021 abgebaut. Untersucht
wurden die Sensoranbieter nach folgenden Kriterien: Sensoren Auf- und Abbau, Funktionalitat der
gelieferten Technik, Datenzuverlassigkeit sowie -qualitat, Qualitatscheck der Dashboards, Detektion und
Lésung von Problemen und Zusammenarbeit mit den Sensoranbietern.

Im Gesamtvergleich lieRen sich viele Unterschiede in den jeweiligen Bewertungskategorien erkennen.
Ubergreifend konnte festgestellt werden, dass Parkdetektionen immer individuell an die vorherrschenden
Situationen (Bedingungen vor Ort, z.B. Parkplatzgrél3e, Anzahl der zu detektierenden Parkplatze) angepasst
werden missen. Die pilotierte Erprobung hat sich infolge der unterschiedlichen Ergebnisse je nach Art des



Sensors und Herstellers bewahrt. Es konnte ein deutlicher Erkenntnisgewinn tber die Qualitat und die
organisatorischen Aufwande und Prozesse in der Verwaltung beim Einbau herbeigefiihrt werden.

Ausblick

Eine flachendeckende Detektion von Stellplatzen ist (noch) nicht finanziell und organisatorisch darstellbar.
Im Falle von Sonderstellplatzen z.B. an Ladesaulen, aber auch fir mobilitdtseingeschrankte Personen oder
im Rahmen von Ladezonen fir den Wirtschaftsverkehr kann eine Anwendung sinnvoll werden. Insbesondere
in Gebieten mit hoher Parkplatzauslastung kann, durch die zur Verfugungstellung der Information, ein
Mehrwert fur die jeweiligen Zielgruppen erreicht werden.

Kinftig ist von einer gréReren Zahl an Sonderstellplatzen auszugehen, da die 6ffentliche Ladeinfrastruktur
ausgebaut und fiir das Carsharing stadtweit flachendeckend eigene Sonderstellplatze eingefiihrt werden.
Angedacht sind auch buchbare Lade- und Lieferzonen fiir den Wirtschaftsverkehr.
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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

zwolf Jahre Planungszeit fiir einen Radweg. Mehr als drei
Jahre bis zu einer neuen Parkzone. Auch ohne Praxis-
erfahrung in Politik oder Verwaltung sollte klar sein:
effiziente Verkehrsplanung sieht anders aus.

Auch wenn die beiden Beispiele Extremfélle darstellen,
ist die Beschleunigung von Verkehrsprojekten in vielen
deutschen Kommunen ein drangendes Thema. Die
Klimakrise erfordert rasches Handeln. Unterschriften-
sammlungen und sogenannte ,Radentscheide” zeigen die
Dringlichkeit flir mehr sichere Radwege. Die steigende
Zahl privater Pkw macht es in den Stddten immer
schwerer, einen Parkplatz zu finden.

Doch wann ist Planung eigentlich ,schnell’ und was
macht eine Verwaltung ,agil"? Welche KenngréfRen und
Empfehlungen zu guten Verwaltungsverfahren gibt es?
Trotz der Dringlichkeit gibt es zu diesen Fragen iber-
raschend wenig veré6ffentlichte Erkenntnisse. Wir haben
deswegen das Deutsche Institut fiir Urbanistik (Difu)
beauftragt, Verwaltungsprozesse und die Dauer bis zur
Fertigstellung von Verkehrsmalinahmen in verschiedenen
deutschen Stédten zu beschreiben. Grundlage sind Inter-

views mit den Verantwortlichen in den Verwaltungen.

Fiir viele Prozesse - etwa die Einrichtung von Fahrrad-
stralen oder Parkzonen - ist diese Beschreibung
erstmalig erfolgt. Die Ergebnisse erlauben eine Analyse
der heutigen Verwaltungspraxis und einen Vergleich
zwischen den Kommunen. Alle befragten Stadte verfol-
gen bereits neue Ansétze, um Zeit und andere Ressourcen
zu sparen - und so schnellere Ergebnisse zu ermdglichen.

Die Lésungen lassen sich gut auf andere Orte Gbertragen.
So hilft es etwa, Zustdndigkeiten zu biindeln und Projekt-
arbeit einzufiihren. Das vermeidet die sprichwortliche
,organisierte Unzustdndigkeit’, wie sie in hierarchischen
Organisationen oder beim ,seriellen” Abarbeiten von
Aufgaben leider immer wieder entsteht.

Fiir die Unterstiitzung durch die befragten Kommunen
sind wir sehr dankbar. Sie haben in einer vertrauens-
vollen Zusammenarbeit mit dem Difu ihre Abldufe
transparent gemacht. Das ist nicht selbstverstéandlich.
Deswegen mochten wir unsere Studie auch als Ermu-
tigung fiir andere Stddte und Gemeinden verstanden

wissen - und nicht als Ranking oder Bewertung. Nur
wenn Prozesse beschrieben und dokumentiert werden,
wenn Ziele vereinbart und Ergebnisse gemessen werden,
kann die Verkehrswende beschleunigt werden.

Wir freuen uns auf die weitere Diskussion und winschen

eine anregende Lektiire.

Dr. Wiebke Zimmer

Stellvertretende Direktorin

fir das Team von Agora Verkehrswende
Berlin, 26. Oktober 2023



Ergebnisse und Empfehlungen

Eine flexiblere Bundesgesetzgebung ist Voraussetzung fiir mehr Handlungsfreiheit in den Kommunen.
Das StrafBenverkehrsrecht aus StraRenverkehrsgesetz (StVG) und StraRenverkehrs-Ordnung (StVO0)
schrankt Kommunen im Wandel zu mehr Klimaschutz und Klimaanpassung, besseren Alternativen
zum Autoverkehr und héherer Verkehrssicherheit ein. Beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und
Parkraumbewirtschaftung mussen Kommunen jede MafRnahme aufwendig begrinden. Ein flexibler
und gleichzeitig einfach zu handhabender verkehrsrechtlicher Rahmen kann helfen, die Verwaltungs-
arbeit deutlich schneller zu machen.

Kommunalpolitische Grundsatzbeschliisse ersparen wiederkehrende Beschliisse und erleichtern
Vergaben. Politische Grundsatzbeschlisse geben der Verwaltung Rickendeckung und einen klaren
demokratischen Auftrag, beispielweise zur Einfuhrung neuer Parkraumbewirtschaftungszonen. Sie
erubrigen weitere Beschlussschleifen mit politischen Gremien. Die Beteiligung der Burger:innen kann
sich auf umfassende Information und bei Bedarf auf konflikthafte Projekte konzentrieren. DarUber
hinaus ermadglichen Grundsatzbeschlisse, Auftrage fur externe Gutachten und Beschaffungen gebln-
delt auszuschreiben und Rahmenvertrage zu schliel3en. Beides reduziert den Zeitaufwand bei den
Vergabeverfahren.

Agiles Projektmanagement und gebiindelte Entscheidungskompetenz verkiirzen Abstimmungen.
Kommunalverwaltungen sind meist gepragt von hierarchischer Organisation und linearen Arbeits-
prozessen. Spatestens wenn verschiedene Amter an einem Strang ziehen sollen, ist agiles Projekt-
management ein effizienterer Weg. In Projekteinheiten, die sich aus den wesentlichen Verwaltungs-
stellen zusammensetzen, kbnnen Prozessschritte parallel statt hintereinander ablaufen. Ebenso
kénnen Entscheidungskompetenzen in einer Verwaltungsstelle gebUndelt werden — beispielsweise fur
Verkehrsplanung und verkehrsrechtliche Anordnung in einem Mobilitdtsamt. Ahnliche Effekte kénnen
aber auch ambitionierte, zielorientiert arbeitende FUhrungskrafte erzielen.

Zusatzliche Spezialist:innen fir Kommunikation und Administration entlasten Fachkrafte bei der
Verkehrsplanung. Personalmangel ist eine zentrale Herausforderung fir kommunale Verwaltun-
gen, insbesondere bei der Radverkehrsférderung. Verkehrsplanerinnen und Ingenieurinnen missen
nebenher viele fachfremde Aufgaben erledigen, etwa bei Kommunikation, Beteiligung oder Projekt-
management. Eigenes, fachkundiges Personal fur solche Aufgaben kann sie entlasten und sogar
bessere Ergebnisse erzielen.

Digitalisierung steigert Effizienz und spart Zeit und Personal. Durch die Nutzung digitaler Ldsungen
kdnnen Verwaltungen schneller und effizienter werden. Beispiele sind ein gutes internes Daten-
management, GIS-basierte Informationsportale und abteilungsubergreifende Planungsplattformen.
FUr eine erfolgreiche Parkraumbewirtschaftung braucht es zuverlassige Kontrollen, die oft an
Personalmangel scheitern. Digital unterstitzte Kontrollen mithilfe von sogenannten Scan-Cars waren
eine Losung, sind in Deutschland aber rechtlich noch nicht méglich.
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1 | Radverkehrsplanung beschleunigen

Mehr Radverkehr — das ist das Ziel in vielen Stédten
und Gemeinden. Doch mitunter dauert es sehr lange,
bis Radwege und andere Infrastrukturen entstehen. Der
Wunsch nach schnellerer Planung und Umsetzung ist

weit verbreitet.

Die Griinde reichen von Personalmangel Gber langwie-
rige rechtliche Abstimmungen mit den Strallenver-
kehrsbehorden bis zu Arbeitsverfahren, die viel Risiko
fiir Verzogerungen bergen. Auch die Art der gewahlten
Infrastruktur entscheidet iiber das Tempo. So braucht die
Anlage baulicher Radwege deutlich mehr Zeit, als etwa
hochwertige Fahrradstralen oder geschiitzte Radfahr-
streifen einzurichten.

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik hat im Stédte-
vergleich einige wesentliche Stellschrauben fir die
Beschleunigung der Radverkehrsplanung identifiziert.
Hilfreich sind etwa ein spezialisiertes Projektmanage-
ment und die klare Zusténdigkeitsverteilung zwischen
Behoérden. Davon berichten unter anderem Behorden in
Bielefeld, Hamburg und Berlin (Kapitel 1.1). Gut struktu-
rierte Prozesse helfen auch bei der schnelleren Umset-
zung von Fahrradstrallen, wie etwa Hannover und Kons-
tanz zeigen. Im Berliner Bezirk Mitte lassen sich beinahe
wochentlich Fortschritte bei neuen Fahrradstralen
beobachten (Kapitel 1.2). Fir derartige Erfolge braucht es
auch einen effektiveren Personaleinsatz. Unter anderem
Hannover und Bonn geben Einblick in ihre Strategien, um
knappe Fachkrafte vor allem fir ihre Kernaufgabe - das
Planen neuer Radinfrastruktur - einzusetzen (Kapitel 1.3).

11 Spezialisiertes
Projektmanagement

Kommunalverwaltungen sind geprégt von einer hierar-
chischen Organisation und kleinteiliger Aufgabentei-
lung. Dies soll unter anderem Rechtssicherheit, Nach-
vollziehbarkeit und Qualitét in der Verwaltungsarbeit
sicherstellen. Wahrend diese Prozesse und Strukturen
tir viele Aufgabenbereiche addquat und nttzlich sind,
stoflen sie bei der Radverkehrsférderung und dem damit
einhergehenden komplexen und mitunter konflikt-
beladenen Umbau des Stralenraums zunehmend an ihre
Grenzen. Die bewéhrten Abstimmungsroutinen und
Entscheidungsprozesse erscheinen vielfach als trage und

ineffizient.

So findet die verwaltungsinterne Kommunikation zwi-
schen zentralen Stellen oft erst spat oder auch gar nicht
statt. Prozessschritte laufen eher hintereinander anstatt
parallel ab. Haufig fehlt es an klaren Verantwortlich-
keiten und Koordinierungsinstanzen fiir Planungspro-
zesse. Projekte geraten ins Stocken, Entscheidungen
bleiben aus. Zudem erfordern die Aufgaben weit mehr als
nur ingenieursspezifische Fahigkeiten. Personalkapa-
zitaten fehlen oder werden nicht effektiv eingesetzt. Die
Digitalisierung des Daten- und Wissensmanagements
steht oft noch am Anfang. All diese Faktoren tragen dazu
bei, dass Mafinahmen zur Radverkehrsférderung haufig

nur langsam vorankommen oder auch scheitern.

Um die Radverkehrsplanung zu beschleunigen, bedarf es
deshalb Alternativen zur klassischen Verwaltungsarbeit
entlang von Linienhierarchien und fachlich-thema-
tischen Silos. Auf der Ebene der verwaltungsinternen
Arbeitsprozesse kénnen Elemente von Projektmanage -
ment hilfreich sein. Hierzu gibt es bereits verschiedenste
Leitfdden' und Standards, die auf die Besonderheiten
von Projektmanagement in der éffentlichen Verwaltung
eingehen. Zudem gibt es in immer mehr Kommunen
Verwaltungseinheiten, die die Themen Change- und
Projektmanagement vorantrieben und verankern sollen®
Trotz grundsétzlicher Offenheit und Problembewusstsein
ist Projektmanagement jedoch noch in keiner Kommune
konsequent eingefiihrt.

Im Folgenden werden Beispiele von Projektarbeit zur
Optimierung von Radverkehrsplanungsprozessen aus
Berlin, Hamburg und Bielefeld erldutert. Alle drei Kom-
munen stehen dabei noch relativ am Anfang. Sie kénnen
erste positive Effekte verzeichnen, lernen gleichzeitig

dazu und passen ihr Vorgehen stetig an.

1  https:/www.bmibund.de/SharedDocs/downloads/DE/
veroeffentlichungen/themen/moderne-verwaltung/
praxisleitfaden-projektmanagement.html.

2 Einen Einblick in die Aufgaben, Potenziale und Herausfor-
derungen einer solchen Einheit gibt das V-Biiro Bremen im
Blog der ,Verwaltungsrebellen’, https://verwaltungsrebellen.
de/v-buero-bremen/.
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111 Projekteinheit Radwege in Berlin

Die ,Projekteinheit Radwege" der Berliner Senatsver-
kehrsverwaltung unterstitzt die Bezirke dabei, sichere
Radfahrstreifen einzurichten und vorhandene Radwege
zu verbreitern oder auch zu modernisieren.® Sie ist bei
der obersten Strallenverkehrsbehérde angesiedelt und
vereint neben rechtlichem Wissen und verkehrsrecht-
licher Anordnungskompetenz gleichzeitig Know-how fiir
die Planung von Verkehr, Radverkehr und Lichtsignal-
anlagen sowie fiir die Erstellung von Verkehrszeichen-

3 Fir das Berliner HauptverkehrsstralRennetz ist die
Senatsverwaltung fiir Planung und verkehrsrechtliche
Anordnung verantwortlich. Die Berliner Bezirke bzw. die
infraVelo setzen anschliefend baulich um. Der Prozess der
Fahrstreifenumwandlung wurde aus dem Vorgehen der
Berliner Pop-up-Radwege abgeleitet und in ein zlgiges
Verfahren zur dauerhaften Anordnung von Radverkehr-

sanlagen tberfihrt.

planen. Damit sind zentrale Arbeitsschritte eng verzahnt.
Zudem koordiniert die Projekteinheit den Prozess bis zur
stralenverkehrsbehordlichen Anordnung.

Zentrale Arbeitsgrundlage ist neben der Strallenver-
kehrsordnung eine Rahmenvereinbarung mit den
Berliner Bezirken, in der der ,Prozess zu Fahrstreifen-
umwandlung” und die Verantwortlichkeiten zwischen
Senatsebene, Bezirken und der Infrastrukturgesellschaft
InfraVelo festgehalten sind. Die Projekteinheit Radwege
steht damit ,f{ir eine neue Kultur der Zusammenarbeit,
die eine rasche Umsetzung zum Ziel hat", wie es auf der
Website von InfraVelo heifit. Im Ergebnis haben sich
Planungszeitrdume fiir Radverkehrsanlagen im Berliner
Hauptstrallennetz um mehrere Monate verkiirzt.*

4 Weitere Information zur Projekteinheit: https:/www.
infravelo.de/projekte/radverkehrswege/projekteinheit-
radwege/.

Geschutzter Radfahrstreifen auf ehemaligem Parkstreifen in der MllerstraRe
in Berlin-Mitte als ein Ergebnis der Projekteinheit Radwege

Abbildung 1

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Taylan Kurt via Twitter




11.2 Projektstrukturen in Bielefeld

In Bielefeld zeigte sich in den vergangenen Jahren, dass
die in Volumen und Komplexitdt wachsenden Mafnah-
men im Verkehrsbereich mit bestehenden Arbeitsrou-
tinen kaum mehr zu bewéltigen sind. Neben dem Ruf
nach mehr Personal wurde auch deutlich, dass erhebliche
Effizienzgewinne in den Prozessen und Strukturen des
Amtes fir Verkehr liegen.

Ein Mittel, um diese zu realisieren, ist die Einfiihrung
von Projektstrukturen und -teams. Diese eignen sich
fiir komplexe Mafinahmen, die einen hoheren Abstim-
mungsbedarf Gber einen ldngeren Zeitraum haben, und
ergénzen die bestehende Linienorganisation. Das Tages-
geschaft - also eher kleinteilige, wiederkehrende oder in
sich abgeschlossene Routineaufgaben wie die Stellung-
nahme zu Bebauungsplanverfahren oder der Ausbau
von OPNV-Haltestellen - verbleibt in der klassischen
Linienstruktur.

Je nach Auftrag und Zielsetzung werden Mitarbeitende
aus verschiedenen Bereichen in einem Projektteam
gebilindelt und der Prozess durch eine Projektleitung
gesteuert (siehe Abbildungen 2 und 3). Hilfreich ist, dass

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die Stralze

alle im Radverkehr {iblicherweise planungsrelevanten
Disziplinen bereits im Amt fiir Verkehr verortet sind,
wodurch eine einheitliche Ziel- und Prioritdtensetzung
erleichtert wird. Innerhalb der Projektstruktur wird
gemeinsam und zeitgleich an einem Vorhaben gearbeitet.
Eventuelle Anderungen kénnen sofort in die Planung
einflieffen. Aullerdem ist die Projektleitung gegeniiber
allen Mitgliedern des Projektteams weisungsbefugt, auch
wenn diese aus unterschiedlichen Teilen des Amtes fiir
Verkehr kommen.

Aktuelles Beispiel fiir die Projektarbeit ist die Fahrrad-
stralle Ehlentruper Weg®. Die Fahrradstralle fithrt Giber
1,8 Kilometer durch Bielefelder Stadtgebiet und ist
aufgrund umstrittener MaRnahmenbestandteile (Wegfall
von Stellplétzen, Unterbindung von Kfz-Durchgangsver-
kehr) zunéchst in einem mehrstufigen Verkehrsversuch
erprobt worden. Fiir die Projektleitung ist eine Mitarbei-
terin im Bereich ,Operative Verkehrsplanung” verant-
wortlich. Sie ibernimmt die Steuerung der verschiede-
nen internen und externen Beteiligten und koordiniert
insbesondere wahrend der Verkehrsversuche die
Evaluation sowie die Beteiligungs- und Offentlichkeits-

5  https:/fahrradstrasse-bi.de/.

Zusammensetzung eines interdisziplinaren Projektteams

zur Radverkehrsplanung im Bielefelder Amt fur Verkehr

Abbildung 2

Das Team wird von einer Projektleitung mit Weisungsbefugnis gesteuert

Bauhof / Bauleitung

Vergabestelle (bei baulichen MaRBnahmen)

Weitere Disziplinen/Abteilungen je nach Projekt

Partizipation

operative Verkehrswegeplanung

Lichtsignalanlagen-Planung

Projektleitung

Verkehrsangelegenheiten
(inkl. StraBenverkehrsbehérde)

Dienststelle
B innerhalb

B auRerhalb
des Projektteams

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Stadt Bielefeld
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Einsatz eines interdisziplinaren Projektteams im Bielefelder Amt
fur Verkehr beim Einrichten einer FahrradstralRe Abbildung 3

Das Team kann (fast) alle Schritte ausfiihren

Verkehrsangelegen-
heiten (inkl. StraRen-
verkehrsbehdrde)

o . . operative Verkehrs-
/7 Planung erarbeiten & abstimmen

wegeplanung

2, Einbindung Politik

- Offentlichkeitsarbeit

Vergabeverfahren Vergabestelle (bei baulichen MaRnahmen)

Partizipation

Projektleitung

Bauhof / Bauleitung

Dienststelle M innerhalb [ auBerhalb  des Projektteams

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fir Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Stadt Bielefeld

arbeit. Die Projektleitung ist dabei vollstdndig aus dem Uber ein stadteigenes Portal zur Verfiigung steht. Auf
Tagegeschéft herausgeldst und neben Projektarbeit nur dieser Basis konnen MaRnahmenbestandteile, der
zu einem geringen Anteil von zehn Prozent mit Kapazi- Projektfortschritt (siehe Abbildung 4) und die Kosten
téten flir weitere Aufgaben (vor allem interne Organisa- nachvollzogen werden. Das erleichtert auch die Be-
tion) ausgestattet. Dadurch wird der Projektfortschritt antwortung von Anfragen aus dem politischen Raum.
sichergestellt und Planungspersonalkapazititen werden - Beim Risikomanagement steht die frithzeitige Identi-
nicht durch Management-Aufgaben gebunden. fizierung und wenn méglich Klédrung von Projektver-
zbgerungen im Zentrum. Als Teil der oben genannten
1.1.3 Bindnis fur den Rad- und FuBverkehr in Fortschrittsberichte werden etwaige Risiken’ und
Hamburg deren Eintrittswahrscheinlichkeit und Schadensaus-
maR mit den beteiligten Realisierungstrégern wie-
In Hamburg ist der Landesbetrieb Strafen, Briicken und derkehrend ermittelt und, sofern nétig und méglich,
Gewaésser (LSBG) mit der Steuerung und dem Controlling Klarungsmoglichkeiten gesucht.
zur Umsetzung des ,Biindnisses fiir den Rad-und Fuf3 - - Beim Kostencontrolling werden zum einen jahrliche
verkehr” betraut. Aktuell sind drei Vollzeitstellen damit Vereinbarungen zum Mittelabfluss fiir die kommen-
beschiéftigt. Sie ibernehmen das Berichtswesen, das den Jahre getroffen und Gberpriift; zum anderen wer-
Risikomanagement und das Kostencontrolling: den die geplanten MaRnahmen auf Passfdhigkeit mit
- Mit dem Berichtswesen werden laufende Mafnah- bestehenden Bundesforderprogrammen abgeglichen
men der verschiedenen Realisierungstréager in Ham- und die Realisierungstriger dazu beraten.

6

10

burg (Bezirke, Hamburg Port Authority, LSBG) entlang
von Kennzahlen® nachgehalten. Daraus entsteht eine
umfangreiche Datengrundlage, die der Verwaltung
7  Ein Beispiel: Hoher Personalmangel bei den Realisierungs-
Schaffung/Wegfall Parkpldtze und Fahrradbiigel, Baum- trager fithrt zu Uberbelastung, schlechter Datenlage, Druck
bestand, Kosten der Mafnahmen, Projektfortschritt, etc. etc.
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Bundnis fur den Rad- und Fufdverkehr beschleunigt den Radwegebau Abbildung 4

Ausbaufortschritt bei den Hamburger Velorouten in den Jahren 2018 bis 2022

433 54%’ 65%’ 69%’ 70%’

2018/Q4 2019/Q4 2020/Q4 2021/Q4 2022/Q4

\) Grad der Fertigstellung

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Landesbetrieb StraRen, Bricken und Gewdasser Hamburg

Das Projektcontrolling ist bereits eine wichtige Stiitze
fiir die Hamburger Radverkehrsférderung. Potenziale
fiir eine Weiterentwicklung gibt es noch fiir ein ein-
heitlicheres Datenmanagement, eine Verbesserung
der Software sowie fiir eine stérkere und frithzeitigere
Steuerung.

1.1.4 Zwischenfazit

Die Erfahrungen aus den Kommunen zeigen die positi-
ven Wirkungen, wenn sich spezialisierte Einheiten der
Verwaltung bei der Radverkehrsplanung auf das Projekt-
management konzentrieren. Dadurch wird es moglich,
bei immer mehr und komplexer werdenden MalRnahmen
im 6ffentlichen Raum den Uberblick zu behalten und die
Umsetzung zu beschleunigen. Abstimmungsprozesse und
Prozessverantwortlichkeiten werden dabei klar benannt
und die vielfaltigen verwaltungsinternen Koordinie-
rungs-, Kommunikations- und Managementaufgaben
besser durch die notwendigen Kompetenzen und Kapazi-
tédten abgedeckt.

n
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1.2 Schnelle Umsetzung von
FahrradstraRen

Fahrradstrallen sind ein wichtiges Element fiir attraktive
Radverkehrsnetze. Sie basieren vor allem auf Anordnun-
gen der Stralenverkehrsbehorden und kénnen in der
Regel ohne oder mit nur geringem baulichen Aufwand
zligig umgesetzt werden. Der Gewinn fiir die Sicherheit
und den Komfort der Radfahrenden ist grof2. In vielen
Féllen sind sie fiir Kommunen das Mittel der Wahl, weil
sie im Gegensatz zu abgetrennten Radverkehrsanlagen
Mischverkehr zulassen — und dadurch auch in schma-
leren Straflen realisiert werden kdnnen. Anhand von
Beispielen aus Hannover, Berlin-Mitte und Konstanz
zeigen Agora Verkehrswende und das Deutsche Institut
fiir Urbanistik (Difu), wie Planung und Bau von Fahrrad-
straflen in der kommunalen Praxis ablaufen und worauf
es bei einer schnellen Umsetzung ankommt.

FahrradstraRe Triftstral3e in Berlin-Mitte

1.2.1 Qualitatskriterien: Ein Schild macht noch keine
Fahrradstra3e

Fahrradstrafe ist nicht gleich FahrradstraRe. Mit Blick
auf die Praxis in Deutschland zeigt sich, dass ganz unter-
schiedliche MaRnahmen unter dem Begriff ,Fahrrad-
stralle” eingesetzt werden. In der Publikation ,Fahrrad-
strallen — Leitfaden fiir die Praxis” haben das Difu und
die Bergische Universitdt Wuppertal 2021 systematisch
Fahrradstraflen untersucht und Qualitdtskriterien
festgelegt. Demnach reicht die bloRe Beschilderung einer
Fahrradstrafle nicht aus, um signifikante Verbesserun-
gen im Sinne der objektiven und subjektiven Sicherheit
fir Radfahrende zu erreichen.®

8  Fahrradstrallen-Leitfaden, S. 13f., https:/backend.orlis.
difu.de/server/api/core/bitstreams/d9483ac8-2855-4431-
9159-a49707136blc/content.

Abbildung 5

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Laura Fritsche, Bezirksamt Berlin-Mitte
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Vielmehr gilt es, den Stralenraum so umzugestalten,
dass der Vorrang fiir den Radverkehr deutlich wird, ein
zligiges und angenehmes Vorankommen méglich ist und
gleichzeitig typische Unfallgefahren wie Kreuzungs-
situationen oder das achtlose Offnen von Fahrzeugtiiren
(Englisch: dooring) vermindert werden. Um dies zu errei-
chen, werden folgende Elemente kombiniert:
deutliche Markierung der Fahrradstralie durch
Bodenpiktogramme und flaichige Markierungen
mindestens an Konfliktpunkten sowie Sicherheits-
trennstreifen zu Parkstinden,
Bevorrechtigung gegeniiber einmiindenden Straflen
bei gleichzeitiger,
Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehr durch
Kfz-Netzunterbrechungen mittels Diagonalsperren,
modalen Filtern oder gegenldufigen Einbahnstrallen,
breite Fahrgasse von ca. 4 Metern, um Nebeneinan-
derfahren auch im Begegnungsfall zu ermdglichen,
gegebenenfalls unter Wegfall von Parkstédnden.

FahrradstraRe Kettenhofweg in Frankfurt am Main

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die Stralze

Besonders die letzten beiden Punkte bergen hohes Kon-
fliktpotenzial, da hierzu Beschrankungen fiir fahrende
und parkende Kfz notwendig sind.

Die Beispiele Triftstrale in Berlin-Mitte (siehe Abbil-
dung 5) und Kettenhofweg in Frankfurt am Main (siehe
Abbildung 6) zeigen, wie die genannten Elemente in der
Praxis kombiniert werden, so dass eine vorbildliche
FahrradstraRe entsteht.

1.2.2 Umsetzung von FahrradstraRen im Uberblick

Fir die folgende Beschreibung von Fahrradstrallen-
Umsetzungsprozessen haben die Stddte Hannover,
Berlin-Mitte und Konstanz einen Einblick in ihre
Verwaltungspraxis gegeben. Die Angaben aus Hanno-
ver und Berlin-Mitte beziehen sich auf kein konkretes
Projekt, sondern geben eine tibliche Bearbeitungsdauer
im laufenden Verwaltungsgeschéft wieder. Fiir den Fall

Abbildung 6

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Philipp Béhme via gimby.net
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Konstanz stammen die Angaben von einem kiirzlich
fertiggestellten Projekt. In jedem Fall werden die oben
genannten Qualitdtskriterien in den Kommunen bertick-
sichtigt.

Um die einzelnen Arbeitsschritte und Zeitansatze
vergleichbar zu machen, wurden die Angaben verein-
heitlicht und verdichtet. Die sich daraus ergebenden
Einzelschritte werden im Folgenden kurz skizziert und
anschlieflend mit den Zeitansétzen aus den drei Stddten
illustriert. AnschlieRend werden die kommunalen Bei-
spiele verglichen sowie Brems- und Beschleunigungs-
faktoren entlang des Umsetzungsprozesses dargelegt.
Hier flieRen auch Erkenntnisse aus Hintergrundgespré -
chen mit weiteren Kommunen ein, mit denen die Abldufe
aus den Beispielkommunen reflektiert wurden.

+ Vorbereitung: Wo eine Fahrradstrafle umgesetzt wird,
ergibt sich in den befragten Kommunen aus politisch
beschlossenen Radverkehrskonzepten und -strate-
gien® sowie den daraus abgeleiteten Radverkehrsnet-
zen. Auf dieser Basis ist es Kommunen seit der letzten
Anderung der StraRenverkehrsordnung (StV0) még-
lich, Fahrradstralen auch ohne Verkehrszahlenerhe-
bung einzurichten. Sobald eine Stral%e fiir den Fahr-
radverkehr eine ,hohe Netzbedeutung"® hat, kann sie
als FahrradstraRe angeordnet werden. Insofern sind
die konzeptionellen Grundlagen wichtige Vorbedin-
gung fiir die Umsetzung. Zusammen mit der Priori-
sierung und Finanzierungssicherung (zum Beispiel
uber den Kommunalhaushalt und/oder Férdermittel)
fiir die einzelnen MaRnahmen sind diese Schritte dem
eigentlichen Umsetzungsprozess vorgeschaltet.

- Planung erarbeiten und abstimmen: Kernstiick der
Umsetzungsprozesse sind die Planungs- und Abstim-
mungsphasen. Hier werden die nétigen Mafinahmen
fir die FahrradstralRe festgelegt und mit verwaltungs-
internen Akteuren, Tragern 6ffentlicher Belange (zum
Beispiel: Feuerwehr, Polizei, OV-Betriebe usw.) und
Anlieger:innen abgestimmt. Hier miissen verschie-
dene Anforderungen gegeneinander abgewogen und

9  Konstanz: Handlungsprogramm Radverkehr, Hannover:
Netzkonzept Radverkehr, Berlin: Radverkehrsplan.

10 Vgl Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenver-
kehrs-Ordnung (VwV-StV0) vom 26. Januar 2001 in der
Fassung vom 8. November 2021, Zu Zeichen 244.1 und
244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstrafe.
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Flachenkonflikte, beispielsweise ums Kfz-Parken,
geldst werden. Je nachdem wie grof? die Nutzungs-
konflikte, aber auch wie klar die politischen Vorgaben
sind (siehe auch Schritt 2), kann dies ein ziigiger oder
langwieriger Prozess werden. In den befragten Kom-
munen kénnen Planungen in wenigen Wochen oder
Monaten abgeschlossen werden. Verwaltungsintern
sind in den befragten Kommunen die Planungsabtei-
lung und die Strallenverkehrsbehdrde unmittelbar an
der Planung beteiligt und in direktem Austausch. Im
Falle von baulichen Anpassungen ist zusétzlich noch
die Tiefbauabteilung involviert.

Einbindung der Politik: In den befragten Kommunen
sind die politischen Gremien vor dem Umsetzungs-
prozess eingebunden. Entweder gibt es, wie oben
beschrieben, ein stadtweites, politisch beschlossenes
Konzept oder im Einzelfall auch stralenspezifische
Umsetzungsbeschliisse. Die Rolle und Einbindung der
kommunalpolitischen Gremien im laufenden Um-
setzungsprozess werden in den Kommunen unter-
schiedlich definiert. Entweder findet sie a) gar nicht
statt (Berlin-Mitte), b) die Gremien werden lediglich
im Rahmen einer Frist informiert (Hannover) oder

c) es braucht einen zusétzlichen Planungsbeschluss
(Konstanz), um in die weitere Planung und Umsetzung
zu gehen.

Offentlichkeitsarbeit: Die Einbeziehung von An-
wohner:innen und Anlieger:innen hat in den hier
bertcksichtigten Umsetzungsprozessen der befragten
Kommunen héchstens informatorischen Charakter.
Nach finaler Planung und vor Beginn der Umsetzung
werden Postwurfsendungen verteilt oder Infoschil -
der aufgestellt. In Berlin-Mitte gibt es zudem zu jeder
Fahrradstralle eine sukzessiv aktualisierte Projekt-
seite™ und ein gemeinsames ,Anradeln” bei Fertigstel-
lung des Projekts. Hannover macht keine Offentlich-
keitsarbeit zur Umsetzung einer Fahrradstrale.
Vergabeverfahren: Zwei der befragten Kommunen
(Hannover und Konstanz) konnen fiir die Umsetzung
der geplanten Mallnahmen auf eigene technische
Betriebe beziehungsweise eine Rahmenvertragsfirma
zugreifen. Damit ist keine gesonderte Vergabephase

Beispiel einer Informationsseite des Bezirks Berlin-Mitte
zur FahrradstraRe Charlottenstrale: https:/www.berlin.
de/ba-mitte/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-
und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-neubau/
fahrradstrasse-charlottenstrasse-1248593.php.


https://www.berlin.de/ba-mitte/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-neubau/fahrradstrasse-charlottenstrasse-1248593.php
https://www.berlin.de/ba-mitte/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-neubau/fahrradstrasse-charlottenstrasse-1248593.php

Tempo fur Fahrradstraf3en

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die Stralze

Abbildung 7

Mdgliche Geschwindigkeit beim Anlegen einer FahrradstraBe mit Markierungen, Schildern und Pollern,
wenn Planung, Abstimmung und Vergabe abgeschlossen sind

% ]

Fahrradstralle

100 Meter pro Woche

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung, auf Grundlage von Daten der befragten Stadte

noétig. Im Vergleich dazu nimmt dieser Schritt in
Berlin-Mitte im Idealfall nur mehrere Wochen in
Anspruch; er kann je nach Auftragsvolumen und
Auslastung der Baufirmen aber auch mehrere Monate
dauern. Basis der Umsetzung ist ein abgestimmter
Verkehrszeichenplan.

Umsetzung der Mafnahme: Die Umsetzung der Maf3-
nahme ist im Idealfall der schnellste Teil des gesamten
Umsetzungsprozesses. In einer Woche kénnen zirka
100 Meter Fahrradstrafle markiert und beschildert
sowie Poller gesetzt werden. Bei der Umsetzung der
Malnahme hat das jahreszeitliche Timing einen star-
ken Einfluss auf die Fertigstellung eines Fahrradstra-
Renprojekts. Ublicherweise kann nur zwischen Mai
und Oktober markiert werden. Féllt die Beauftragung
einer Firma beispielsweise in den November, kann
sich je nach Witterungslage die Umsetzung entspre-
chend verzogern. Auch das interne Management

der beauftragten Baufirmen kann zu Verzégerungen
fihren.

1.2.3 Beispiel Hannover: weitreichendes Pruf- und
Handlungsschema

Die Landeshauptstadt Hannover hat auf Basis eines
Verwaltungsgerichtsurteils zur FahrradstraRe Kleefelder
StraRe® ein ,Priif- und Handlungsschema zur Optimie-
rung von Fahrradstralen” 1 entwickelt. Die im Urteil
genannten und in das Priifschema ibertragenen Krite-
rien sind mit den eingangs genannten vergleichbar und
gehen {iber die bisherige Hannoveraner Praxis' hinaus.
Mit dem Urteil konnten bestehende rechtliche Bedenken
insbesondere zu Beschrankungen des Kfz-Verkehrs in
Fahrradstralen ausgerdumt werden. Verwaltungsintern

12 Informationen zum Verwaltungsgerichtsurteil in Hanno-
ver, https:/www.hannover.de/Service/Presse-Medien/
Landeshauptstadt-Hannover/Meldungsarchiv-f%C3%BCr-
das-Jahr-2022/Neue-Verkehrsregeln-in-der-Kleefelder-
Stra%C3%9Fe.

13 Prafschema zur Optimierung bestehender Fahrradstraflen,
https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/
DS/3295-2022

14 Inallen bestehenden Fahrradstraen wurde bisher lediglich
das VZ 244 (Fahrradstraflen-Schild) aufgestellt.
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ist nunmehr klar, wie Fahrradstra3en gestaltet sein
miissen. Dadurch laufen Planungs- und Abstimmungs-
prozesse ziigig ab. Auch aus dem politischen Raum
wurde klar signalisiert, die Kriterien aus dem Urteil als
MafRstab zu nehmen. Da zudem kein Vergabeverfahren
nétig ist, ist der Umsetzungsprozess unter Idealbedin-
gungen der schnellste im Vergleich aller drei Stédte (siehe
Abbildung 8).

Zwar handelt es sich um eine Einzelfallentscheidung des
Gerichts, dennoch wendet die Stadt das Priifschema suk-
zessive auf sdmtlichen Fahrradstraflen im Stadtgebiet an.
Begonnen wurde mit dem Uberpriifungs- und Anpas-
sungsprozess im Bezirk Hannover-Mitte °. Umgesetzt
werden vor allem Markierungen und Beschilderungen,
ergénzt mit einfachen Tiefbau-Unterhaltungsmalinah-
men wie kleineren Gehweg- und Bordanapassungen,
Deckensanierungen und Anpassungen der Lichtsignal-
steuerung. In einzelnen Féllen kann es allerdings auch
zur Aufhebung einer bestehenden Fahrradstrafle kom-
men, wenn beispielsweise die Mindestfahrgassenbreiten

15 ,Wo Fahrradstralle draufsteht, wird kiinftig auch Fahrrad-
strafle drin sein’, so Oberbiirgermeister Belit Onay, https:/
presse.hannover-stadt.de/pmDetail.cfm?pmid=20349.

16 Fahrradstrallen AdolfstraRe, Kleefelder Stralle, Lange
Laube, Fliiggestrafe/Eichstralle sowie ein Teil der Klee-
stralle.

Beispiel Hannover: weitreichendes Prif- und Handlungsschema

auf Grund baulicher Limitierungen nicht sichergestellt
werden kann. Des Weiteren wird bei besonders kom-
plexen Straflenrdumen oder Synergien mit anderen
Planungen ein gesondertes Verfahren durchgefiihrt. Die
Kriterien aus dem Priifschema gelten auch dann, wenn
eine neue Fahrradstralle geplant und angeordnet wird.
Grundsatzlich lassen sich diese auch im genannten Zeit-
raum realisieren.

1.2.4 Beispiel Berlin-Mitte: klarer politischer
Handlungsauftrag

Der Berliner Bezirk Mitte liegt hinsichtlich der Durch-
laufzeit im Mittelfeld der betrachteten Kommunen
(siehe Abbildung 9). Die verwaltungsinternen Abstim-
mungsprozesse nehmen die meiste Zeit in Anspruch.
Gleichwohl gibt es durch eine starke politische Riicken-
deckung sowohl auf bezirklicher Ebene (bezirkliches
Radverkehrsnetz, Beschliisse fiir Fahrradstrafien durch
die Bezirksverordnetenversammlung) als auch durch
berlinweite Vorgaben (unter anderem Berliner Rad-
verkehrsnetz, Berliner Mobilitdtsgesetz) einen klaren
Handlungsauftrag, der im Bezirk von den Beteiligten bei
der Strallenverkehrsbehdrde sowie im Planungsbereich
umgesetzt wird. Die sukzessive Offentlichkeitsarbeit
(Website, Pressemitteilung, Vor-Ort-Schilder) ist mit
gentigend Kapazitdten hinterlegt, sodass diese Aktivita-
ten gut eingetaktet werden kénnen. Fertiggestellt wurden

Abbildung 8

Planung erarbeiten & abstimmen
2, Einbindung Politik

Offentlichkeitsarbeit

Vergabeverfahren

M Umsetzung der MaRnahme

4+ Méglicher Zeitgewinn:
bis zu 7 Monate

Gl' Méglicher Zeitgewinn:
bis zu 4 Monate

k+ Méglicher Zeitgewinn:
bis zu 3 Monate

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von

Daten der befragten Stadte.
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Abbildung 9

Planung erarbeiten & abstimmen
Einbindung Palitik
q0- Offentlichkeitsarbeit
Vergabeverfahren

M Umsetzung der MaRBnahme

O‘ Méglicher Zeitgewinn:
bis zu 2 Monate

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fUr Urbanistik, auf Grundlage von

Daten der befragten Stadte.

vor kurzem die Charlottenstrafle und die Triftstralle.
Aktuelle Projekte sind u.a. die Gartenstralle, Lynarstralle,
Tucholskystrafle.”

1.2.5 Beispiel Konstanz: rasche bauliche Umsetzung
ohne Vergabeverfahren

In Konstanz hat die Umsetzung einer Fahrradstrafle gut
zwolf Monate gedauert. Dabei nahm auch hier der Pla-
nungs- und Abstimmungsprozess einen sehr grof3en Teil
der Zeit in Anspruch - auch im Vergleich zu den anderen
Kommunen (siehe Abbildung 10). Dies lag im konkreten
Fall an fehlenden Kapazitaten fiir die Planung sowie an
zusétzlichen Abstimmungsschleifen mit Anlieger:innen.
Daim Vergleich zu den anderen Stédten in Konstanz eine
politische Beschlussschleife vorgesehen ist, hat dieser
Schritt mehr Zeit als in den anderen Stédten in Anspruch
genommen. Demgegeniiber ist sowohl die Offentlich-
keitsarbeit (Postwurfsendung fiir Anlieger:innen) als
auch die unmittelbare bauliche Umsetzung durch die
technischen Betriebe im Vergleich effizient organisiert.
Ein weiteres vergleichbares Fahrradstrallen-Projekt

hat in Konstanz deutlich langer gedauert. Dies lag

17 Projektibersicht des Bezirks Berlin-Mitte, https:/www.
berlin.de/ba-mitte/politik-und-verwaltung/aemter/
strassen-und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-
neubau/radverkehr-895126.php.

unter anderem an internen Diskussionen zum Wegfall
von Stellpldtzen, fehlenden Planungskapazitdten und
aufwindigem Férdermittelmanagement. Ein schnelles
Vorgehen ist in Konstanz zwar mdglich, aber noch nicht
als Standardverfahren etabliert.

1.2.6 Zwischenfazit

Die dargestellten Prozesse geben einen Uberblick iber
einzelne Bestandteile eines Umsetzungsprozesses fiir
eine FahrradstralRe. Dabei wird deutlich: Fahrrad-
strallen lassen sich in wenigen Monaten bis zu einem
Jahr mit einfachen Elementen und ohne umfangreiche
Tiefbaumaflnahmen in hoher Qualitét errichten. Viele
MafRnahmen sind relativ einfach (Beschilderung, Poller,
Markierungen) und ohne TiefbaumalRnahmen umsetzbar.
Fir den ziigigen Ausbau von zusammenhéngenden und
attraktiven Radnetzen ist das eine gutes Zeichen.

In Reflexionsgesprédchen mit Verwaltungsmitarbeiten-
den aus weiteren Kommunen konnten die Abldufe und
Zeitansétze der Beispielkommunen grundsétzlich besté-
tigt werden. Gleichwohl wurde von allen Gespréchspart-
ner:innen betont, dass es sich bei den oben dargestellten
Abldufen und Zeitschienen um relativ schnelle Prozesse
handelt. Der Wegfall von Parkstdnden und die Unterbre-
chung von Kfz-Durchgangsverkehr sind zum Beispiel
Qualitédtskriterien und Konfliktherde gleichermaRen.
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Beispiel Konstanz: rasche blauliche Umsetzung ohne Vergabeverfahren

Abbildung 10

Planung erarbeiten & abstimmen
®  Einbindung Politik
- Offentlichkeitsarbeit
Vergabeverfahren

M Umsetzung der MaRnahme

+ Maéglicher Zeitgewinn:
bis zu 3 Monate

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von

Daten der befragten Stadte.

So wurden auch stets verschiedene Bremsfaktoren

benannt, die zu deutlichen Verzégerungen fithren kénnen.

Drei Faktoren sind besonders wichtig, um die Prozesse zu

beschleunigen:

18

Planungs- und Abstimmungsprozesse kurzhalten:
Mit Blick auf die drei Beispielkommunen wird
deutlich, dass die Planungs- und Abstimmungs-
prozesse einen groRen Zeitanteil einnehmen. Da oft
auf TiefbaumaRnahmen verzichtet werden kann,
sind per se weniger Akteure zu beteiligen. Dennoch
konnen gerade die Elemente in Fahrradstrallen, die
Kfz-Verkehr beschranken, auch verwaltungsintern
fir Dissens sorgen. Gegen Blockaden, Unsicherheiten
und Entscheidungsvakuum helfen klare Kriterien
und Zusténdigkeiten, zum Beispiel wann eine hohere
Entscheidungsebene hinzugezogen werden sollte. In
Hannover sorgt aktuell vor allem das Urteil des Ver-
waltungsgerichts beziehungsweise das Priifschema
tiir eine schnelle interne Entscheidungsfindung. In
Berlin-Mitte ist es der klare Handlungsauftrag aus
den verschiedenen planerischen und politischen
Vorgaben.

Politische Beschlussschleifen im Umsetzungspro-
zess minimieren: Gerade bei konflikttrachtigen
Malinahmen kommt es in vielen Kommunen dazu,
dass iibergeordnete und beschlossene Planungen im
konkreten Fall hinterfragt werden. Besonders wenn

Straflen deutlich umgestaltet werden und Kfz-Fahr-
spuren oder Parkfldachen entfallen, wird das ,laufende
Geschaft der Verwaltung” angehalten und die Maf3-
nahme trotz Grundsatzbeschluss, Radroutennetz und
Gestaltungsvorgaben fiir Fahrradstraen politisch und
6ffentlich diskutiert. Um schnelle Umsetzungsprozes-
sen zu erreichen, braucht es aus der Kommunalpolitik
verlassliche Zielvorgaben und Prioritaten, die auch
bei Gegenwind weitergelten. Immer neue politische
Beschlussschleifen fiir einzelne Vorhaben bieten
hingegen immer wieder neuen Anlass fiir politische
Auseinandersetzungen.

Rahmenvertrége oder Eigenbetriebe sparen Zeit bei
Vergabe und Umsetzung: In Relation zum Planungs-
prozess nimmt das Vergabeverfahren in Berlin-Mitte
einen ghnlich hohen Zeitanteil ein. Im Gegensatz dazu
kann die bauliche Umsetzung in Hannover und Kon-
stanz durch einen Rahmenvertrag beziehungsweise
den kommunalen Eigenbetrieb deutlicher schneller
beginnen. Um Zeit zu sparen und auch administra-
tiven Aufwand fiir das Planungspersonal zu mini-
mieren, ist es empfehlenswert, Rahmenvertrage fiir
Beschilderung, Markierungsarbeiten und Poller setzen
abzuschlieflen oder kommunale Bauhofe damit zu
beauftragen. Im Gegensatz zur Einzelvergabe sind bei
Rahmenvertrdgen auch die Auftragsvolumen fiir Fir-
men attraktiver und erhéhen die Chance auf geeignete
Bewerber.



1.3 Effektiver Personaleinsatz

Personalmangel ist eine zentrale Herausforderung fir
kommunale Verwaltungen - das gilt auch bei der Rad-
verkehrsférderung. Fiir die Planung und Umsetzung von
Radverkehrsinfrastruktur werden vor allem Ingeni-
eur:innen gebraucht. Die sind am Arbeitsmarkt gefragt
und fiir Kommunen nicht immer leicht zu gewinnen.
Umso schwerer wiegt, dass Planer:innen bei ihrer Arbeit
in den Kommunen viel Zeit auf andere Aufgaben ver-
wenden miissen, die dann fir die Hauptaufgabe Radwe-
geplanung fehlt. Es lohnt sich daher zu priifen, wie diese

Aufgaben anders bewdéltig oder delegiert werden kénnen.

Fiir Agora Verkehrswende hat das Deutsche Institut

fiir Urbanistik Verkehrsverwaltungen Fachkrafte in
Hannover, Bonn und einer weiteren Kommune mit ca.
150.000 Einwohner:innen nach Arbeitsaufgaben und
Zeitaufwénden im Bereich der Radverkehrsplanung
befragt. AuRerdem hat das Institut Losungsbeispiele aus
verschiedenen Stddten zusammengetragen, die zeigen,
wie Fachkrafte entlastet sowie Arbeitsprozesse oder
Kommunikation verbessert werden kénnen.

Warum dauert es so lange, bis ein Radweg entsteht?

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die Stralze

1.3.1 Drei Stadte - ahnliche Problemlagen

In den drei untersuchten Stédten wird ein Anteil von 55
bis rund 75 Prozent der Arbeitszeit der Radverkehrspla-
ner:innen durch Aufgaben gebunden, die nicht originar
dem Ausbau des Radwegenetzes dienen, obwohl dieser in
allen Stadten beschlossen wurde und politische Prioritét
haben soll (siehe Abbildung 12). Neben der zeitaufwén-
digsten Aufgabe ,Anfragen aus Politik und Birgerschaft”
bieten insbesondere Tatigkeiten in der Kategorie ,wei-
teren Aufgaben” - etwa Beteiligungsformate, Abstim-
mungsprozesse oder Ausschreibungen — Potenzial zur
Verbesserung.

Anfragen aus Bevolkerung, Politik und von Medien
kosten viel Zeit

Kommunale Verwaltungen erhalten viele Anfragen von
Biirger:innen, Medien, Verbédnden oder aus der Politik.
Das Bedtirfnis nach Information und Mitbestimmung
ist versténdlich, kostet aber viel Zeit. Denn wenn es
ihre Arbeit betrifft, sind Radverkehrsplaner:innen an
der Beantwortung der Anfragen beteiligt. Neben einer

Abbildung 11

Ein Grund: Planungskapazitaten werden fiir andere Aufgaben genutzt

Was man denkt, was
Radverkehrsplanende tun

100%
p
N2

Was Radverkehrsplanende tatsachlich tun
(Beispiel Hannover)

M Planung von Radwegen
M Interne Organisation

B Anfragen aus Politik und
Burgerschaft

Weitere Aufgaben

(u. a. Beteiligung,
Offentlichkeitsarbeit,
Abstimmungen intern
und extern, Evaluation)

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Erstellt durch das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von Daten der

Landeshauptstadt Hannover
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Anteile der Arbeitszeit von Radverkehrsplaner:innen fur verschiedene Aufgaben

Arbeitszeitanteil Hannover

<@

M Planung von Radwegen

M Interne Organisation

Arbeitszeitanteil Bonn

WV

W Anfragen aus Politik und
Burgerschaft

Abbildung 12

Arbeitszeitanteil in der dritten
befragten Kommune

Weitere Aufgaben (u. a.

Beteiligung, Offentlichkeitsarbeit,
Abstimmungen intern und

extern, Evaluation, Férderverfahren*)

Hannover gab unter den drei befragten
Stadten den gréRten Zeitanteil fur die
originare Aufgabe ,Planung von Rad-
wegen” an. Gleichwohl machten auch hier
Anfragen aus Politik und Burgerschaft
knapp 1/5 der Arbeitszeit des Planungs-
personal aus.

In Bonn war der Anteil des Personals fir
die Planung von Radwegen zum
Befragungszeitpunkt am geringsten.
Gleichzeitig war der Bedarf fur die
Beantwortung von Anfragen aus Politik
und Burgerschaft hier am héchsten. Fir
Aufgaben der internen Organisation war
vergleichsweise viel Arbeitszeit eingeplant.
Das lag vor allem an der Einarbeitung
neuer Mitarbeiterinnen zum Befragungs-

In der dritten Beispielstadt war der Anteil
der Radverkehrsplanung an der Arbeitszeit
ahnlich wie in Bonn. Nach der Planung von
Radwegen banden Anfragen die meisten
Personalkapazitdten. Daneben erforderten
hier die Abwicklung von Férderverfahren
und die Offentlichkeitsarbeit vergleichs-
weise viel Arbeitsaufwand (jeweils 10
Prozent, unter ,weitere Aufgaben”).

zeitpunkt.

*Forderverfahren gehort nur in Bonn und Kommune drei zu den weiteren Aufgaben

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Landeshauptstadt

Hannover, Bonn und der dritten Kommune

1818 macht ihnen dabei oft

steigenden Zahl von Anfrage
ein ineffizientes Wissensmanagement innerhalb der
Verwaltung zu schaffen. Méglichkeiten der Digitalisie-
rung werden nicht genutzt und Informationen miissen
zum Teil aufwéndig aus dezentralen Excel-Listen
zusammengetragen werden. In den befragten Kommu-

nen nehmen diese Aufgaben zwischen 19 und 30 Pro-

18 https://www.wetterauer-zeitung.de/wetterau/friedberg-
ort28695/legt-anfrageritis-friedberger-verwaltung-
lahm-12163438.html

19 https:/checkpoint.tagesspiegel.de/langmeldung/
41eWrnPdBCDIMuyOEhs2d2
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zent der Arbeitszeit der Planer:innen in Anspruch.

Ein Beispiel: In der Stadt Heidelberg muss das Amt fiir
Mobilitat neben Telefonanrufen und Briefen jahrlich bis
zu 25.000 E-Mails beantworten, darunter viele Anliegen
und Ideen aus der Biirgerschaft 2.

Kein Personal fiir Kommunikation und Beteiligung
Beteiligungsveranstaltungen und Offentlichkeitsarbeit
sind wichtige Aufgaben bei Radverkehrsprojekten.

Neben der inhaltlichen Vorbereitung fallen dabei orga-

20 https:/werdenktwas.de/2023/01/27/maengelmelder-
pilotprojekt-in-heidelberg-gut-angelaufen/



nisatorische Aufgaben an, etwa fiir Konzept, Veran-
staltungsort oder Informationsmaterial. In der Praxis
ibernehmen oft Radverkehrsingenieur:innen diese Auf-
gaben und verlieren Zeit fir die Planung von Radwegen.
Gleichzeitig fehlt es an professionellem Know-how fiir
uberzeugende und zielgruppengerechte Veranstaltungen
und Formate.

Komplexe Fordermitteladministration

Fordermittel von Bund und Landern sind wichtige
Finanzierungsbausteine fiir RadinfrastrukturmaRnah-
men. Der teilweise hohe administrative Aufwand erfor-
dert jedoch viele Personalstunden, die je nach Kommune
auch von Planer:innen geleistet werden miissen. Auch
in diesem Fall kann professionell ausgebildetes Personal
diese nicht nur entlasten, sondern die Férdermittel-
beschaffung und -verwaltung verbessern.

1.3.2 Losungsansatze fir einen effektiveren
Personaleinsatz

Die Problemlagen ghneln sich vielerorts — wenngleich
die Dringlichkeit sich von Fall zu Fall unterscheidet. Wird
beispielsweise ein Radweg nur aus Haushaltsmitteln
finanziert und ohne, dass dafiir Parkplédtze wegfallen,
verringert sich der Aufwand bei Férdermitteln und
Offentlichkeitsarbeit im Vergleich zu konflikttrachtigen
MafRnahmen, die aus Férdermitteln finanziert werden.

Ideale Arbeitszeitverteilung von Radverkehrsplaner:innen

Agora Verkehrswende (2023) | Eigene Darstellung

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die StralRe

Klar ist aullerdem, dass zur Arbeit von Planungspersonal
auch kiinftig die Beantwortung von Fragen aus Politik
und Biirgerschaft zdhlen werden - denn im Zweifel
haben nur sie das nétige Fachwissen. Auch interne
Abstimmungen, Stellungnahmen zu anderen kommuna-
len Planungen oder die Mitarbeit an Beteiligungsveran-
staltungen werden bis zu einem gewissen Grad notwen-

dige Tétigkeiten von Planer:innen bleiben.

Dennoch ist der effektivere Einsatz von Fachkréften
eine zentrale Stellschraube, um dem Personalmangel zu
begegnen. Statt zu 30 Prozent Planungsaufgaben und zu
70 Prozent andere Tatigkeiten zu iibernehmen (vgl. Bonn
und dritte Beispielstadt) sollte dieses Verhéltnis umge-
kehrt sein (siehe Abbildung 13)

Die drei befragten Stadte und viele weitere Kommunal-

verwaltungen haben die beschriebenen Problemlagen

erkannt und arbeiten an Losungen. Dazu gehéren:

- Arbeitsteilung durch spezialisierte und interdiszipli-
nére Teams,

ein verbessertes, digital unterstiitztes Daten- und
Wissensmanagement,

- mehr Transparenz und Information nach aulRen sowie
- effektivere Arbeitsprozesse durch Projektarbeit und
Projektmanagement anstelle von linearem oder sekto-
ralem ,Abarbeiten”.

Abbildung 13

Was Radverkehrsplanende
eigentlich tun sollten

M Planung von Radwegen

M alles andere
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1. Lésungsansatz: Aufgaben an Spezialist:innen
vergeben

Verkehrsplanung ist heute mehr denn je ein konflikt-
trachtigtes und interdisziplindres Thema, das weit Giber
StraRenbau und verkehrstechnische Uberlegungen
hinausgeht. Neben dem dréangenden Thema Klimaschutz
spielt gerade in der Stadt die Verteilung knapper Fldchen
eine grofiere Rolle als frither. Kommunikation, Infor-
mation und Beteiligung von Politik und Bevolkerung
haben deshalb eine hohere Bedeutung. Zudem steigt der
Aufwand fir Projekt- und Férdermittelmanagement oder
auch die Koordinierung innerhalb der Verwaltungen. Viele
dieser Aufgaben erfordern nicht zwingend eine techni-
sche Ausbildung, sondern kénnen auch mit anderen Kom-

petenzprofilen gut oder sogar besser abgedeckt werden.

Neue Personalstellen fiir Spezialaufgaben (Bonn)
Die Stadt Bonn geht die identifizierten Flaschenhélse mit
neuem Personal in spezialisierten Aufgabenbereichen an.
Zum einen wurde eine Koordinierungs- und Kommuni-
kationsstelle fiir den Radverkehr geschaffen, die als
Schnittstelle zu anderen Abteilungen und Amtern
fungiert. Die Stelle kann mit den Mitteln fiir unbesetzte
Tiefbaustellen finanziert werden. Sie unterstiitzt Inge-
nieur:innen bei der internen Koordination, bei Abstim-
mungen und anderen Arbeitsprozessen.

Eine weitere Personalstelle unterstiitzt das Radver-
kehrs- und Mobilitdtsteam bei der Beantwortung und
Koordinierung von Anfragen aus der Bevdlkerung, bei
der Offentlichkeitsarbeit und bei Stellungnahmen zu
politischen Antrégen und Beschlissen. Diese neuen Stel-
len sind erst vor wenigen Monaten geschaffen worden.
Mit wachsender Routine dirfte die Entlastungswirkung

sukzessive steigen.

Auch das Férdermittelmanagement wird seit einigen
Jahren zentral von einer Person bearbeitet. Die hohe
Anzahl an Mallnahmen und Férderprogrammen mitsamt
ihren verschiedenen administrativen Anforderungen
konnen so besser koordiniert, die Mittel effektiver einge-
setzt und das Planungspersonal von Aufgaben entlastet
werden.

Koordinierungsstelle Birgerbeteiligung (Heidelberg)

In Heidelberg werden Know-how und Personalkapa-
zititen zu Biirgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit

22

in einer Koordinierungsstelle gebiindelt. Die Mitarbei-
tenden dort beraten und unterstiitzen Fachédmter sowie
Vorhabentréger bei der Entwicklung und Durchfithrung
von Beteiligungsverfahren. Sie ibernehmen etwa orga-
nisatorische Aufgaben oder die Moderation der Veran-
staltung und entlasten damit die Verkehrsplaner:innen.
Durch die Beratung wird auch die Qualitét der Veranstal-
tungen gesichert.

2. Losungsansatz: digitales und vernetztes
Datenmanagement

Ein gutes internes Datenmanagement kann den Recher-
cheaufwand bei Anfragen aus Politik und Biirgerschaft
reduzieren und das Planungspersonal entlasten.

Projektsteuerung durch Landesbetrieb fur Straf3en,
Briicken und Gewadsser (Hamburg)

In Hamburg ibernimmt der Landesbetrieb fiir Strafen,
Briicken und Gewésser (LSBG) die Projektsteuerung

zur Umsetzung der MaRnahmen des Biindnisses fiir
den Ful3- und Radverkehr. In dieser Funktion biindeln
die Mitarbeitenden neben Projektmanagementaufga-
ben verschiedene Informationen aus den Hamburger
Bezirken zu Radverkehrsmafinahmen wie Projektstand,
Finanzierungsgrundlage oder MafRnahmenart. Diese
Datengrundlage des LSBG entlastet das Planungspersonal
in den Bezirken bei der alltdglichen Arbeit, die etwa bei
kleinen Anfragen aus der Politik entsteht. Die zentrale
Steuerung vereinfacht zum Beispiel Auskiinfte dariiber,
wie viele Baume oder Parkplédtze von einer Maflnahme
betroffen sind.

3. Losungsansatz: Digitalisierung und proaktive
Kommunikation
Neben einer effektiven Beantwortung versuchen Kom-
munen auch die Zahl der Anfragen zu verringern. Proak-
tive Information iiber Projektstdnde oder Planungsideen
konnen Nachfragen aus der Offentlichkeit tiberfliissig
machen. Neben klassischen Informationsseiten oder
Sachstands- und Fortschrittsberichten auf der kommu-
nalen Homepage dienen dazu immer 6fter GIS-basierte
Informationsportale.

Projektkarte von infraVelo (Berlin)

In Berlin stellt die landeseigene Radinfrastrukturgesell-
schaft infraVelo GmbH aktuelle Informationen zu Rad-
verkehrsmafRnahmen auf einer digitalen Projektkarte dar


https://www.youtube.com/watch?v=FHjLTIFYF38
https://www.hamburg.de/contentblob/16799738/a9645eb5500fe30ab9cd1fda3c217049/data/2022-12-29-bvm-buendnis-download-1).pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/16799738/a9645eb5500fe30ab9cd1fda3c217049/data/2022-12-29-bvm-buendnis-download-1).pdf
https://www.heidelberg.de/hd,Lde/34712.html
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Projektkarte von infraVelo (Screenshot) Abbildung 14
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Vorhabentréger: Senatsverwaltung fiir Mobilitat,

Verkehr, Klimaschutz und Umwelt &)
Bauherr: Bezirksamt Neukdlin

Projektsteuerer: Bezirksamt Neukdlin

Bauunternehmen: LVT-Lendel

Zeitraum Bau: 2. Quartal 2018 - 3. Quartal 2019

Projekttyp: Anlehnbiigel, Geschiitzter
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Die Karl-Marx-StraBe ist eine viel genutzte
HauptstraBe im Norden Neukdlins und gepragt von l!!
Geschéften, Restaurants und Cafés. Auf dem
nordlichen Abschnitt zwischen WeichselstraBe und }
Harmannnlatz wiirda ain nacchiitztar " i (&

339 Projekte

OpensStrastiiap contrbutors, CC-BY-SA. magery © Mapbox.
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(siehe Abbildung 14). Neben der Verortung findet sich zu
jeder Mafinahme eine Kurzbeschreibung mit Details zu
Vorhabentréagerschaft, Zeitplanung, Umsetzungsstand
und Projekttyp.

Radentscheid-Jahresveranstaltung und Projektfort-
schritts-Video (Aachen)

Die Stadt Aachen informiert einmal im Jahr auf einer
Veranstaltung tiber den Fortschritt bei der Umsetzung
des ,Radentscheid"-Beschlusses. Neben der Veranstal-
tung veroffentlicht sie ein hochwertig produziertes Video
zu verschiedenen Projekten.

Die Umfrage in drei Kommunen zeigt: Auch wenn Rad-
verkehrsplaner:innen vorhanden sind, kénnen sich diese
aufgrund zahlreicher anderer Aufgaben nicht ausrei-
chend dem Radwegebau widmen. Damit bleibt eine ent-
scheidende Ressource fiir die Verkehrswende zum Teil
ungenutzt. Losungsansétze lassen sich in einigen Kom-
munen finden. Hilfreich ist es zum Beispiel, Spezialauf-
gaben wie Biirgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit
nicht an die Radverkehrsplaner:innen zu vergeben, son-
dern an dafiir geschulte Kréfte innerhalb der Verwaltung.
Ein digitales Datenmanagement und eine regelmélige

Kommunikation iber den Fortschritt des Radwegebaus
kénnen helfen, Anfragen aus Politik und Biirgerschaft zu
vermeiden - oder schneller zu bearbeiten.
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https://www.youtube.com/watch?v=L8yz4BKggZ4&t=1100s
https://www.youtube.com/watch?v=L8yz4BKggZ4&t=1100s

2 | Parkraumbewirtschaftung ausbauen

Parkraumbewirtschaftung hilft, den ruhenden Verkehr
besser zu steuern und ist in den meisten Kommunen

ein etabliertes Instrument. Viele Studien belegen, dass
Parkraumbewirtschaftung die Chancen, einen Parkplatz
zu finden, erhoht, den Parksuchverkehr reduziert und
damit den Verkehrsfluss insgesamt verbessert. Nachge-
wiesen ist auch, dass in vielen Stadtgebieten insgesamt
kein Parkplatzmangel besteht, sondern eher ein ,Kosten-
los-Parken-Problem": Solange der Stellplatz im 6ffent-
lichen Stralenraum kostenfrei ist, sind viele private
(Tief-)Garagen und Parkh&user wenig ausgelastet.

Vorteile der Parkraumbewirtschaftung:
Die dauerhafte Belegung von 6ffentlichen Parkplatzen
durch Camping-Fahrzeuge und gewerbliche Fahr-
zeuge wird erheblich reduziert.
Private Stellplatze in Hinterhofen oder Garagen
werden stérker genutzt, das schafft mehr Platz auf der
Strafe.
Parkplédtze werden durchschnittlich 6fter, aber dafiir
kiirzer genutzt; mehr Autofahrende finden einen
Parkplatz.
Der Parksuchverkehr reduziert sich, der Verkehr kann
besser flieRen.
Die Sicherheit fir Fullgénger und Radfahrende
verbessert sich, da Sichtbeziehungen an Kreuzungen
und Einmiindungen eher freigehalten werden und das
Falschparken abnimmt.
Der offentliche Raum wird gerechter genutzt: Einnah-
men durch die Parkraumbewirtschaftung kénnen fiir
den Ausbau des Umweltverbunds verwendet wer-
den - einkommensschwache Personen nutzen 6ffent-
liche Transportmittel hdufiger als ein eigenes Auto.

Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung: Kommu-
nen im Vergleich

Kommunen kommen bei der Einfithrung neuer Park-
raumbewirtschaftungszonen unterschiedlich schnell
voran. Um die Ursachen dafiir zu erfahren, wurden fiir
die vorliegende Untersuchung die notwendigen Verfah-
rensschritte ermittelt und zustédndige Verwaltungsmitar-
beiter:innen in sechs Kommunen zu Vorgehensweise und
Dauer der Verfahrensschritte befragt. Die Einrichtung
einer Parkraumbewirtschaftungszone folgt im Wesent-
lichen den folgenden Schritten:

politischer Auftrag zur Parkraumbewirtschaftung,

Nachweis des Parkdrucks und der Nutzungskonkur-
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renz; Erarbeitung eines Konzepts,
Biirgerinformation/-beteiligung,

verkehrliche Anordnungsaufgaben,

Beschaffung und Bau (Schilder, Parkscheinautomaten),
Ausstellen der Bewohnerparkausweise,

Organisation der Uberwachung, Personalrekrutierung
und Ausbildung.

Auch organisatorische Rahmenbedingungen wie zum
Beispiel die Zustadndigkeit und Organisation des Park-
raummanagements sowie die Finanzierung und zweck-
gebundene Verwendung der Einnahmen haben einen
wichtigen Einfluss auf den Ablauf der Parkraumbewirt-
schaftung.

Ein direkter Vergleich der Prozesse in den analysierten
Kommunen ist nicht zielfGhrend, weil die Parkraumbe-
wirtschaftungszonen unterschiedlich grofs und komplex
(zum Beispiel durch Nutzungskonkurrenzen zwischen
Gewerbe, Wohnen, Einzelhandel) sind. Weiterhin waren
die Ausgangsbedingungen mitunter sehr verschieden.
Einige Kommunen nutzen die Einfihrung der Parkraum-
bewirtschaftung, um das Gehwegparken neu zu ordnen
(zum Beispiel Koln), sodass sich die Kommunikation

mit den Anwohnenden sehr viel aufwendiger gestaltet.
Andere wie beispielweise Frankfurt am Main hatten
bereits reines Bewohnerparken installiert, die Einfith-
rung des geblihrenpflichtigen Kurzzeitparkens kann
dann ohne Nachweis des Parkdrucks erheblich schneller
erfolgen.

Vorbemerkungen zu den rechtlichen Rahmenbedin-
gungen der Parkraumbewirtschaftung

Die Voraussetzungen fiir die Erhebung von Parkgebiih-
ren sind im StralRenverkehrsrecht, also auf Bundesebene
geregelt. Generell gilt in Deutschland, dass iiberall dort
am Fahrbahnrand geparkt werden kann, wo es nicht
ausdriicklich verboten ist (Gemeingebrauch). Méglich-
keiten, die Dauer des Parkens einzuschranken (Kurzzeit-
parken) sind in § 6 a Abs. 6 Stralenverkehrsgesetz (StVG)
geregelt. Die jeweiligen Parkgebtihren-Verordnungen der
Bundeslédnder (ParkgebVO) regeln die Hohe der Park-
gebiihren. Anders als beim Kurzzeitparken sind fiir die
Anordnung des Bewohnerparkens besondere Vorraus-
setzungen nach § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 2a Strallenver-
kehrs-Ordnung (StVO, erheblicher Parkdruck) maflgeb-
lich. Seit der Anderung des StraRenverkehrsgesetzes im



Jahr 2020 werden die Gebthren fiir die Ausstellung von
Bewohnerparkausweisen nicht mehr bundeseinheitlich
vorgegeben (bisher Hochstsatz von 30,70 Euro pro Jahr).
Die Bundesldnder wurden erméchtigt, eigene Regeln auf-
zustellen. Nach der neuen Rechtslage kann nun auch die
Bedeutung der Parkméglichkeiten, deren wirtschaftli-
cher Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmdoglichkei-
ten angemessen berticksichtigt werden (vgl. § 6a Abs. 5a
Satz 3 StVG)?L. Bei der Einrichtung von Bewohnerparken
sind drei Prinzipien zu unterscheiden:

Mischprinzip: Bewohnende sind von Parkraum-

bewirtschaftung (Kurzzeitparken) ausgenommen

Wechselprinzip: zeitlich begrenzte Sonderberechti-

gung, zum Beispiel nachts

Trennprinzip: Parkplédtze werden ausschliellich

fiir Bewohnende vorgehalten; keine Nutzung durch

andere Gruppen

Bei der Anwendung des Trenn- und Wechselprinzips
muss der Gemeingebrauch gewahrt werden. Das heift,
der Anteil der fir Bewohnende reservierten Parkfldchen
darf an Werktagen von 9 bis 18 Uhr maximal 50 Pro-
zent des Parkraums und in der iibrigen Zeit maximal

75 Prozent umfassen. Stddte und Gemeinden kénnen
Parkgebiihren im Rahmen des Kurzzeitparkens nach

§ 6a Abs. 6 Satz 1 StVG auch dann anordnen, wenn sie
die rechtlichen Voraussetzungen fiir das Bewohner-
parken nicht erfiillen. Im Rahmen des Zeitparkens sind
auch monatliche oder jahrliche Gebiihren méglich. Dabei
haben Kommunen sowohl bei der Begriindung (der
Nachweis des erheblichen Parkraumdrucks entféllt) als
auch bei der Ausgestaltung grofiere Spielrdume als beim
Bewohnerparken.

2.1 Politische Grundsatzbeschlisse
und Finanzierung

Die kommunale Verwaltung nutzt bewdhrte Strategien,
um Prozesse wie die Parkraumbewirtschaftung effek-
tiv und zligig umzusetzen. Sie braucht dafiir gerade
bei umstrittenen Projekten ein eindeutiges politisches

21 Deutscher Bundestag: Berlicksichtigungsfahige Aspekte
bei der Festlegung von Bewohnerparkgebtihren. WD 7 -
3000 - 014/22, 26.04.2022, https:/www.bundestag.de/
resource/blob/897200/d7f19¢38a44a453807cc9c384652
00d0/WD-7-014-22-pdf-data.pdf.
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Votum und damit politische Riickendeckung sowie
eine solide finanzielle Ausstattung. Wie das erfolgreich
gelingt, zeigen die folgenden Ausfithrungen.

2.1.1 Politische Grundsatzbeschliisse fassen

Die Einfithrung von Parkraumbewirtschaftung basiert
auf dem StVG und auf stralenverkehrsrechtlichen
Anordnungen nach der StVO. Fur die rechtssichere
Einfihrung einer neuen Parkraumbewirtschaftungszone
ist nicht entscheidend, ob sich die Kommunalpolitik
oder die Mehrheit der Anwohnenden fiir die Einfiih-
rung von Parkraumbewirtschaftung ausspricht, sondern
ob die Einfiihrung stralenverkehrsrechtlich korrekt
begriindet ist. Voraussetzung hierfiir sind Kriterien der
Sicherheit und der Ordnung des Verkehrs sowie beim
Bewohnerparken der Nachweis des Parkdrucks. De facto
sind solche Entscheidungen sehr umstritten, sodass die
Verwaltung sich politische Riickendeckung in Form von
kommunalpolitischen Beschliissen holt.

In groflen Stadten - beispielsweise in Miinchen - sind
mehrere Informations- und Beschlussschleifen iber

das Stadtparlament und die jeweiligen Bezirksgremien
ublich (siehe Abbildung 15). Zuerst schlégt die Verwal-
tung dem Stadtrat potenzielle Bewirtschaftungsgebiete
vor. Stimmt das Parlament zu, erfolgt anschliefend

die Beauftragung eines externen Gutachtens, welches
den Parkdruck nachweist. Im Regelfall erarbeitet die
Verwaltung das konkrete Parkraumbewirtschaftungs-
konzept fur die jeweilige Zone. Das Konzept wird mit dem
Stadtparlament und den Bezirksgremien riickgekoppelt.
Bis zu diesem Zeitpunkt ist in Miinchen bereits ein Jahr
vergangen. Die letzte Freigabe gibt der Stadtrat, wenn
Gelder fiir Beschaffungen und Uberwachungspersonal
erforderlich werden. Diese vielen Abstimmungen kosten
nicht nur Zeit, sondern bergen auch die Gefahr, die
Malinahme immer wieder neu begriinden zu miissen und
von wechselnden politischen Mehrheiten abhéngig zu
werden. Im Schnitt dauert der Prozess zur Einfithrung
einer neuen Parkzone in Miinchen etwas mehr als zwei
Jahre (siehe Abbildung 16).
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Abstimmungsprozess zur Einfihrung neuer Parkzonen (Midnchen) Abbildung 15
Fehlende politische Grundsatzbeschliisse kosten Zeit

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fUr Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Landeshauptstadt Minchen

ca. 1Jahr

ca. 2 Jahre

Beispiel MUnchen: Erhebungen und Beschaffungen kosten Zeit Abbildung 16

Prozess fur Einrichtung neuer Parkzonen dauert rund 2,5 Jahre

1Jahr 2 Jahre
Politische Legitimation

Nachweis Parkdruck
und Konzept

Verkehrsrechtliche Anordnung

Burgerinformation
und Beteiligung

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von
Daten der Landeshauptstadt Minchen.



Andere Kommunen fassen Grundsatzbeschliisse fiir die
Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung in gréfleren,
zusammenhéngenden Stadtgebieten:

- Die Hansestadt Hamburg hat im Koalitionsvertrag
zwischen SPD und Biindnis 90/Die Griinen (Juni
2020) festgehalten, die Parkraumbewirtschaftung und
das Bewohnerparken in dicht besiedelten, urbanen
Quartieren systematisch und moglichst flachen-
deckend weiter auszubauen.?? Zudem ist in der
Hamburger Verfassung (Artikel 4) geregelt, dass staat-
liche (Bundesland) und kommunale Aufgaben nicht
getrennt werden. Die Landesbehérden konnen deshalb
fir das gesamte Stadtgebiet handeln. Die Bezirke
werden informiert, sind aber — anders als in Berlin -
fir die Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung
nicht zustédndig. Seitdem wurden in drei Jahren 45
neue Parkraumbewirtschaftungszonen eingefiihrt,
in den fnf Jahren davor waren es lediglich 15 (siehe
Abbildungen 17 und 18).

22 Koalitionsvertrag tiber die Zusammenarbeit in der 22.
Legislaturperiode der Hamburgischen Biirgerschaft zwi-
schen der SPD und Biindnis 90/Die Griinen, https:/www.
hamburg.de/senatsthemen/koalitionsvertrag/, S. 110.
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Berlin und Frankfurt am Main haben 2019 die dro-
henden Diesel-Fahrverbote abgewendet, indem unter
anderem Grundsatzbeschliisse im Luftreinehalteplan
zur flichendeckenden Einfiihrung der Parkraum-
bewirtschaftung gefasst wurden. Nun geht es ziigiger
voran (siehe Abbildung 19). Der Berliner Bezirk Mitte
hat im Zeitraum von April 2021 bis Dezember 2022
15 neue Parkraumbewirtschaftungszonen gestartet
und bewirtschaftet seine Bezirksfldche inzwischen
nahezu vollstdndig. Der Bezirk bietet benachbarten
Bezirken bereits Amtshilfe an, das heift, er unterstitzt
die Kolleg:innen anderer Bezirke bei der Einfithrung
neuer Zonen mit Rat und konkretem Personaleinsatz.
Bei vergleichbarer Ausgangslage (zentrale Lage, hoher
Parkdruck) kommen andere Bezirke deutlich langsa-
mer voran. Die Griinde daftr sind vielféltig.

In der Stadt Freiburg im Breisgau hat der Gemeinde-
rat, ausgehend von den bestehenden Parkgebiihren-
zonen, die Verwaltung beauftragt, in den Quartieren
der Gebiihrenzonen 1 und 2 den Parkraum flachen-
deckend zu bewirtschaften und zudem ein Konzept
zu erarbeiten, in welchen Quartieren des librigen
Stadtgebiets (Zone 3) ebenfalls eine Bewirtschaftung
des Parkraums eingefiihrt werden soll.

Beispiel Hamburg: Parkraummanagement aus einer Hand spart Zeit Abbildung 17

Prozess fur Einrichtung neuer Parkzonen dauert ein Jahr

2 Jahre

Politische Legitimation

Nachweis Parkdruck
und Konzept

Verkehrsrechtliche Anordnung
Burgerinformation

und Beteiligung

Bereitstellung von Parkschein-
automaten, Beschilderung,
und Rekrutierung Personal
Ausstellen der
Bewohnerparkausweise

Inbetriebnahme

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fir Urbanistik, auf Grundlage von

Daten der freien Hansestadt Hamburg.
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Entwicklung der Parkraumbewirtschaftung in Berlin Abbildung 18

Weniger Parksuchverkehr, mehr Verkehrssicherheit, mehr Flachengerechtigkeit

M in Planung
bis Ende 2023

[ &/

B bis Juli 2023
W 2022

B 2021

1 2020

M 20196

I 1995-2018

Umweltzone

Agora Verkehrswende (2023) | Daten: Der Berliner Luftreinhalteplan 2019 sieht eine Bewirtschaftung des gesamten S-Bahnrings
(Umweltzone) vor. Dies wird voraussichtlich bis Ende 2026 erreicht. @ Jahr des Grundsatzbeschlusses. Quelle: SenUMVK Berlin
(https://fbinter.stadt-berlin.de)

Entwicklung der Parkraumbewirtschaftung in Hamburg Abbildung 19

Weniger Parksuchverkehr, mehr Verkehrssicherheit, mehr Flachengerechtigkeit
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e
]

W bis Marz 2023

M 2022

B 2021

B 2020 6

M 2019

I 1991-2018

\

Agora Verkehrswende (2023) | @ Koalitionsvertrag. Quelle: Landesbetrieb Verkehr sowie
https://geoportal-hamburg.de/bewohnerparkgebiete-hh/
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Gibt es einen politischen Auftrag zur Einfihrung von

Parkraumbewirtschaftung, kénnen anschlieffend die

einzelnen Verfahrensschritte effizienter geplant und

umgesetzt werden:

- So konnen politische Gremien lediglich informiert
werden, es braucht aber keine weitere Beschlussfas-
sung mehr.

+ Die Beteiligung der Biirger:innen kann sich auf die
umfassende Information beschrénken, oder es kann
nur dort beteiligt werden, wo Konflikte absehbar sind.

- Dariiber hinaus kénnen Ausschreibungen fiir Mach-
barkeitsstudien fir mehrere Zonen erfolgen und Rah-
menvertrage fiir die Beschaffung von Schildern oder
Parkscheinautomaten geschlossen werden.

2.1.2 Transparenz bezuiglich Einnahmen und
Ausgaben schaffen

In der Regel flieRen die Einnahmen aus der Parkraum-

bewirtschaftung (Parkgebithren, Bullgelder, Gebiithren

fiir Bewohnerparkausweise) in den allgemeinen Haushalt

einer Kommune. Diese Einnahmen stehen aber nicht

in allen Kommunen direkt fir Ausgaben im Rahmen

der Parkraumbewirtschaftung zur Verfiigung, wodurch

Finanzierungsliicken die Erweiterung der Parkraum-

bewirtschaftung hdufig verhindern. Anders in Hamburg

und Berlin:

+ InHamburgist der fiir die Parkraumbewirtschaftung
zustdndige Landesbetrieb als eigenwirtschaftlich
agierendes kommunales Unternehmen organisiert

Parkraumbewirtschaftung refinanziert sich selber

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die Stral3e

und hat damit einen Uberblick iiber die Einnahmen
aus der Parkraumbewirtschaftung. Einnahmen
koénnen hier nicht nur in die Prozessoptimierung
investiert werden, zum Beispiel in die Anschaffung
von Software fiir das automatische Ausstellen der
Bewohnerparkausweise, sondern sie kénnen auch

in die Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung
reinvestiert werden, wie zum Beispiel den Personal-
aufwuchs fiir die Uberwachung oder die Anschaffung
von Parkscheinautomaten (siehe Abbildung 20). Trotz
der Reinvestitionen werden in Hamburg jéhrlich
mehrere Millionen Euro Uberschiisse erwirtschaftet,
die fir die Finanzierung der Mobilitdtswende genutzt
werden konnen.

In Berlin erlaubt die Senatsverwaltung den Bezirken,
eigene Wirtschaftsplédne fiir die Parkraumbewirtschaf-
tung aufzustellen. Hintergrund war die Tatsache, dass
Bezirke keine Riicklagen und finanziellen Mittel fiir die
Einfithrung neuer Parkraumbewirtschaftungszonen
(Machbarkeitsstudien, Anschaffung von Parkscheinauto-
maten) hatten. Die Einnahmen der Parkgebtihren flieRen
nun zu 100 Prozent, die der Buflgelder zu 50 Prozent in
den Wirtschaftsplan und kdnnen zweckgebunden fiir die
Einrichtung einer neuen Parkraumbewirtschaftungs-
zone verwendet werden. Damit decken sie die laufenden
Unterhaltungskosten fiir bereits vorhandene Zonen. Dar-
tiber hinausgehende Uberschiisse kénnen zur Realisie-
rung nicht anders finanzierbarer Projekte genutzt werden,
etwa fiir Schulsanierungen oder StralRenbegriinungen.

Abbildung 20

Eigenwirtschaftliche Investitionen sind in einem geschlossenen Finanzierungskreislauf méglich

Einnahmen

(aus Parkscheinautomaten,
Bewohnerparkausweisen
und BufRgeldern)

P

Verkehrszeichen
[ ]
Software/Hardware/
Mitarbeiter:innen in
der Verwaltung

Parkscheinautomaten

[ 4
[ ]
,t l Mitarbeiter:innen

fur die Kontrolle

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von Daten des Landesbetriebs Verkehr

(LBV) Hamburg
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Im Bezirk Berlin-Mitte refinanziert sich die Investition
in die Parkraumbewirtschaftung im Verhaltnis 1 zu 1,4.
Doch nicht in allen Bezirken wird sich ein entsprechen-
der Uberschuss realisieren lassen. Die Wirtschaftlichkeit
ist abhéngig von dem Zentralitdtsgrad der Gebiete, der
Carsharing-Dichte, dem dort herrschenden Parkdruck,
der lokalen Nutzungskonkurrenz und der ausgetibten
Kontrollintensitét, aber auch von der Hohe der Park-
gebilihren, der Hohe der Gebiihren fiir Bewohnerpark-
ausweise und Buldgelder.

2.1.3 Zwischenfazit

Politische Grundsatzbeschliisse helfen bei der zligigen
Einfihrung von Parkraummanagement. Hinderlich sind
hingegen zahlreiche Informations- und Beschlussschlei-
fen, beispielsweise im Stadtparlament und den jeweiligen
Bezirksgremien. Es kann ausreichen, die Biirgerinnen
und Birger umfassend zu informieren — auch tiber Vor-
teile fiir Autofahrer:innen, wie etwa weniger Parksuch-
verkehr. Auf Beteiligung von Politik und Bevolkerung
sollte in erster Linie dort gesetzt werden, wo Konflikte
absehbar sind. Beschleunigend wirkt es auflerdem, die
Parkraumbewirtschaftung in einem eigenwirtschaft-

Aufgabenverteilung bei der Einfihrung neuer Parkzonen (Munchen)

lichen Unternehmen (wie etwa einem Kommunal- oder
Landesbetrieb) zu organisieren.

2.2 Strukturen, Prozesse und
Fuhrungskrafte

Eine grof3e Herausforderung in vielen Stadten ist, dass
fir die Parkraumbewirtschaftung unterschiedliche
Verwaltungseinheiten und Dezernate zusammenarbeiten
miissen. Das erfordert eine klare Zielorientierung, Priori-
sierung, kluge Abstimmungsprozesse und gute Organisa-
tionsstrukturen.

2.2.1 Parkraumbewirtschaftung aus einer Hand
organisieren

Die verschiedenen Aufgaben zur Einfithrung und Umset-
zung der Parkraumbewirtschaftung kénnten effektiver
bearbeitet werden, wenn méoglichst viel Entscheidungs-
kompetenz in einem Amt gebiindelt wird oder diese in
verschiedenen Amtern, aber unter der gleichen polit-
ischen Verantwortung, organisiert ist.

Abbildung 21

Entscheidungskompetenzen auf viele Verwaltungsstellen verteilt

Mobilitatsreferat
Geschéaftsbereich ,Strategie”
. Nachweis Parkdruck

Geschéftsbereich ,Verkehrs-
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Verkehrsrechtliche Anordn

Baureferat

Hauptabteilung Tiefbau

Beschaffung und Aufstelle
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Beschilderung

Stab fiir Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit

Burgerinformation und
Beteiligung

Personal- und
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. Rekrutierung
Uberwachungspersonal

Kreisverwaltungs-
referat

Hauptabteilung |
Sicherheit und Ordnung,
Pravention

Uberwachung

Hauptabteilung Il
Biirgerangelegenheiten
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Bewohnerparkausweise

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fUr Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Landeshauptstadt MUnchen
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So ist hdufig das Verkehrsplanungsamt zustandig fiir die
konzeptionelle Planung einer Parkraumbewirtschaf-
tungszone, fir die eigene Erstellung oder Vergabe einer
Machbarkeitsstudie beziehungsweise des Nachweises
des Parkdrucks und fiir die Biirger:inneninformation
oder -beteiligung. Verkehrliche Anordnungsaufgaben
ibernimmt die StraRenverkehrsbehorde, fir Beschaf-
fung und das Aufstellen der Parkscheinautomaten ist das
Tiefbauamt verantwortlich. Die Uberwachung organi-
siert das Ordnungsamt, fiir die Einstellung des Kontroll-
personals wird das Personalamt eingebunden. Fiir das
Ausstellen der Bewohnerparkausweise werden die Daten
der Einwohnermelde- oder Blirgerdmter gebraucht, die
entweder das Ausstellen der Ausweise und den Daten-
abgleich vollstédndig iibernehmen oder entsprechende
Daten bereitstellen. Die Auflistung macht deutlich, dass
es viele Grlinde gibt, warum die Zusammenarbeit stocken
kann und ein Vorgang lange braucht, um durch alle Amter
und tber verschiedene Schreibtische zu wandern.

In einigen Kommunen wurden bereits Verwaltungs-
strukturen angepasst und insbesondere planende (Ver-
kehrs- und Tiefbau) und anordnende Behorden (Strallen-

Aufgabenverteilung bei der Einfihrung neuer Parkzonen (Hamburg)

Parkraumbewirtschaftung aus einer Hand

Behdrde fir Verkehr und Mobilitatswende

Landesbetrieb Verkehr (LBV)

Agora Verkehrswende | Vom Plan auf die StralRe

verkehrsbehérden) zu einem Mobilitdtsamt zusammen-
gefasst. Beispielhaft sei die Neugriindung des Mobili-
tétsreferats in Miinchen genannt. Haufig aber bleiben die
Aufgaben der Uberwachung in den Ordnungsémtern, das
Ausstellen der Bewohnerparkausweise in den Meldestel-
len oder Biirgerdmter (siehe Abbildung 21).

Die Hansestadt Hamburg hat die Parkraumbewirt-
schaftung besonders effektiv aufgestellt. Das operative
Geschéft der Hamburger Fachbehorde (Behérde fir
Verkehr und Mobilitdtswende, BVM) wird von dem Lan-
desbetrieb Verkehr (LBV) tibernommen, der als kommu-
naler Eigenbetrieb unternehmerisch gesteuert wird. Die
Aufgaben der Parkraumbewirtschaftung (konzeptionelle
Planung, Birger:inneninformation, Beschaffung, Bau
und Unterhaltung der Parkscheinautomaten, Ausstellen
der Vignetten (Bewohner- und Ausnahmegenehmigun-
gen), Management von Ausnahmegenehmigungen sowie
Uberwachung wurden im Landesbetrieb Verkehr (LBV)
zusammengefihrt (siehe Abbildungen 22 und 23). Allein
die stralenverkehrsbehordlichen Aufgaben sind in der
Fachbehdrde fir Inneres und Sport und dort bei der Poli-
zei angesiedelt. Mit der Biindelung der Aufgaben wurden

Abbildung 22

Behorde fur Inneres und Sport

Polizei

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fUr Urbanistik, auf Grundlage von Daten des Landesbetriebs Verkehr

(LBV) Hamburg
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Abstimmungsprozess zur Einfihrung neuer Parkzonen (Hamburg)

Abbildung 23

Politische Grundsatzbeschliisse ersparen wiederkehrende Beschlisse

ca. 1Jahr

Agora Verkehrswende (2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fir Urbanistik, auf Grundlage von Daten des Landesbetriebs Verkehr

(LBV) Hamburg

alle Abldufe der Parkraumbewirtschaftung optimiert.

So wurde beispielsweise entschieden, den Nachweis des
Parkdrucks nicht komplett extern zu vergeben, sondern
die konzeptionellen Arbeiten intern zu organisieren und
nur noch die Erfassung der Auslastung des Parkraums
zu verschiedenen Tages- und Nachtzeiten extern zu
beauftragen. Ein grof3er Vorteil ist es, die Einnahmen aus
der Parkraumbewirtschaftung eigenverantwortlich in
die Optimierung der Prozesse reinvestieren zu kénnen,
beispielsweise bei der Anschaffung von Software zur
Digitalisierung von Abldufen oder der Einstellung von
zusdtzlichem Personal.

Der Hamburger Ansatz, Parkraumbewirtschaftung in
einem kommunalen Eigenbetrieb zu organisieren und
damit Aufgaben zu blindeln und effektiver zu bearbeiten,
ist prinzipiell in Abhéngigkeit vom Kommunalrecht der
jeweiligen Bundeslédnder auch in anderen Kommunen
moglich.
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2.2.2 Engagierte FUhrung macht den Unterschied

Hat eine Kommune nicht die Gelegenheit, Amterstruk-
turen und Zustédndigkeiten umzuorganisieren, machen
gut gefithrte und organisierte Prozesse einen erheblichen
Unterschied. Im Berliner Bezirk Tempelhof-Schoneberg
ladt die zustdndige Stadtrétin seit 2021 alle zwei Wochen
die beteiligten Amtsleitungen zu einem Jour fixe ein, um
Arbeitsauftrage abzustimmen und verbindliche Verabre-
dungen zu treffen. Damit wird dokumentiert: Parkraum-
bewirtschaftung ist ,von oben" gewollt, der Verwal-
tungsspitze ist der ziigige Fortschritt in diesem Bereich
wichtig, und sie trégt dafiir Sorge, dass alle beteiligten
Personen transparent iiber die Abldufe der anderen Ver-
waltungseinheiten informiert werden. Insgesamt wurden
die Prozesse im Bezirksamt stark beschleunigt (siehe
Abbildungen 24 und 25).

Schon ldnger bewéhrt hat sich auch das gut gemanagte
Verfahren der Parkraumbewirtschaftung im Berliner
Bezirk Mitte. Die Bewirtschaftung ist hier seit 2022
flichendeckend umgesetzt. MaRgeblich fir die ziigige
Umsetzung war ein von der Aufgabe iiberzeugter Amtslei-
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Beispiel Tempelhof-Schéneberg (vorher) Abbildung 24

Prozess fur Einrichtung neuer Parkzonen dauerte Uber drei Jahre
1Jahr 2 Jahre 3 Jahre

Politische Legitimation

Nachweis Parkdruck
und Konzept

Verkehrsrechtliche Anordnung

Birgerinformation
und Beteiligung

Bereitstellung von Parkschein-
automaten, Beschilderung

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von
Daten des Bezirks Tempelhof-Schéneberg.

Beispiel Tempelhof-Schéneberg (nachher) Abbildung 25

Prozess fir Einrichtung neuer Parkzonen wurde auf die Halfte verkirzt
1Jahr 2 Jahre 3 Jahre

m Henee HIHHHHHH : EHHH =

Politische Legitimation

Nachweis Parkdruck
und Konzept

Verkehrsrechtliche Anordnung

Burgerinformation
und Beteiligung

Bereitstellung von Parkschein-
automaten, Beschilderung

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Deutsche Institut fur Urbanistik, auf Grundlage von
Daten des Bezirks Tempelhof-Schéneberg.
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ter und ein kompetentes, dauerhaft eingespieltes Team von
Verwaltungsangestellten in verschiedenen zustdndigen
Amtern (Ordnungsamt, StraRen- und Griinflichenamt).23

Ein hdufig genannter Grund fiir Verzégerungen im
Ablauf ist der chronische Personalmangel. Gleichwohl
lohnt es sich, genauer hinzuschauen. Wird der Prozess
ineffektiv gesteuert, hilft mehr Personal mitunter wenig.
Gut gefiihrte Prozesse kommen deshalb auch mit wenig
Personal aus. Eine wichtige Rolle spielt zudem die Qua-
lifikation des Personals. Wahrend Grof3stadte jeweils
eigenes Fachpersonal fiir Aufgaben des Parkraumma-
nagements haben, missen in weniger ausdifferenzier-
ten Verwaltungen mehrere unterschiedliche Aufgaben
parallel bearbeitet werden. In den Strallen- und Grin-
flaichendmtern der Berliner Bezirke muss sich beispiels-
weise Personal aus der Griinplanung in Aufgaben des
Parkraummanagements einarbeiten. Versténdlich, dass
hier teilweise Einarbeitungsprozesse die Bearbeitungs-

zeiten verldngern.

2.2.3 Verwaltungsinterne Arbeitsprozesse
optimieren

Nachweis des Parkdrucks beim Bewohnerparken
Um Bewohnerparkbevorrechtigungen einzufiihren,
muss in einem ersten Schritt belegt werden, dass in dem
betreffenden Gebiet tatséchlich ein erheblicher Park-
druck vorliegt (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StVO, Randnummern 29 ff zu § 45 StV0). Hierfiir wird
eine nach Nutzergruppen, Tageszeiten und Stadtstruktur
differenzierte Parkbilanz erstellt.

Um diesen Nachweis zu erbringen, gehen Stadte unter-
schiedlich vor. Die meisten Stédte vergeben entspre-
chende Machbarkeitsstudien an externe Ingenieurbiiros,
in denen fir die potenziellen Bewirtschaftungsgebiete
geprift wird, ob die Voraussetzungen (erheblicher Park-
druck, unterschiedliche Nutzungsgruppen) zutreffen. Im
Regelfall wird - aufgrund begrenzter Personalressourcen
und fehlender Liquiditit — eine neue Parkraumbewirt-
schaftungszone erst dann geplant, wenn die vorherige in

23 Dittrich, Siegfried (2021): Die Umsetzung der Verkehrs-
wende in den Kommunen - die Mihen der Ebene! In: vhw
FWS 3/ Mai-Juni 2021, S. 135-140.
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Betrieb genommen ist. Typische Wege, diesen Prozess zu
beschleunigen sind:
Die Leistungsbeschreibung wird so formuliert, dass
sie mit wenig Verdnderungen fiir mehrere Parkraum-
bewirtschaftungszonen genutzt werden kann oder
es werden Rahmenvertrége fiir mehrere Parkraum-

bewirtschaftungszonen ausgeschrieben.

Die Stadt Freiburg verzichtet ganz auf eine externe
Vergabe. Nach Freiburger Erfahrungen ist die externe
Vergabe des verkehrlichen Gutachtens (Ausschreibung,
Vergabe, Betreuung, Priifung, Abnahme) mit viel inter-
nem Steuerungsaufwand verbunden. Weiterhin wird
argumentiert, dass hoheitliche Aufgaben wie strallen-
verkehrsrechtliche Anordnungen (zum Beispiel Erstellen
von Verkehrszeichenplédnen) ohnehin eine Vor-0Ort-
Begehung und -Uberpriifung der Verwaltung erfor-
dern. Mit der verwaltungsinternen Erarbeitung kénnen
verschiedene Arbeitsprozesse zusammengefasst werden.
Der Zeitaufwand pro Bewirtschaftungszone wird in Frei-
burg auf circa drei Monate geschétzt. In Kéln dauert es
bei externer Vergabe etwa ein halbes bis dreiviertel Jahr,
bis ein Erhebungsbericht vorliegt. Auch hier ist man der
Meinung, mit der internen Bearbeitung - entsprechende
Personalausstattung vorausgesetzt — ziigiger voranzu-

kommen.

Ahnlich wie Freiburg geht auch der LBV in Hamburg
vor. Die Erfassung der Auslastung des Parkraums zu
verschiedenen Tages- und Nachtzeiten wird zwar an
externe Ingenieurbiiros vergeben, aber alle weiteren
Arbeitsschritte wie die Auswertung der Zdhlungen,

die Abgrenzung der Bewirtschaftungszonen, die Art

der Bewirtschaftung und die Dokumentation in einem
Bericht erfolgt verwaltungsintern. In der Bilanz kommt
auch Hamburg so ziigiger und kostensparender voran
als Kommunen, die diese Aufgaben extern bearbeiten
lassen. Zwei Personen schaffen circa vier Konzepte zur
Parkraumbewirtschaftung im Jahr. Stolperstein der
verwaltungsinternen Bearbeitung ist jedoch der hand-
werklich saubere Nachweis des Parkdrucks. Aktuell sah
das Verwaltungsgericht Kéln (Beschluss vom 02.11.2022,
Az.18 L.1522/22) die Ausweisung der Bewohnerpark-
zone ,Pauli’ in Kéln-Braunsfeld als offenkundig rechts-
widrig an, da der Parkdruck nicht korrekt ermittelt und
festgestellt wurde. Im Jahr 2018 hatte die Stadt K6ln den
Parkdruck in Eigenregie ermittelt. Zentral ist also die
Rechtssicherheit der Methodik.



Beschleunigung durch Rahmenvertrage

Ist dariiber hinaus ein Uberblick vorhanden, wie viele
Parkraumbewirtschaftungszonen in einem tiberschau-
baren Zeitraum eingerichtet werden, kann der Beschaf-
fungsprozess fiir die Anschaffung von Parkscheinauto-
maten Uiber Rahmenvertrage vereinfacht werden. Der
Sinn und Zweck von Rahmenvertrédgen besteht darin,
mehrere Einzelauftrége biindeln zu kénnen und nicht
immer wieder erneut ein Vergabeverfahren starten zu
miissen. Das erlaubt dem 6ffentlichen Auftraggeber mehr
Flexibilitdt. So nutzen etwa Freiburg oder der Berliner
Bezirk Mitte Rahmenvertrége, um beispielsweise die
Beschaffung von Parkscheinautomaten oder Verkehrs-
schildern zeit- und personalressourcensparender zu

organisieren.
2.2.4 Zwischenfazit

Es ist effektiv, moglichst viel Entscheidungskompetenz
in einem Amt zu biindeln. Vielerorts ist dies heute nicht
der Fall, da zahlreiche, sehr unterschiedliche Aufgaben
tiir erfolgreiches Parkraummanagement notig sind. Ein
regelméfiger Jour Fixe mit allen beteiligten Amtsleitun-
gen kann ebenfalls helfen, Arbeitsauftrage abzustimmen
und verbindliche Verabredungen zu treffen.

Gibt es ausreichend Personal, kann es zur Beschleu-
nigung von Prozessen beitragen, nicht zu viele Tatig-
keiten an Externe zu vergeben. So wird in Hamburg
die Erfassung der Auslastung des Parkraums zwar an
Ingenieurbtiros vergeben. Alle weiteren Schritte wie
die Auswertung der Zdhlungen, die Abgrenzung der
Bewirtschaftungszonen, die Art der Bewirtschaftung
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und die Dokumentation in einem Bericht erfolgen jedoch
verwaltungsintern.

2.3 Digitalisierung nutzen

Angesichts des wachsenden Fachkréftemangels kon-
nen viele Aufgaben in der Verwaltung nur noch mit
Unterstiitzung digitaler Losungen bewaltigt werden. Das
wird auch bei Aufgaben der Parkraumbewirtschaftung
deutlich.

2.3.1 Ausstellen der Bewohnerparkausweise

Mit der Einfithrung der Parkraumbewirtschaftung
wéchst die Zahl der Bewohnerparkausweise, die ausge-
stellt werden - eine Aufgabe, die viele Kommunen ohne
eine Digitalisierung des Prozesses gar nicht mehr bewaél-
tigen kénnten. In Hamburg, Miinchen und Frankfurt am
Main werden die Ausweise vollautomatisch oder weitge -
hend vollautomatisch ausgestellt. In Frankfurt am Main
konnen sowohl Fahrzeug- wie auch Meldedaten automa-
tisch generiert werden. Hier ist das Ordnungsamt, wel-
ches auch gleichzeitig die Kfz-Zulassungsstelle ist, fiir
das Ausstellen der Bewohnerparkausweise zustdndig. In
Miinchen und Hamburg ist der automatische Zugriff auf
die Fahrzeugdaten der Kfz-Zulassungsstelle noch nicht
moglich. Der Fahrzeugschein wird deshalb hochgeladen,
die Uberpriifung der Daten erfolgt stichprobenartig.

Der in Hamburg 2019 in Betrieb gegangene Onlinedienst
zur Beantragung von Bewohnerparkausweisen ist der
meistgenutzte Onlinedienst Hamburgs. Téglich nutzen
mehr als 750 Personen diesen Service. Viele Kommu-

Parkraumbewirtschaftung mit Curbside Management kombinieren

In Kéln, Freiburg und Frankfurt am Main wird die Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung zum
Anlass genommen, teilweise auch andere Regeln zum Parken (zum Beispiel Gehwegparken) auf

den Priufstand zu stellen und das Parken im 6ffentlichen Raum neu zu ordnen. Die Stadt Frankfurt

am Main versucht beispielsweise, Ladesaulen, Parkscheinautomaten und Stellflachen flr Fahrrader
vom Gehweg auf die Stral3e zu bringen und bei Bedarf Lieferzonen auszuweisen. Alles wird modular
geplant und kann auf die jeweilige Situation vor Ort angepasst werden. Dadurch fallen mit der Einfih-
rung einer Parkraumbewirtschaftungszone auch Parkplatze weg. Diese Prozesse brauchen umfassen-
dere Beteiligungsformate und dauern langer als bei der Umsetzung einer klassischen Parkraumbe-

wirtschaftungszone.
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nen haben den Prozess immerhin teilautomatisiert. Der
Antrag kann online gestellt und online bezahlt werden,
die Verwaltung gleicht jedoch héndisch die gemachten
Angaben mit den vorhanden Kfz- und Melderegistern ab
und verschickt die Vignette per Post.

Viel Aufwand verursacht auch die Bearbeitung von
Ausnahmegenehmigungen zum Beispiel fiir Handwer-
ker, Pflegedienste etc., die hdufig eine Einzelfallpriifung
erforderlich machen. Die Stadt Wien hat auch diesen

Prozess digitalisiert.
2.3.2 Onlinebeteiligung

Die Digitalisierung spielt auch bei anderen Arbeitspro-
zessen eine wachsende Rolle. Hamburg organisiert den
Prozess der Biirger:inneninformation und -beteiligung
effektiver und kombiniert die Biirger:inneninforma-
tion mit einer Onlineumfrage, um ein Stimmungsbild
der Anwohnenden und konkrete Anregungen einzu-
holen. Alle volljdhrigen Personen mit Erstwohnsitz im
neuen Gebiet erhalten ein Informationsschreiben zur
Einfihrung der Parkraumbewirtschaftungszone mit
Zugangsdaten fir die Onlineumfrage per Post. Bei den
Befragungen geben durchschnittlich 75 Prozent an,
dass sie die Einfiihrung des Bewohnerparkens positiv
bewerten, die Ricklaufquote liegt bei circa 20 Prozent.
Eine Onlinebefragung im Rahmen der ,Parkraumunter-
suchung Hoheluft-West/Eimsbiittel-Ost 2021" fithrte
zum Beispiel dazu, dass der Zonenzuschnitt verdndert
wurde. Diese Form der Biirger:innenbeteiligung nimmt
in Hamburg rund vier Monate in Anspruch (inklusive
Auswertung).

2.3.3 Kreative Losungen fir die Kontrolle

Grundsatzlich ist eine effiziente Parkraumkontrolle
wesentliche Voraussetzung fiir eine wirkungsvolle
Bewirtschaftung. Solange in Deutschland die Kontrolle
durch Scan-Cars (siehe Abbildung 26), die bei der Vorbei-
fahrt alle Autonummern geparkter Wagen erfassen, nicht
moglich ist, kimpfen die zustédndigen Verwaltungsstel-
len in Deutschland, hiufig die Ordnungsdmter, nahezu
flachendeckend mit gravierendem Personalmangel.

Die geringe Bezahlung, die mit dem Auflendienst ver-

bundenen wetterbedingten Unannehmlichkeiten und
Auseinandersetzungen mit Falschparkenden fiihren zu
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geringer Arbeitsplatzbindung, hohen Fehlzeiten und
Fluktuation. Dazu kommt, dass in den Metropolregionen
ausgebildetes Personal haufig weite Wege zum Einsatzort
hat, da die Mieten in zentralen Lagen nicht zum erziel -
baren Einkommen passen. So wechselt ausgebildetes
Personal regelmafig bei entsprechender Gelegenheit an
Einsatzorte in Wohnortnéahe. Viele Stadte rekrutieren
deshalb permanent neue Uberwachungskrifte und bilden
diese aus. Je nach Zahl der Bewirtschaftungszonen bleibt
in vielen Grof3stddten eine dreistellige Zahl an bengtigten
Stellen unbesetzt. Aber auch kleinere Stddte kdmpfen mit
dem Problem.

Die Stadt Landau beschéftigt deshalb auch Studierende
oder &ltere Personen, die ohnehin keinen dauerhaften Job
suchen.

Eine weitere Option, um das Personalproblem zu ent-
schérfen, hat Wiesbaden gefunden: Das Wiesbadener
Verkehrsunternehmen ESWE Verkehr dokumentiert ab
sofort Falschparkende auf Bus- und Umweltspuren oder
in Haltestellenbereichen mittels Fotobeweis. Die ESWE
Verkehr plant, bis Ende 2024 etwa 30 Linienbusse mit
einem Frontkamera-System auszustatten. Die Frontka-
meras kénnen vom Fahrpersonal mit einem Knopfdruck
ausgelost werden. Dabei wird eine Fotoserie erstellt, in
der mittels GPS-Daten der Standort sowie die exakte
Uhrzeit enthalten sind. Dieser Fotobeweis, der alle daten-
schutzrechtlichen Vorgaben erfillt, wird bei ESWE Ver-
kehr in einer manuellen Priifung ausgewertet und an die
stadtischen Verkehrsbehorden weitergeleitet. Diese ent-
scheiden dann, ob ein entsprechendes Buligeldverfahren
eingeleitet wird. Bisher war es fiir die Fahrerinnen und
Fahrer von ESWE Verkehr nur handschriftlich mog-
lich, eine entsprechende Meldung tber Falschparkende
im Liniennetz zu erfassen. Mit den Frontkameras wird
dieser Prozess nun digitalisiert und fiir das Fahrpersonal
deutlich vereinfacht. Ein dhnliches Verfahren wére auch
fir stadtische Entsorgungsfahrzeuge denkbar.?*

24 Landeshauptstadt Wiesbaden: Frontkameras in
ESWE-Bussen: Fotobeweis zur Beschleunigung des
Busverkehrs, https://www.wiesbaden.de/medien/
rathausnachrichten/PM_Zielseite.php?showpm=true&-
pmurl=https:/www.wiesbaden.de/guiapplications/
newsdesk/publications/Landeshauptstadt_Wiesbaden/
141010100000450300.php.
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Elektrisches Scan-Fahrzeug der Stadt Amsterdam zur Kontrolle des Parkraums Abbildung 26

Agora Verkehrswende (2023) | Quelle: Agora Verkehrswende (2021): Fotobeweis am StraRenrand. Stadt Amsterdam.

2.3.4 Zwischenfazit

Mit der wachsenden Bedeutung von Parkraummanage -
ment wird es immer notwendiger, zentrale Prozess-
schritte zu digitalisieren. In einigen Stadten wie
Frankfurt am Main, Mnchen und Hamburg werden
Bewohnerparkausweise (weitgehend) automatisch
ausgestellt — mit grofRem Erfolg. So ist das entsprechende
Angebot der meist genutzte Online-Dienst Hamburgs.
Digital werden in Hamburg auch die Umfragen im Zuge
der Biirgerinformation und -beteiligung umgesetzt.

Dringend gebraucht wird eine digitale Unterstiitzung

bei den Parkkontrollen. Personalmangel, verbunden

mit hohen Fehlzeiten und Fluktuationen, schrianken die
Wirksamkeit der Kontrollen stark ein — was auf Kosten
der Verkehrssicherheit und der Parkplatzverfiigbarkeit
geht. Scan-Cars, wie sie im europdischen Ausland bereits
eingesetzt werden, wiirden hier Abhilfe schaffen.
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Radverkehrsplanung beschleunigen

Mehr Radverkehr - das ist das Ziel in vielen Stddten und
Gemeinden. Doch mitunter dauert es sehr lange, bis Rad-
wege und andere Infrastrukturen entstehen. Der Wunsch
nach einer schnelleren Planung und Umsetzung ist weit
verbreitet.

Parkraumbewirtschaftung ausbauen

Parkraumbewirtschaftung hilft Kommunen, den ruhen-
den Verkehr besser zu steuern. Sie kann dazu beitragen,
Nutzungskonflikte im 6ffentlichen Raum zu 1sen, die
Verkehrssicherheit zu erh6hen und den Autoverkehr

zu reduzieren. Bei der Einfiihrung neuer Parkzonen
kommen Stédte und Gemeinden allerdings unterschied-
lich schnell voran. Wieso es einigen Kommunen gelingt,
Parkraumbewirtschaftung bei gleichen gesetzlichen
Rahmenbedingungen zligiger als andere einzufiihren,
haben Agora Verkehrswende und das Deutsche Institut
fir Urbanistik (Difu) gemeinsam untersucht.


https://www.agora-verkehrswende.de/projekte/parkraumbewirtschaftung-ausbauen/
https://www.agora-verkehrswende.de/projekte/radverkehrsplanung-beschleunigen/

Publikationen von Agora Verkehrswende

Mobilitatsarmut in Deutschland

Annédherung an ein unterschitztes Problem mit Losungsperspektiven fiir mehr soziale Teilhabe und Klimaschutz

Stadt, Land, Ladefluss

Ein Leitfaden fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur in Kommunen

E-Fuels zwischen Wunsch und Wirklichkeit

Was strombasierte synthetische Kraftstoffe fiir die Energiewende im Verkehr leisten kénnen - und was nicht

Mobilitatsgarantie fir Deutschland - Teil |
Ausgangslage und Praxisbeispiele fiir eine bundesweit garantierte Grundversorgung mit Bus und Bahn

Kosten der Mobilitat
Zahlen und Fakten zu den Preisen im Stralen- und Schienenverkehr sowie deren Bedeutung fiir die Gesellschaft und
den Klimaschutz

Stellungnahme zum Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des StraRenverkehrs-
gesetzes

Eingereicht beim Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr im Rahmen der Verbédndeanhdérung

Gesteuertes Laden - kurz erklart
Warum es sich lohnt, beim Laden von Elektrofahrzeugen auf Stromangebot und Netzauslastung zu achten

Vorteil far Vorreiter
Wie sich Marktentwicklungen und Elektrifizierungsstrategien der Automobilhersteller auf deren Gewinnaussichten

auswirken

StVO-Reform im Uberblick

Zusammenfassung der Vorschlédge zur Reform der StraRenverkehrsordnung fiir mehr Sicherheit, Gesundheit, Umwelt-
und Klimaschutz sowie fiir bessere stddtebauliche Entwicklung

Berucksichtigung sozialer Aspekte bei Gebuhren fur die Erteilung von Bewohner-
parkausweisen

Strallenverkehrsgesetz modernisieren, Freiraume fir Kommunen schaffen

Umparken - Den 6ffentlichen Raum gerechter verteilen
Zahlen und Fakten zum Parkraummanagement

Fotobeweis am Stral3enrand
Wie digital unterstiitztes Parkraummanagement die Sicherheit erhéhen kann und sich mit dem Verkehrs- und Daten-
schutzrecht vereinbaren ldsst

Alle Publikationen finden Sie auf unserer Internetseite: www.agora-verkehrswende.de
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Agora Verkehrswende ist ein Thinktank fur klima-
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Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Zivilgesell-
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Landeshauptstadt
Miinchen

Oberbiirgermeister

Landeshauptstadt Minchen, Oberbirgermeister, 80313 Minchen Dieter Reiter

- per E-Mail -

An Frau Kerstin Schreyer,

Bayerische Staatsministerin

fr Wohnen, Bau und Verkehr

An Herrn Joachim Herrmann,
Staatsminister des Innern, fur Sport und
Integration

Datum
22.12.2021

Parkgebiihren und Bewohnerparkausweisgebiihren
Unser Zeichen: BOB-SE

Sehr geehrte Frau Staatsministerin,
sehr geehrter Herr Staatsminister,

ich wende mich heute an Sie, um die Notwendigkeit der Anpassung von gesetzlichen
Rahmenbedingungen fir eine zukunftsgerichtete kommunale Verkehrsplanung zu
unterstreichen. Ein zentrales Element ist hierbei die Parkraumpolitik.

Die Metropolregion Miinchen steht nicht erst seit der Corona-Pandemie vor gro3en
Herausforderungen in den Bereichen Verkehr, Digitalisierung, Umwelt- und Klimaschutz. Um
fur die Zukunft geriistet zu sein, ist es wichtig, dass die Landeshauptstadt Miinchen in die
Lage versetzt wird, wirksame MalRnahmen im Bereich Verkehr schnell umzusetzen.

Auch die neue Koalition auf Bundesebene hat dies erkannt und im Koalitionsvertrag verankert,
dass Kommunen im Bereich Mobilitdt mehr Entscheidungsspielrdume zur Erreichung der Ziele
des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit sowie der stadtebaulichen Entwickiung
erhalten sollen.

Eines der wichtigsten Instrumente zur Verkehrslenkung ist die Bepreisung des ruhenden
Verkehrs in Form von Parkgeblihren und Bewohnerparkausweisen. Es ist unsere gemeinsame
Aufgabe, die wichtigen Rahmenbedingungen, innerhalb derer sich die Kommunen und
Landkreise bewegen sollen, anzupassen, um somit die richtigen Schritte in Richtung
Klimaneutralitat und attraktiver Mobilitdtsangebote zu gehen. Eine bedarfs- und
angebotsorientierte Mobilitat fur eine moderne Gesellschaft kann hier einen groRen Einfluss
haben.

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Telefon: 233-92426
Telefax: 23398992838
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Wie Ihnen bekannt ist, sind Investitionen in grofler Hohe notwendig, um den 6ffentlichen
Nahverkehr und die Nahmobilitat zu starken. Einnahmeerhéhungen, die sich aus dem
Parkraummanagement ergeben, kdnnen einen wichtigen Beitrag im stadtischen Haushalt zum
weiteren Ausbau und Betrieb des OPNV und der Nahmobilitét leisten.

Gebihren fur Bewohnerparkausweise

Bis Mitte letzten Jahres war der Gebiihrenrahmen fir Bewohnerparkausweise bundesweit
ausschliefllich in der Geblihrenordnung far Malnahmen im Stralenverkehr (GebOSt) unter
Nr. 265 fir das Ausstellen eines Parkausweises flr Bewohner*innen mit einer Spanne von
10,20 bis 30,70 Euro pro Jahr festgelegt.

Der Bundesgesetzgeber hat mit der Anderung des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) im
Sommer 2020 bereits ein richtiges Signal zur Anpassung der rechtlichen Rahmenbedingungen
gesendet. Die Gesetzesanderung erméchtigt die Landesregierungen dazu,
Geblhrenordnungen fiir das Ausstellen von Bewohnerparkausweisen zu erlassen. Dabei
kénnen die Bedeutung der Parkmoglichkeiten sowie deren wirtschaftlicher Wert oder der
sonstige Nutzen der Parkmdoglichkeiten fur die Bewohner angemessen beriicksichtigt werden.
Auch besteht f0r die Lander die Moglichkeit, die Ermachtigung per Rechtsverordnung weiter
zu Ubertragen. Hierdurch wird die Méglichkeit gegeben, den seit dem Jahr 1993
unveranderten Geblhrenrahmen fiir Bewohnerparkausweise bedarfsgerecht und zeitgeman
anzupassen.

Damit die Landeshauptstadt Minchen und die weiteren Kommunen im Freistaat Bayern nun
von den vom Bundesgesetzgeber eréffneten Moglichkeiten profitieren kénnen, muss seitens
des Freistaats eine entsprechende Geblhrenordnung erlassen oder die Ermachtigung an die
Kommunen delegiert werden.

Die Landeshauptstadt Minchen erachtet die Schaffung einer Rechtsgrundlage fiir die
Festsetzung von deutlich htheren Parkausweisgebihren durch die Kommunen in Bayern
jeweils unter Berlicksichtigung der konkreten lokalen Verhéltnisse, wie dem wirtschaftlichen
Nutzen oder dem Parkdruck, fiir absolut notwendig.

Trotz der Einfiihrung von Bewohnerparkregelungen kénnen in Minchen nicht alle
Parkprobleme geltst werden. In Gebieten mit einer sehr hohen Bewohnerdichte kommt es vor
allem abends und nachts immer noch zu Uberlastungen, alleine durch die Nachfrage von
Bewohner*innen vor Ort. Ein Grund dafir liegt in der sehr niedrigen Gebdihr flir
Bewohnerparkausweise. Diese ist insbesondere im Verhaltnis zu den Mietpreisen fur private
Stellplatze und Garagen (diese liegen in Mlinchen in hoch belasteten Lagen oft bei weit Uber
100 Euro pro Monat) nicht mehr zeitgema0R und hat ihre eigentliche steuernde Wirkung und
Bedeutung verloren. Der geldwerte Vorteil durch den Erhalt eines Bewohnerparkausweises
liegt fur die Inhaber*innen folglich tatsachlich deutlich héher als die Verwaltungsgebhr von 30
Euro pro Jahr.

Ein Abgleich der Kfz-Zulassungsdaten, der ausgegebenen Parkausweise und der
vorhandenen Parkraumkapazitaten auf Privatgrund bestatigt diese unzureichende
Steuerungswirkung. Obwohl ein vorhandener privater Stellplatz grundsatzlich ein
Ausschlusskriterium bei der Beantragung eines Bewohnerparkausweises ist, gibt es
offensichtlich eine nicht unerhebliche Anzahl an wegen falscher Angaben zu Unrecht
ausgestellter Parkausweise. Natlrlich ist das auch ein Problem des Vollzugs, welcher durch
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datenschutzrechtliche Vorgaben und einer Aufwand-/Nutzen-Abwagung stark beeinflusst wird.
Mit héheren Geblhren kénnte diesem Problem jedoch auf einfache Weise entgegnet werden,
da es deutlich weniger attraktiv ware, trotz vorhandenem Stellplatz einen Parkausweis zu
beantragen.

Um mehr Bewohner*innen dazu zu bewegen, die privaten Abstellméglichkeiten zu nutzen und
damit die Wirksamkeit von Parklizenzgebieten splrbar zu erhéhen sowie dem politisch
mehrfach betonten Ziel der Verkehrswende gerecht zu werden, ist es erforderlich, die
Bewohnerparkausweisgebiihren deutlich zu erhéhen. Dies kdnnte z.B. mit einer Abstufung
nach Kfz-Gréfle erfolgen.

Da fUr die Wirksamkeit von Parklizenzgebieten und fir die Wertigkeit der jeweiligen Kriterien
bei der Bestimmung der Héhe von Parkausweisgeblhren die értlichen Verhaltnisse
ausschlaggebend sind, ist aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen auf einen
Gebuhrenrahmen zu verzichten und lediglich die Erméachtigung fir den Erlass einer
entsprechenden Geblhrenordnung zu Gbertragen.

Sofern seitens des Freistaats Bayern dennoch ein Geblihrenrahmen festgelegt werden soll,
bitte ich darum, dass wir zur Festlegung einer fUr eine GroR3stadt geeigneten Obergrenze
miteinander in den Dialog treten.

Um das Ansinnen der Landeshauptstadt Minchen auch im Bundesvergleich besser einordnen
zu kénnen, méchte ich diesbezliglich auf die Ergebnisse einer aktuellen Landerabfrage vom
28.10.2021 zum Erlass von Gebuhrenverordnungen fiir das Bewohnerparken eingehen:

Baden-Waurttemberg, Niedersachsen und Thiringen haben die Erméachtigungsgrundlage
hinsichtlich der Bewohnerparkausweise an die Kommunen bereits delegiert.

Berlin, Bremen, Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen und
Schleswig-Holstein beraten und diskutieren mdgliche Ausgestaltungen von
Bewohnerparkausweisgebihren-Verordnungen.

Im europaischen Vergleich kommt dartber hinaus deutlich zum Vorschein, dass die in Bayern
aktuell mégliche Héchstgebuhr fir Bewohnerparkausweise von maximal 30,70 €/Jahr als reine
Verwaltungsgebilhr, umgerechnet etwa 8 Cent/Tag, im unteren Bereich liegt und gerade im
Vergleich zu anderen Metropolen nicht nennenswert ist. Stadte wie Wien (120 €/Jahr),
Kopenhagen (158 €/Jahr), Amsterdam (535 €/Jahr) und Stockholm (827 €/Jahr) erheben eine
deutlich hohere Gebihr und sind damit in der Lage, die gew{inschte Steuerungswirkung zu
erzielen.

Parkgebuhren
Nach § 10 Zustandigkeitsverordnung (ZustV) durfen in Bayern die-Parkgeblhren héchstens

0,50 €, in Gebieten mit besonderem Parkdruck héchstens 1,30 € je angefangener halber
Stunde betragen.

In anderen Bundeslandern, z.B. Baden-Wurttemberg, gibt es keine derartige Obergrenze, so
dass dort die Kommunen nach den jeweiligen &rtlichen Erfordernissen die Geblihrenhéhen

festsetzen kénnen.
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Eine Entkopplung der Parkgebiihren von der Entwicklung der Mobilitatskosten hat die
Wirksamkeit der Parkgebihren im Laufe der Jahre zudem stark reduziert. Die Parkgebihr von
2,50 € je Stunde (vor 2002: 5,00 DM / Stunde) in der Altstadt gilt in dieser Auspragung bereits
seit Uber 20 Jahren. Im Vergleich dazu wurde z.B. der Preis fur einen Einzelfahrschein im
MVV um rund 50% erhéht. Dies flihrt dazu, dass dadurch die Parkgebiihren ihre Wirksamkeit
hinsichtlich einer effizienten und bedarfsgerechten Steuerung der Parkraumnachfrage verloren
haben.

Aufgrund dieser Entwicklungen ist nach Ansicht der Landeshauptstadt Minchen die
Aufhebung des Rahmens fiir die Parkgebihrenhéhe in § 10 ZustV erforderlich.

Mit der Anderung des StVG obliegt es nun — mit der gebiindelten Kompetenz der
Entscheidung Uber Parkgeblhren und Bewohnerparkausweisgebiihren — dem Freistaat
Bayern, das weitere Vorgehen im Sinne der Verkehrswende und damit auch des
Umweltschutzes sowie des Klimaschutzes festzulegen.

Aus meiner Sicht ist dazu die Ubertragung dieser Befugnisse auf die Kommunen zur Starkung
des Selbstverwaltungsrechts der richtige Weg.

Mit freundlichen GriiRen

Dieter Reiter
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Bayerisches Staatsministerium des Y UL
Innern, fur Sport und Integration 15"

Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration
80524 Munchen

Oberbtrgermeister

der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miunchen

lhr Zeichen, Ihre Nachricht vom  Unser Zeichen Muanchen
C4-3612-4-118 09.03.2022

Parkgebiihren und Bewohnerparkausweisgebiihren;
Zwischenmitteilung

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

im Auftrag von Herrn Staatsminister Joachim Herrmann danken wir flr |hr Schrei-
ben vom 22. Dezember 2021, in welchem Sie zu den Themenkomplexen der
Parkgebuhren sowie der Gebuhren fir Bewohnerparkausweise Stellung nehmen
und sich fur die Méglichkeit einer Erhéhung der entsprechenden Gebuhren sowie
vor dem Hintergrund der Beachtlichkeit der jeweiligen értlichen Verhaitnisse fur
eine Weiterlibertragung der entsprechenden Erméachtigungen aus § 6a Abs. 5a
und 6 StVG auf die einzelnen Kommunen ohne Vorgabe eines Gebuhrenrahmens

aussprechen.

Vonseiten des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fur Sport und Integra-
tion besteht nach wie vor die Intention, im Rahmen einer Anderung des § 10 der
Zustandigkeitsverordnung (ZustV) die dort vorhandene Regelung betreffend den
Erlass von Gebiuihrenordnungen fir das Parken auf offentlichen Wegen und Plat-
zen den aktuellen Gegebenheiten und Bedurfnissen anzupassen sowie von der

Telefon: 089 2192-01 E-Mail: poststelle@stmi.bayern.de Odeonsplatz 3 - 80539 Miinchen
Telefax: 089 2192-12225 Internet: www.innenministerium.bayern.de U3, U4, U5, U3, Bus 100 (Odeonspl.)



neu eingefiihiten Erméachtigung in § 6a Abs. 5a StVG mit Blick auf Gebuhrenord-

nungen fir Bewohnerparkausweise Gebrauch zu machen.

Wir bedauern es sehr, dass unsere diesbezliglichen Bemuhungen noch keinen
Abschluss gefunden haben. Die Interessenlage im Rahmen dieser beiden getrennt
zu betrachtenden Themenbereiche stellt sich jeweils als aulerst komplex und he-
terogen dar. Hinsichtlich der konkreten Einzelheiten der Umsetzung waren viele
offene Fragen zu klaren bzw. sind es zum Teil nach wir vor. Gerade mit Blick auf
die neu eingefuhrte Ermachtigung des § 6a Abs. 5a StVG betreffend die Geblihren
fur Bewohnerparkausweise unter einer etwaigen Einbeziehung des wirtschaft-
lichen Werts der Parkmaoglichkeit fur die Bewohner wird zudem ,Neuland” betre-
ten, was wiederum eine Vielzahl offener Fragen bedingt und einen erhéhten Ab-

stimmungs- und Klarungsbedarf auslost.

Aktuell befinden wir uns in der Angelegenheit in intensiven (auch ressortiibergrei-
fenden) Abstimmungsprozessen und sind darum bemiiht, die noch offenen Punkte
zu klaren und die Umsetzung des Vorhabens weiter voranzubringen. Mit Blick auf
diese nach wie vor erforderlichen Abstimmungen bitten wir allerdings um Ver-
standnis, dass zu Einzelheiten der geplanten Verordnungséanderungen keine Stel-
lungnahme abgegeben werden kann und bitten Sie in der Angelegenheit weiterhin
um lhre Geduld.

Mit freundlichen GruRen

Ministerialrat
i
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Pressemitteilung

Kldger:innen legen Berufung gegen das Urteil des VG Bremen zum rechtswidrigen Gehwegparken ein

Das illegale Gehwegparken muss wirksam unterbunden werden

Mit dem bundesweit wegweisenden Urteil des Verwaltungsgerichts Bremen vom 11.11.2021 (Az. 5 K
1968/19) stellt das Gericht fest, dass die StraBenverkehrsbehérde gegen das flichendeckende
Gehwegparken in Bremen einschreiten muss. Autofahrende verstoRen damit gegen die
StraBenverkehrsordnung, so das Gericht, und kénnen sich nicht auf ein Gewohnheitsrecht berufen.

Die Klager:innen legen Berufung ein, da es in dem Urteil offengeblieben ist, wie MaBnahmen der
StraBenverkehrsbehérde (Schilder, SpielstraBe, schriftliche Aufforderung, Abschleppen etc.) zur Wirkung
gebracht werden sollen. Denn: die Uberpriifung von MaRnahmen und -falls erforderlich- die Anordnung
wirksamerer MaBnahmen zu Gunsten der Kldger:innen sind in dem Urteil nicht enthalten.

In diesem Zusammenhang zeigen sich die Kldger:innen iberrascht von den éffentlichen AuRerungen des fiir
die Parkraumiiberwachung in Bremen verantwortlichen Innensenators Maurer. Darin stellt er sich politisch
schiitzend vor all jene Autofahrer, die jeden Tag zu Tausenden rechtswidrig und haufig andere gefahrdend
auf Bremer Gehwegen parken. lhrer Ansicht nach stellt dies fiir einen Innensenator ein nicht angemessenes
Verstandnis von Rechtsstaatlichkeit dar.

Mit lhrer Berufung geht es den Klager:innen auch darum, den stadtischen Lebensraum fir ihre Kinder und
Enkel zurlickzugewinnen. Angesichts der heute vorherrschenden Ausrichtung der Mobilitat auf die Wege
von Erwachsenen nimmt das existenzielle Bedirfnis von Kindern nach Bewegung und Teilhabe nur eine
untergeordnete Rolle in der Verkehrs- und Stadtplanung ein. Dies fiihrt dazu, dass Kinder viel mehr zu Hause
sind als friher (,verhauslichte Kindheit“) und viele ihrer Wege begleitet u.a. mit dem PKW der Eltern
zuriicklegen (,Kindertaxi“). Studien(*) belegen, dass dieses erhebliche korperliche und geistige
Entwicklungsdefizite bei Kindern auslésen kann.

In Bremen, wie in vielen anderen deutschen Stadten wird diese Situation noch massiv verscharft, weil
Gehwege in vielen Stadteilen zur Dispositionsflache illegal parkender Autofahrer geworden sind. Dariber
hinaus braucht Bremen eine umfassende kindergerechte Verkehrsplanung und -gestaltung. Denn: , Kinder,
denen es von klein an ermoglicht wird, sich selbststandig in ihrem Lebensumfeld zu bewegen, profitieren
ihr Leben lang davon®, fiihrt Cornelia Ernst aus.

Flr die Kldger:innen
Bremen, den 15. Méarz 2022

(*) s.a.:
http://www.kindundumwelt.ch/de/ files/werkspurenBildschirm.pdf
https://www.jumo-online.de/pdf/KIB VerkehrsBrosch 1 .pdf
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Vorblatt Klimaschutzprifung zur Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904
Beschluss des Mobilitatsausschusses

Die Klimaschutzprifung® wurde durch den fiur die o0.g. Sitzungsvorlage zustandigen
Fachbereich durchgefihrt.

Ist Klimarelevanz gegeben?

Das Management des 6ffentlichen
(StraRen-)Raums ist ein zentraler Bestandteil
der Verkehrswende und damit der
Mobilitatsstrategie 2035. Die beschriebenen
Maflinahmen entsprechen den Zielsetzungen
der urbanen Verkehrswende und zahlen
gleichzeitig auf den Klimaschutz im Sinne der
Zielstellung eines klimaneutralen Miinchens
ein.
- Einflussnahme des Verkehrsverhaltens der
Autofahrer*innen, Schwachung KfzZ-Verkehr,
- Forderung des Umweltverbund (OV, FuRR-

+ JA - positiv und Radverkehr),
- Steigerung der Gehwegsicherheit,
- Steigerung Aufenthaltsqualitat.
Die Beschlussvorlage zahlt auf verschiedene
Malnahmen des MalRhahmenkatalogs zum
Fachgutachten klimaneutrales Minchen ein
u.a. V 1-5 (Neuaufteilung des offentlichen
StraRenraumes durch Umwidmung
freiwerdender Flachen zugunsten alternativer
nachhaltiger Nutzungen) und V 5-1
(Einfihrung eines flachendeckenden
Parkraummanagements).

Falls eine Klimarelevanz gegeben ist: Sind durch das Vorhaben auch soziale Auswirkungen
Zu erwarten?

Nein, es sind keine direkten Auswirkungen zu erwarten.

Einbindung des Referats fir Klima- und Umweltschutz (RKU):
* Ergebnis Klimaschutzprifung wurde RKU mitgeteilt

1 Hinweise und eine Hilfestellung zur Klimaschutzpriifung sind auf Wilma verfligbar. Fur Ruckfragen
steht lhnen das Sachgebiet Energie, Klimaschutz, RKU-UVO21 zur Verfigung.
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M 23 K 21.5918

Bayerisches Verwaltungsgericht Miinchen

Im Namen des Volkes

In der Verwaltungsstreitsache

- Klager -
bevollméchtiit:
gegen
Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat
Implerstr. 9, 80313 Miinchen
- Beklagter -
wegen

verkehrsrechtlicher Anordnung

erlasst das Bayerische Verwaltungsgericht Miinchen, 23. Kammer,
durch den Vorsitzenden Richter am Verwaltungsgericht
den Richter am Verwaltungsgerichﬂ

die Richterin am Ven/valtungsgerlch_

die ehrenamtliche Richterin
den ehrenamtlichen Richter|

aufgrund der mindlichen Verhandlung vom 12. Juli 2023

am 12. Juli 2023

folgendes
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Urteil:
I. Die Klage wird abgewiesen.
Il. Der Kiager tragt die Kosten des Verfahrens.

lll. Die Kostenentscheidung ist vorlaufig vollstreckbar. Der Kla-
ger darf die Vollstreckung durch Sicherheitsleistung oder
Hinterlegung in Héhe des volistreckbaren Betrags abwen-
den, wenn nicht die Beklagte vorher Sicherheit in gleicher
Hoéhe leistet

Tatbestand:

Der Klager wendet sich gegen die verkehrsrechtliche Anordnung von absoluten Halt-

verboten.

Der 79 Jahre alte Klager ist Mieter einer Wohnung in der Gebelestralte 11 und besitzt
ein Kraftfahrzeug. Die streitgegensténdliche Gebelestralle ist eine Ortsstralie mit dich-
ter Bebauung durch Mehrfamilienhauser und liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone. Am
Beginn der Stralle im westlichen Bereich befindet sich eine Grundschule mit Schulan-
lagen (Pausenhof und Sportplatz). Die StralBenbreite betragt ca. 5,80 bis 6,20 m, die
Gehwegbreite ca. 1,60 bis 1,90 im 6stlichen Bereich bzw. 2,50 bis 3,00 Meter im west-
lichen Bereich. Relevante Unfallzahlen sind nicht bekannt.

Nach Eingang von Anwohnerbeschwerden Uber verparkte Gehwege, Kurvenbereiche
und Feuerwehrzufahrten und nach Bekanntwerden von Problemen der Mllabfuhr und
des Winterdienstes beim Durchfahren der Stral’en im Bereich der Amberger Stralle,
der Niedermayerstrale und der Gebelestralte wurde durch die Stralenverkehrsbhe-
hérde der Beklagten am 3. Marz 2020 ein Ortstermin mit Polizei, Bezirksausschuss-
vertretern sowie Anwohnern durchgefiihrt. Sowohl die Polizei als auch der Uberwie-
gende Teil der Bezirksausschussvertreter beflrworteten die Einfihrung von einseiti-

gen Haltverboten.
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Mit Anordnung vom 10. November 2020 wurden daraufhin in der Amberger Stralle,
der Niedermayerstralle und der Gebelestralle wechselseitig absolute Haltverbote (Zei-
chen 283 StVO der Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 StVO) gemaR Haltverbote-Plan in der

Anlage angeordnet.

In der Begriindung der Anordnung wird ausgefiihrt, dass seit vielen Jahren beidseiti-
ges dichtes Gehwegparken auf den etwa 6 m breiten Wohnstraen praktiziert werde,
wobei nur einseitiges Parken am Fahrbahnrand zuléssig sei. Auf den ca. 1,85 bis 1,90
m breiten Gehwegen bleibe auf diese Weise keine Durchgangsbreite von einem Meter
mehr Gbrig, sodass ein Durchkommen fur Fulganger, Rollstuhlfahrer, Personen mit
‘Rollator oder Kinderwagen oder kleine Kinder auf dem Rad h&ufig nicht méglich sei.
Ein Ausweichen auf die StralRe bzw. gegenliberliegenden Gehweg sei wegen der dich-
ten Beparkung oft nicht méglich. Auch ein Ausweichen Uber die Griinanlagen der
Wohnhéuser sei teilweise nicht mdglich. Eine Legalisierung des Gehwegparkens sei
wegen fehlender technischer Ertichtigung und mangels Breite der Gehwege nicht
mdglich. Polizeiliche Kontrollen und Verwarnungen reichten nicht aus, um den Miss-
stand zu beseitigen. Private Stellplatze seien vorhanden und auch frei. Die Anbindung
an den OPNV sei sehr gut. Mit den einseitigen Haltverboten werde den Zielen des
Stadtrats gefolgt, der von der Stadtverwaltung ein ziigiges und konsequentes Vorge-
hen gegen Gehwegparker erwarte. Die Sicherheit der schwéchsten Verkehrsteilneh-
mer stehe dabei an erster Stelle, weshalb die bestehenden schmalen Gehwege unbe-
dingt freigehalten werden missten. Die Anordnung von einseitigen Haltverbotsberei-
chen sei ein geeignetes Mittel, um die Verkehrssicherheit der FuBgéanger und die Par-
kordnung zu verbessern. Die Anordnung des Halteverbots sei auch erforderlich. Die
Sicherheit der FuRganger und die ungehinderte Nutzung der Gehwege sei in der Inte-
ressenabwagung héher zu gewichten als ein wohnhausnahes rechtswidriges Parken.
Die Sicherheit der FuBganger werde durch die Neuregelung des ruhenden Verkehrs
deutlich erhéht

Die entsprechenden Haltverbot-Schilder wurden am 10. Dezember 2020 aufgestellt.
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Mit Schriftsatz vom 15. November 2021 erhob der Klager durch seinen Bevoliméchtig-

ten Klage zum Bayerischen Verwaltungsgericht Miinchen mit dem Antrag,

ab Rechtskraft des Urteils die aufgesteliten Verkehrszeichen 283 in der Gebe-
lestrale (ab dem Anwesen Gebelestrafle 28 in Richtung Westen bis zur Ein-
miindung BilowstralRe) zu entfernen.

Zur Begriindung wurde ausgefuhrt, der Klager sei Anlieger und Verkehrsteilnehmer
und habe ein Interesse daran, die StralBe gefahrlos zu queren und sein Fahrzeug so
nah am Haus parken zu kénnen, wie dies seinem Alter und Gesundheitszustand ent-
spreche. FuRgénger und Radfahrer seien durch das Gehwegparken nicht gefahrdet.
Die Gehwege der Gebelestralle seien mit einer Breite von 2 m fiir den FuRgangerver-
kehr breit genug. Selbst wenn ein Fahrzeug mit 60 cm auf dem Gehweg parke, bleibe
eine Durchgangsbreite von mindestens 1,20 m. Das Parkverbot sei unverhaltnismagig,
die Vorteile fiir den FuBgangerverkehr stiinden auler Verhaltnis zu den sich ergeben-
den Nachteilen. Die Verkehrssicherheit habe seit Inkrafttreten der Haltverbote gelitten,
die Fahrzeuge fiihren jetzt schneller durch die Gebelestralle als vorher, wodurch auch
FuRganger, Radfahrer und Kinder gefahrdet wiirden. Das ohnehin knappe Angebot an
Parkflache werde weiter verringert. Die Interessen des Klagers seien im Rahmen der
Ermessenbetéatigung nicht abgewogen worden. Als milderes Mittel sei eine Legalisie-
rung des Gehwegparkens in Betracht zu ziehen.

Am 12, Januar 2022 beantragte die Beklagte
Klageabweisung.

Die Beklagte habe aktuelle Stellungnahmen der Polizei, der Branddirektion der Be-
klagten, der Mullabfuhr, des Bereichs ,Schulwegsicherheit” der Beklagten sowie der
kommunalen Verkehrsiiberwachung eingeholt. Nach Einschatzung des Bereichs
»~Schulwegsicherheit® vom 13. Dezember 2021 flihre beidseitiges Gehwegparken

grundsétzlich auf jedem Schulweg zu Behinderungen, da die oft in Gruppen gehenden
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Kinder keine ausreichende Gehwegrestbreite zur Verfiigung hatten oder Tretroller be-
nutzen und dadurch mehr Raum beanspruchen wiirden. Beim Queren der Straen
komme es in der Regel zu Sichteinschrankungen durch beidseitig langs parkende
Fahrzeuge. Diese fuhrten zu erschwerten Querungsbedingungen fir Schulkinder. In
der Gebelestralle sei zur morgendlichen Schulwegzeit beobachtet worden, dass
Schulkinder auf Héhe der Einmindung Niedermayerstrale die Fahrbahn der Gebe-
lestralle auf die Sudseite gequert hatten. Die absoluten Haltverbote und damit tiber-
sichtlichere Kurvenbereiche wiirden augenscheinlich zu guten Sichtverhéltnissen fir
die Schulkinder beim Queren der Gebelestralle fithren. Die Haltverbote seien damit
eine Verbesserung der Schulwegsicherheit. Die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9
Satz 1 StVO seien hier gegeben. Die Beklagte habe sich vor Erlass der Anordnung ein
umfassendes Bild der Verkehrssituation vor Ort verschafft, weshalb eine objektive Be-
urteilung der Verkehrslage vor Ort méglich gewesen sei. Dabei sei die Beklagte zum
Ergebnis gekommen, dass im konkreten Fall sowohl eine konkrete Gefahr fir die Si-
cherheit als auch fur die Ordnung des.Vérkehrs vor Ort vorgelegen habe. Durch die
Parksituation habe eine konkrete Gefahrensituation fiir Leib und Leben der den Geh-

weg benutzenden Verkehrsteilnehmer bestanden. Ware die Gebelestralle insbeson-

~dere im Bereich mit den breiteren Gehwegen in der Nahe der Schule von den einseiti-

gen Haltverboten ausgenommen worden, so ware in diesem Stralenabschnitt mit hin-
reichender Wahrscheinlichkeit ein Verdrangungseffekt eingetreten. Die Haltverbote
wurden auch in den mit 2,30 m bis 3 m etwas breiteren Gehwegbereichen der Gebe-
lestralRe westlich der NiedermayerstralRe aufgrund der dortigen Schulwegsituation fiir
notwendig erachtet. In dem Wohngebiet um die Gebelestrale wohnten viele Familien
mit Kindern, welche die Gehwege auch mit Rollern oder mit dem Fahrrad befahren
dirften. In der GebelestralRe 2 befinde sich die Grundschule, vor der ein Hol-und Bring-
verkehr durch die Eltern stattfinde. Fur diesen seien schon vor langerer Zeit Hol- und
Bringzonen direkt in Schulnahe ausgewiesen worden. Auf die Begriindung im Ubrigen

wird verwiesen.

Am 12, Juli 2023 hat eine Beweiserhebung der Kammer durch Einnahme eines Au-

genscheins betreffend die ortlichen Verhéltnisse bezlglich der streitgegensténdlichen
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Straenabschnitte stattgefunden. Im Anschluss wurde vor Ort mindlich verhandeit.
Auf das Protokoll des Augenscheins und der mindlichen Verhandlung wird ausdriick-

lich Bezug genommen.

Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten wird im Ubrigen auf die Gerichts- und die vorge-

legten Behoérdenakten verwiesen.

Entscheidungsgriinde:

A. Die Klage hat keinen Erfolg. Sie ist zwar zuldssig, aber unbegriindet und daher

abzuweisen.
I. Die Klage ist zwar zulassig.

1. Gegen eine verkehrsrechtliche Anordnung in Form einer Allgemeinverfiigung (Art.
35 Satz 2 BayVwVfG) ist eine Anfechtungsklage nach § 42 Abs. 1 Alt. 2 Verwaltungs-
gerichtsordnung (VwGQO) statthaft. Der vorliegende Klageantrag, der in der Klage-
schrift als Folgenbeseitigungsantrag formuliert ist, ist - jedenfalls nach Klarstellung des
Klagerbevollméchtigten in der miindlichen Verhandlung — rechtsschutzfreundlich da-
hingehend auszulegen (§§ 86 Abs. 1, 88 VwWGO), dass er denklogisch implizit den
Antrag enthalt, die der Aufstellung der entsprechenden Verkehrsschilder zugrundelie-
gende verkehrsrechtliche Anordnung (teilweise) aufzuheben. Denn ein Folgenbeseiti-
gungsantrag im Sinn des § 113 Abs. 1 Satz 2 VGO ohne vorangehenen Anfechtungs-

antrag ware sinnlos.

2. Der Klager ist auch klagebefugt, § 42 Abs. 2 VwGO. Zwar kann sich der Klager nicht
auf eine Einschrankung seines Anliegergebrauchs (vgl. Art. 17, 14 Bayerisches Stra-
Ren- und Wegegesetz — BayStrWG, sog. gesteigerter Gemeingebrauch) berufen, da
dieser lediglich die Zuganglichkeit des Grundstlicks zur Stralle schiitzt, soweit eine

angemessene Nutzung des Grundstiickseigentums die Benutzung der Strale erfor-
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dert. Nicht geschiitzt wird jedoch vor Einschrankungen und Erschwernissen der Zu-
fahrtsmoglichkeit fur ein innerértliches Grundstiick. Ebenso vermittelt der Anliegerge-
brauch kein Recht auf einen eigenen Parkplatz vor bzw. in unmittelbarer Nahe eines
Grundstucks (BayVGH, U.v. 15.3.2006 — 8 B 05.1356 — juris). Im Rahmen der Zulas-
sigkeitsprufung kann es jedoch dahinstehen, ob abwagungserhebliche qualifizierte An-
liegerinteressen des Klagers bestehen. Denn ein Verkehrsteilnehmer - wie der Klager
- kann als Verletzung seiner Rechte auch geltend machen, die rechtssatzmafigen Vo-
raussetzungen fur eine auch ihn betreffende Verkehrsbeschréankung nach § 45 Abs. 1
StVO seien nicht gegeben (BVerwG, U.v. 27.1.1993 — 11 C 35.92 — juris). In diesem
Recht auf allgemeine Handlungsfreiheit (Art. 2 Abs. 1 GG) ist der Klager als Verkehrs-

teilnehmer jedenfalls betroffen.

3. Das Rechtsschutzbedirfnis ist dem Klager entgegen der Ansicht der Beklagten
auch nicht per se deshalb abzusprechen, weil wegen des gesetzlichen Verbots des
Gehwegparkens (vgl. § 12 Abs. 4, Abs. 4a StVO) eine bereits ipso iure geltende
Rechtslage durch die verkehrsrechtliche Anordnung lediglich verdeutlicht werden soll.
Dies gilt schon deshalb nicht, da die Anordnung eines absoluten Haltverbots (Zeichen
283 StVO) nicht nur das Verbot des Gehwegparkens beinhaltet, sondern generell das
Halten am (rechten) Fahrbahnrand verbietet (vgl. jingst VG Miinchen, U.v. 25.5.2023
— M 23 K 21.1404 — bislang unveréffentlicht).

Il. Die Klage ist jedoch unbegriindet. Die verkehrsrechtliche Anordnung vom 10. No-
vember 2020 ist, soweit angefochten, rechtmaRig und verletzt den Klager demzufolge
auch nicht in seinen Rechten, § 113 Abs. 1 Satz 1 VwGO.

Far die rechtliche Beurteilung von Verkehrszeichen als Verwaltungsakt mit Dauerwir-
kung kommt es mafRgeblich auf die Sach- und Rechtslage im Zeitpunkt der miindlichen
Verhandlung an (st. Rspr, vgl. BVerwG, U.v. 18.11.2010 — 3 C 42/09 — juris).
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1. Die nur teilweise fir den bezeichneten Stralenabschnitt angefochtene verkehrs-
rechtliche Anordnung der Beklagten vom 10. November 2020 ist insofern ,isoliert an-
fechtbar® und teilbar. Nach § 113 Abs. 1 Satz 1 VwWGO sind Verwaltungsakte durch
das Gericht aufzuheben, soweit sie rechtswidrig sind und der Kldger dadurch in seinen
Rechten verletzt ist. Sie kénnen daher nach allgemeiner Meinung auch nur teilweise
angefochten werden (Happ in Eyermann, VwWGO, 15. Auflage 2019, § 42 Rn. 17; von
Albedyll in Bader/Funke-Kaiser/Stuhlfauth/von Albedyll, VWGO, 7. Auflage 2018, § 42
Rn. 22; Pietzcker in Schoch/Schneider/Bier, VWGO, Stand Februar 2019, § 42 Rn. 10;
BVerwG, U.v. 16.9.1969 — | C 13.66 — Buchholz 451.17 EnergG Nr. 5 = BeckRS 1969,
31299360 Nr. 11.3). Voraussetzung der Teilaufhebung ist, dass die Anderung des Ver-
waltungsakts mdéglich ist, ohne dass der verbleibende ,Rest" zu etwas qualitativ ande-
rem wird (vgl. Happ a.a.0.; von Albedyll a.a.0O.; Pietzcker a.a.0. Rn. 13). Dabei kénnen
auch Verwaltungsakte in Form der Allgemeinverfiigung, die eine teilbare Regelung
enthalten, grundsatzlich teilweise angefochten werden. Auch bei Allgemeinverfigun-
gen in Form der Aufstellung eines Verkehrszeichens ist die Teilbarkeit nicht grundséatz-
lich ausgeschlossen (OVG Bremen, U.v. 19.2.1980 — OVG 2 BA 1/79 — VRS 59, 317,
318), auch wenn diese z.B. mit einem Zusatzzeichen verbunden sind (vgl. BayVGH,
B.v. 23.10.2009 — 11 ZB 07.1580 — VRS 117, 381 = juris Rn. 13). Dabei kommt es
aber nicht nur darauf an, ob der Regelungsgegenstand grundsétzlich teilbar ist, son-
dern auch darauf, ob der nicht angefochtene Teil der gesamten Regelung unabhéngig
von dem angefochtenen Teil rechtlich Bestand haben kann und ob er von der Behérde
selbstandig erlassen worden wére oder von Rechts wegen hatte erlassen werden miis-
sen (vgl. BVerwG, U.v. 16.9.1969 a.a.0.; OVG Bremen, U.v. 19.2.1980 a.a.0.). Soweit
die Behdrde uber Ermessen oder Uber einen planerischen Gestaltungsspielraum ver-
fugt, muss dieser respektiert werden und es darf ihr nicht ein Rest aufgezwungen wer-
den, den sie so nicht hatte erlassen missen (Pietzcker in Schoch/Schneider/Bier,
VwGO, § 42 Rn. 13; vgl. BayVGH, B.v. 5.11.2019 — 11 B 19.703 —, juris).

Gemessen an diesen Grundsétzen ergibt sich hier, dass der angefochtene Teil der
verkehrsrechtlichen Anordnung von den Ubrigen Regelungen der (Gesamt-) Anord-

nung vom 10. November 2020 trennbar ist. Die nach hypothetischer Aufhebung des
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absoluten Haltverbots in der Gebelstralle verbleibenden Regelungen von absoluten
Haltverboten in den benachbarten StralRen, der Amberger Stralle und der Niederma-
yertra3e, wirden weiterhin eine in sich sinnvolle Regelung ergeben und ihre Weiter-
geltung entspréche auch dem mutmaflichen Willen der Beklagten, die ausweislich ih-
res Vorbringens wo immer rechtlich méglich ziigig und konsequent gegen Gehweg-

parken durch die Anordnung einseitiger Haltverbote vorgehen will.

Daher steht hier der Teilanfechtung der verkehrsrechtlichen Anordnung fiir den be-
zeichneten Strallenabschnitt auch nicht die Entscheidung des Bayerischen Verwal-
tungsgerichtshofs (B.v. 9.12.2014 — 11 ZB 14.189 — juris Rn.12) entgegen, wonach
sich innerhalb einer einheitlich angefochtenen verkehrsrechtlichen Anordnung eine
kleinraumige bzw. punktuelle Betrachtung verbietet und eine Gesamtbetrachtung an-
zustellen ist (vgl. auch VG Miinchen, U.v. 6.10.15 — M 23 K 14.5122 — juris Rn. 38).

2. Nach § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO kénnen die StralBenverkehrsbehdérden die Benutzung
bestimmter Stralen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschrénken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Zu derartigen
Verkehrsbeschrankungen gehort auch die Anordnung eines absoluten Haltverbots
(Zeichen 283 StVO). Nach standiger Rechtsprechung sind Verkehrsregelungen, die
den Strallenverkehr zu Zwecken der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschran-
ken, durch § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO gedeckt, wenn die Mafinahmen zu diesem Zweck
geeignet und erforderlich sind (vgl. BVerwG, U.v. 27.3.1993 — 11 C 35/92 — juris). Die
zustandige StraRenverkehrsbehdrde ist vor Erlass einer verkehrsrechtlichen Anord-
nung zu einer Prifung der objektiven Gefahrenlage fiir die ¢ffentliche Sicherheit und
Ordnung verpflichtet (VG Wirzburg, U.v. 4.12.2019 - W 6 K 18.1207 — juris; VG Min-
chen, U.v. 8.7.2014 — M 23 K 13.3214 — juris Rn. 30).

Dartber hinaus verlangt § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO, dass Verkehrszeichen nur dort an-
zuordnen sind, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist.
§ 45 Abs. 9 StVO erganzt insoweit die tatbestandlichen Voraussetzungen des Abs. 1,
die MalRnahme selbst steht im Ermessen der Behorde (BVerwG, U.v. 5.4.2001 -3 C
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23/00 — juris), das seitens des Gerichts nur eingeschrankt auf Ermessensfehler tiber-
prufbar ist (§ 114 Satz 1 VwGO). § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO zielt darauf ab, die allge-
meinen Verhaltensvorschriften im Strallenverkehr im Bewusstsein der Verkehrsteil-
nehmer aufzuwerten und die ,Subsidiaritat der Verkehrszeichenanordnung” zu ver-
deutlichen. ,Zwingend erforderlich® ist ein Verkehrszeichen unter Berlicksichtigung
dieses Regelungszwecks und des Wortlauts der Vorschriften daher nur dann, wenn
das Verkehrszeichen die zur Gefahrenabwehr unbedingt erforderliche und allein in Be-
tracht kommende Maflinahme ist. Das ist nicht der Fall, wenn die allgemeinen und be-
sonderen Verhaltensregeln der StralBenverkehrsordnung — wie z.B. die Regelung iber
das Halten und Parken in § 12 StVO — mit hinreichender Wahrscheinlichkeit einen
sicheren und geordneten Verkehrsablauf gewahrleisten (VG Wirzburg, U.v. 8.4.2020
- W6 K19.1174 — juris Rn. 34 m.V. auf BVerwG, B.v. 1.9.2017 — 3 B 50/16 — juris Rn.
7; BayVGH, B.v. 25.7.2011 — 11 B 11.921 —juris). Das Aufstellen von Verkehrszeichen
hat demnach Ausnahmecharakter. Die Strallenverkehrsbehérde hat eine besondere
Darlegungslast, wenn sie sich fur die Anbringung eines Verkehrszeichens entscheidet.
Eine qualifizierte Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO ist bei Anord-
nungen wie der vorliegenden, die den ruhenden Verkehr betreffen, hingegen nicht er-

forderlich.

Gemessen hieran halt das Gericht an seinen grundsatzlichen Erwagungen im Urteil M
23 K 21.1404 fest und Ubertragt sie auf die vorliegende Konstellation, bei der es sich
ersichtlich um einen Grenzfall handelt, den das Gericht insbesondere wegen der na-
hen Grundschule jedoch abweichend entscheidet. Auch im vorliegenden Fall verbietet
sich ein gleichsam pauschaliertes Einschreiten gegen einseitiges Gehwegparken aus-
schlieBlich durch uneingeschréankte Anordnung von absoluten Haltverboten. Der Au-
genschein vor Ort hat aber Umsténde verdeutlicht, die - gegebenenfalls abweichend
von anderen Quartieren - die Anordnung gerade auch zum Schutz von Schulkindern
rechtfertigen, selbst wenn dies beklagtenseits lediglich als nachgeschobener Gesichts-

punkt im gerichtlichen Verfahren thematisiert wurde.
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3. Im zu entscheidenden Fall liegt eine konkrete Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs.
1 Satz 1 StVO vor, da offenbar schon seit langerer Zeit eine permanente Missachtung
des Verbots des Gehwegparkens (vgl. § 12 Abs. 4, Abs. 4a StVO) bei schmalen Geh-
wegen und einem hohen Parkdruck festgestellt wurde. Das gilt insofern, als das Geh-
wegparken an Stellen mit einer ohnehin geringen Gehwegbreite, so im 6stlichen Be-
reich der Gebelstrale mit Gehwegbreiten von 1,60 m bzw. 1,90 m, zu einer derart
geringen Restgehwegbreite fihrt, dass insbesondere Personen, die ohnehin einer be-
sonderen Gefahrdung ausgesetzt sind, gezwungen werden, auf die Fahrbahn auszu-
weichen und insoweit gegen das Gebot des § 25 Abs. 1 Satz 1 StVO zu verstolRen.
Die Beklagte durfte eine konkrete Gefahrenlage aber auch im westlichen Bereich der
Gebelestralle, wo die Gehwege breiter sind (2,30 bis 3 m) deshalb annehmen, da hier
— etwa besonders fir Kinder und altere Menschen — bei verbotswidrigem Gehwegpar-
ken das Queren der Fahrbahn durch eingeschrankte Sichtachsen sowohl des FuBgan-
gers als auch des Fahrzeugfiihrers eingeschrankt wird (vgl. § 25 Abs. 3 Satz 2 StVO,
wonach das Queren in der Regel an Kreuzungen und Einmindungen zu erfolgen hat).
Dies gilt hier insbesondere — wie ausgefiihrt - deshalb, weil sich hier in unmittelbarer
Nahe eine Grundschule befindet und die Gehwege der Gebelstralle hier als Schulweg
dienen, so dass auf die Schulwegsicherheit von Kindern, die oft in Gruppen oder auf
Rollern oder Radern unterwegs sind, besonderes Augenmerk zu legen ist. Gegen die
Entscheidung der Beklagten, gegen das Gehwegparken, dies gerade auch angesichts
der Schulwegqualitdt der betroffenen Stralenziige, stralRenverkehrsrechtlich einzu-
schreiten (d.h. die Frage des ,,Ob“ einer einschriankenden Regelung also), bestehen

daher keine durchgreifenden Bedenken.

4. Es ist auch angesichts des in § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO angelegten Grundsatzes der
Subsidiaritat der Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen nicht zweifelhaft, dass die
streitgegenstandliche verkehrsrechtliche Anordnung zumindest fiir den angefochtenen

Abschnitt zwingend erforderlich war.
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VVom Ausgangspunkt her ware zwar bereits infolge der allgemeinen und besonderen
Verhaltensvorschriften gewéhﬂeistet, dass der 6rtlichen Gefahrensituation (siehe oben
v.a. unzulassiges Gehwehparken mit geringen Restbreiten, Gehwegparken im Bereich
einer Schule) begegnet werden kann. Aus § 12 Abs. 4, 4a StVO folgt bereits unmittel-
bar, dass das — auch sog. aufgesetzte — Gehwegparken grundsatzlich verboten ist, es
sei denn es ist — wie vorliegend nicht — explizit erlaubt (vgl. Zeichen 315 gemaf Anlage
3 zu §42 Abs. 2 StVO). Dariiber hinaus bestehen in dem streitgegenstandlichen Be-
reich des Wohngebiets bereits aufgrund weiterer Verkehrsregeln gesetzliche Halt-
bzw. Parkverbote: So ist bereits nach § 12 Abs. 1 Nr. 1 StVO das Halten an engen und
an unibersichtlichen StralBenstellen verboten, ferner ist das Parken (vgl. § 12 Abs. 2
StVO) gemaB § 12 Abs. 3 Nr. 3 StVO vor Grundstiicksein- und -ausfahrten, auf schma-
len Fahrbahnen auch ihnen gegeniiber sowie nach § 12 Abs. 3 Nr. 5 StVO vor Bord-
steinabsenkungen verboten. Allerdings ist es in der obergerichtlichen Rechtsprechung
anerkannt, dass aufgrund besonderer Umsténde ein Verkehrszeichen auch dann zwin-
gend erforderlich sein kann, wenn die geltenden Regelungen in der StralRenverkehrs-
ordnung ohne Verkehrszeichen sténdig missachtet werden (vgl. BayVGH, B.v.
19.4.2021 — 11 ZB 21.388 — juris Rn. 13). Auch der Anordnung verkehrsregelnder
MaBnahmen im Falle des aufgesetzten Parkens auf dem Gehweg steht die Anforde-
rﬁng des § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO dann nicht entgegen, wenn das allgemeine Verbot
des Parkens auf Gehwegen in den betreffenden StrafRen offensichtlich nicht beachtet
wird (OVG Bremen, U.v. 13.12.2022 — 1 LC 64/22 — juris Rn. 73).

Ubertragen auf die zur Entscheidung gestellte Konstellation verkennt das Gericht nicht,
dass die Beklagte vorliegend Handlungsbedarf sah, zumal gerichtsbekannt auch in
anderen Bereichen im Zusténdigkeitsbereich der Beklagten verkehrsordnungswidrig
auf mehr oder weniger schmalen Gehwegen geparkt wird und gerade besonders vul-
nerable FuRganger dadurch zum Teil gezwungen werden, auf die Fahrbahn auszuwei-
chen. Dabei erscheint auch die Erwagung nachvollziehbar, dass sich Fahrzeugfiihrer/-
halter ggf. einzelne Verwarnungs- und BuBgelder (die in der Praxis wohl ohnehin nur

bei geringen Gehwegrestbreiten verhangt werden), nicht zur Warnung dienen lassen.
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Dahinstehen kann, ob dies bei einer Erhthung der Kontrolldichte und einer verstetigten
Ahndung, verbunden mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit der zustandigen Ord-
nungswidrigkeitenbehérde, ggf. anders zu beurteilen ware. In Einzelfallen durfte bei
fehlerhaftem Parken auf dem Gehweg auch ein Abschleppen des Fahrzeugs als ver-
héltnismaRige Manahme in Betracht kommen, wenn aufgrund seiner Parkposition ein
Begegnungsverkehr von FuBgéngern, Kinderwagen oder Rollstiihlen nicht mehr még-
lich ist (vgl. etwa VG Kéln, U.v. 10.11.2011 — 20 K 131/11 — juris). Auch unterschéatzt
die Kammer nicht, dass ggf. durch nur vereinzelte Haltverbote an bestimmten beson-
ders ,kritischen“ Stellen, der Umkehrschluss von Verkehrsteilnehmern gezogen wer-
den kénnte, dass im Ubrigen Teil des Wohngebiets ein Parken etwa auch auf den Geh-
wegen erlaubt sei. Allerdings gibt das Gericht generell zu bedenken, dass gerade der
in § 45 Abs. 9 StVO angelegte Grundsatz der Subsidiaritat seinerseits einem ausufern-
den Gebrauch von Verkehrszeichen (Verhinderung eines Schilderwaldes) sowie ei-

nem daraus resultierenden gewissen Gewohnungseffekt entgegenwirken soll.

5. Das Gericht hélt es im vorliegenden Fall auch fir ermessensgerecht, dass im Rah-
men der Betatigung des pflichtgemaRen Auswahlermessens (vgl. § 114 Satz 1 VwWGO)
in der Gebelestralle ausschlieBlich absolute Haltverbote (statt eingeschrénkte Haltver-
bote) angeordnet wurden, und zwar deshalb, weil auch in Bezug hierauf insoweit eine
besondere Gefahrenlage aufgrund der hier vorliegenden speziellen értlichen Verhalt-
nisse gegeben ist. Vorliegender Fall unterscheidet sich insofern mafgeblich von dem
durch die Kammer entschiedenen Fall der Anordnung von absoluten Haltverboten in
einem nahegelegenen Quartier im Verfahren M 23 K 21.1404.

Wie die Beklagte zwar in der Bescheidsbegriindung mit keinem Wort erwéahnt — was
erstaunt -, aber jedenfalls in der Antragserwiderung im gerichtlichen Verfahren unter
Bezugnahme auf eine Stellungnahme des Bereichs Schulwegsicherheit der Beklagten
vom 13. Dezember 2021 vortrégt und auch der gerichtliche Augenschein bestéatigt hat,
befindet sich im siidwestlichen Teil der GebelestralBe eine Grundschule mit angren-
zendem Sportplatz und Sporthalle. Die Gebelestralle ist deshalb Teil des Schulwegs

der im Sprengelgebiet wohnenden Kinder, besonders morgens sind hier vermehrt
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Schulkinder unterwegs. Insofern ist gerade hier die in dem von der Anordnung be-
troffenen Gebiet bestehende Gefahr durch Gehwegparken mit der Folge fehlender
Restbreiten der Gehwege und der fehlenden Sichtachsen beim Queren der Stral3e als
besonders hoch einzuschatzen, wie die Stellungnahme des Bereichs ,Schulwegsi-
cherheit” ausfuhrt, zumal Schulkinder gerne in kleinen Gruppen gehen oder mit Rollern
zur Schule fahren und insbesondere kleinere Grundschulkinder beim Queren von Stra-
Ren an unubersichtlichen Ortlichkeiten leicht tiberfordert sind. Dabei entsteht durch
den Hol- und Bringverkehr zu den einschlégigen Zeiten ein zusétzliches Gefahrenpo-
tenzial durch haltende und parkende Autos. Dieses wurde in der Vergangenheit zwar
bereits unmittelbar vor der Schule dadurch entschéarft, dass auf der Westseite der Ge-
belestralle siidlich der Einmindung Bllowstral’e ein Haltverbot mit dem Zusatz ,an
Schultagen 7.30 bis 8:00 Uhr und 11:00 Uhr bis 14:00 Uhr" sowie ,Ein- und Auss‘teigen
von Schulkindern erlaubt® eingerichtet worden ist. Es wirkt sich aber nicht als ein der
gerichtlichen Kontrolle zugénglicher Ermessensfehler aus, wenn die Beklagte unter
Bezugnahme und unter nachtréglicher Wiirdigung der Belange der Schulwegsicher-
heit nunmehr zusatzlich in den an die Schule angrenzenden und zu ihr hinfilhrenden
bzw. von ihr wegfiihrenden Bereichen der Gebelestralie absolute Haltverbote anord-
net und somit im Interesse der Schulwegsicherheit wechselseitig weder das Halten
noch das Parken erlaubt ist, wobei das Gericht der Schulwegsicherheit mindestens
das Gewicht zumisst, das die Beklagte zuvor lediglich dem generellen Verbot des Geh-
wegparkens zugemessen hat. Somit erweist sich die konkrete verkehrsrechtliche An-
ordnung im Ergebnis jedenfalls in der Gebelestralle als rechtmaBig und ermessens-
gerecht, zumal eingeschrankte Haltverbote (Zeichen 286 StVO) in der konkreten Situ-
ation nicht ausreichend sein diirften, um dem erkanntem Missstand zu begegnen, da
die genannten Gefahren fir die den Gehweg benutzenden bzw. die Gebelestralle
kreuzenden Schiller typischerweise auch durch lediglich haltende Fahrzeuge begriin-
det werden. Demzufolge durfte die Beseitigung dieser Gefahr in Abwagung mit den
dadurch entstehenden Beeintrachtigungen fiir die Verkehrsteilnehmer und Anwohner,
wie sie der Klager geschildert hat, von der Beklagten ohne Verstol3 gegen den Grund-
satz der VerhaltnismaRigkeit als vorrangig eingestuft werden. Dies gilt insbesondere

auch im Hinblick darauf, dass fir die Anwohner zumindest noch teilweise Stellplatze
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zur Verfigung stehen und die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr

ausreichend vorhanden ist.
Nach alledem war die Klage abzuweisen.

Das Gericht weist aber abschlieRend darauf hin, dass, wie vorliegender Fall zeigt, An-
ordnungen von absoluten (statt eingeschrénkten) Haltverboten durchaus nicht von
vornherein ermessensfehlerhaft sein miissen, sondern dass sie im Hinblick auf beson-
dere ortliche Verhaltnisse gerechtfertigt sein kénnen. Die Entscheidung fur konkrete
straBenverkehrsrechtliche MaRBnahmen ist stets anhand der é6rtlichen Gegebenheiten
im Einzelfall abzuwégen und zu begriinden. Keinesfalls jedoch gentigt im Rahmen der
Begﬁ']ndung des Auswahlermessens der Hinweis auf kommunalpolitische Zielsetzun-
gen, wonach ein ziigiges und konsequentes Vorgehen gegen das Gehwegparken er-
wartet werde. Absolute Haltverbote sind in jedem Falle und steht am rechtlichen MaR-
stab des § 45 Abs. 1 Satz mit Abs. 9 Satz 1 und Satz 2 StVO zu messen. Demzufolge
wére gegebenenfalls auch eine beispielsweise dem Schulbetrieb angepasste zeitliche

Beschrénkung der Anordnung tber eine Zusatzbeschilderung in Betracht zu ziehen.

B. Der Kostenausspruch folgt aus § 154 Abs. 1 VWGO. Die Entscheidung Ober die
vorldufige Vollstreckbarkeit der Kostenentscheidung ergibt sich
aus § 167 VwGO i.V.m. § 708 ff Zivilprozessordnung (ZPO).

Rechtsmittelbelehrung:

Nach §§ 124 und 124a Abs. 1 VWGO kann die Berufung innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses
Urteils beim Bayerischen Verwaltungsgericht Miinchen,

Hausanschrift: Bayerstrale 30, 80335 Miinchen, oder
Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Miinchen

schriftlich bzw. in elektronischer Form (§ 55a Abs. 1 bis 6, § 55d VWGO sowie Verordnung Uber die
technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und tber das besondere elekt-
ronische Behdrdenpostfach vom 24. November 2017, BGBI. | S. 3803) eingelegt werden. Die Berufung
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muss das angefochtene Urteil bezeichnen. Sie ist spéatestens innerhalb von zwei Monaten nach Zustel-
lung dieses Urteils zu begriinden. Die Begrlindung ist, sofern sie nicht zugleich mit der Einlegung der
Berufung erfolgt, beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof, .

Hausanschrift in Miinchen: LudwigstraBle 23, 80539 Miinchen, oder
Postanschrift in Miinchen: Postfach 34 01 48, 80098 Miinchen
Hausanschrift in Ansbach: Montgelasplatz 1, 91522 Ansbach

einzureichen. Die Berufungsbegriindung muss einen bestimmten Antrag enthalten, sowie die im Einzel-
nen anzufthrenden Griinde der Anfechtung (Berufungsgriinde).

Uber die Berufung entscheidet der Bayerische Verwaltungsgerichtshof.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, auer im Prozesskostenhil-
feverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur Prozesshandlungen,
durch die ein Verfahren vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof eingeleitet wird, die aber noch
beim Verwaltungsgericht vorgenommen werden. Als Prozessbevollméchtigte zugelassen sind neben
Rechtsanwalten und den in § 67 Abs. 2 Satz 1 VwGO genannten Rechtslehrern mit Befahigung zum
Richteramt die in § 67 Abs. 4 Séatze 4 und 7 VWGO sowie in §§ 3, 5 RDGEG bezeichneten Personen
und Organisationen.

Beschluss:

Der Streitwert wird auf EUR 5.000 festgesetzt
(§ 52 Abs. 2 Gerichtskostengesetz — GKG).

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Beschluss steht den Beteiligten die Beschwerde an den Bayerischen Verwaltungsge-
richtshof zu, wenn der Wert des Beschwerdegegenstandes EUR 200,-- (ibersteigt oder die Beschwerde
zugelassen wurde. Die Beschwerde ist innerhalb von sechs Monaten, nachdem die Entscheidung in
der Hauptsache Rechtskraft erlangt oder das Verfahren sich anderweitig erledigt hat, beim Bayerischen
Verwaltungsgericht Miinchen,

Hausanschrift: BayerstraBe 30, 80335 Miinchen, oder
Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Miinchen

schriftlich bzw. in elektronischer Form (§ 55a Abs. 1 bis 6, § 55d VwGO sowie Verordnung Uber die
technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und Uber das besondere elekt-
ronische Behordenpostfach vom 24. November 2017, BGBI. | S. 3803) oder zur Niederschrift des Ur-
kundsbeamten der Geschéftsstelle einzulegen.
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Ist der Streitwert spéter als einen Monat vor Ablauf dieser Frist festgesetzt worden, kann die Be-
schwerde auch noch innerhalb eines Monats nach Zustellung oder formloser Mitteilung des Festset-

zungsbeschlusses eingelegt werden.

Miinchen, 24.11.2023

Die Urkundsbeamtin / Der Urkundsbeamte
der Geschéftsstelle

Durch maschinelle Bearbeitung beglaubigt
- ohne Unterschrift gultig -







Anlage 40b

Az.: M 23 K 21.1404

An das

Bayerische Verwaltungsgericht Minchen
Postfach 20 05 43

80005 Minchen

Empfangsbekenntnis

Der Empfang folgender Entscheidung wird hiermit bestéatigt:
Beschluss vom 11. Juli 2023

‘Anlageln:
Urteil vom 25. Mai 2023

Empfanger:

Landeshauptstadt Munchen
Mobilitatsreferat

Implerstr. 9

80313 Minchen

lhr Zeichen: MOR-GB 2.2111

empfangen am:

Datum Unterschrift des Empféangers

Bitte umgehend zurlick an das Verwaltungsgerioht Manchen
__In eiligen Fillen per Telefax: 089/5143-783 oder 089/6143-77
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M 23 K 21.1404

Bayerisches Verwaltungsgericht Miinchen

In der Verwaltungsstreitsache

_ - Klager -
bevollméchtiit:

gegen
Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat
Implerstr. 9, 80313 Munchen :
- Beklagter -
wegen

Anfechtung absolutes Halteverbot, Munchen Odinstrale - Isarring
erlasst das Bayerische Verwaltungsgericht Miinchen, 23 ,
durch den Vorsitzenden Richter am Verwaltungsgericht

den Richter am Verwaltungsgericht -

die Richterin am Verwaltungsgerich

ohne miindliche Verhandlung

am 11. Juli 2023

folgenden

Beschluss:

Das Urteil vom 25. Mai 2023 ist hinsichtlich der Rechtsmittelbelehrung zu
berichtigen. Irrtimlich wurde die falsche Rechtsmittelbelehrung angefugt.
Die Rechtsmittelbelehrung muss wie folgt lauten:
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»Rechtsmittelbelehrung:

Nach §§ 124, 124 a Abs. 4 VwGO koénnen die Beteiligten die Zulassung der Berufung gegen dieses
Urteil innerhalb eines Monats nach Zustellung beim Bayerischen Verwaltungsgericht Miinchen,

Hausanschrift: BayerstraBe 30, 80335 Miinchen, oder
Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Miinchen

schriftlich bzw. in elektronischer Form (§ 55a Abs. 1 bis 6, § 55d VwGO sowie Verordnung lUber die
technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und Gber das besondere elekt-
ronische Behoérdenpostfach vom 24. November 2017, BGBI. | S. 3803) beantragen. In dem Antrag ist
das angefochtene Urteil zu bezeichnen.

Innerhalb von zwei Monaten nach Zustellung dieses Urteils sind die Griinde darzulegen, aus
denen die Berufung zuzulassen ist. Die Begrindung ist bei dem Bayerischen Verwaltungsgerichts-
hof,

Hausanschrift in Miinchen: LudwigstraBe 23, 80539 Miinchen, oder
Postanschrift in Miinchen: Postfach 34 01 48, 80098 Miinchen
Hausanschrift in Ansbach: Montgelasplatz 1, 91522 Ansbach

einzureichen, soweit sie nicht bereits mit dem Antrag vorgelegt worden ist.
Uber die Zulassung der Berufung entscheidet der Bayerische Verwaltungsgerichtshof.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, aufler im Prozesskostenhil-
feverfahren, durch Prozessbevoliméchtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fir Prozesshandlungen,
durch die ein Verfahren vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof eingeleitet wird, die aber noch
beim Verwaltungsgericht vorgenommen werden. Als Prozessbevolimachtigte zugelassen sind neben
Rechtsanwalten und den in § 67 Abs. 2 Satz 1 VwWGO genannten Rechtslehrern mit Befahigung zum
Richteramt die in § 67 Abs. 4 Satze 4 und 7 VwWGO sowie in §§ 3, 5 RDGEG bezeichneten Personen
und Organisationen.*

Griinde:

Die Urteilsberichtigung erfolgt wegen einer offenbarer Unrichtigkeit im Sinne von § 118
Abs. 1 Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO). Statthaftes Rechtsmittel gegen das Ur-
teil vom 25. Mai 2023 ist die Zulassung der Berufung nach §§ 124, 124 a Abs. 4 VWGO.

Der Beschluss ist unanfechtbar (vgl. BayVGH, B.v. 1.3.2018 — 8 C 18.260 — juris Rn.
2).
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Minchen, 11.07.2023
Die Urkundsbeamtin / Der Urkundsbeamte
der Geschéftsstelle

Durch maschinelle Bearbeitung beglaubigt
- ohne Unterschrift gliltig -
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Bayerisches Verwaltungsgericht Miinchen

Im Namen des Volkes

In der Verwaltungsstreitsache

_ - Klager -
bevollméchtiit:

gegen
Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat
~Implerstr. 9, 80313 Munchen :
. - Beklagte -
wegén

Anfechtung absolutes Haltverbot, Miinchen OdinstraBe — Isarring u.a.

erlasst das Bayerische Verwaltungsgericht M'L'mchen, 23. Kammer,
durch den Vorsitzenden Richter am Verwaltungsgerich

den Richter am Verwaltungsgericht -
die Richterin am Verwaltungsgerich

den ehrenamtlichen Richter

den ehrenamtlichen Richter

aufgrund der muindlichen Verhandlung vom 25. Mai 2023

am 25. Mai 2023

folgendes
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Urteil:

I. Die verkehrsrechtliche Anordnung der Landeshauptstadt
Munchen vom 20. November 2020 wird aufgehoben. '

Il. Die Beklagte hat die Kosten des Verfahrens zu tragen.

[ll. Die Kostenentscheidung ist vorlaufig vollstreckbar. Die Be-
klagte darf die Vollstreckung durch Sicherheitsleistung- in
Hohe des vollstreckbaren Betrages abwenden, wenn nicht
der Klager vorher Sicherheit in gleicher Héhe leistet.

Tatbesfand:

Der Klager begehrt die Aufh'ebung der verkehrsrechtlichen Anordnung der Beklagten
vom 20. November 2020, mit der im Bereich der Grosjeanstralle, der Mahirstra3e, der
Ortnitstrale, der Rudliebstrale sowie der Seeligerstralle in Mﬂnchen-Bogenhausen
abschnittsweise seitenversetze absolute Haltverbote durch Zeichen 283 gemall An-
lage 2 zu § 41 StraRenverkehrsordnung (StVO) (im Folgénden: Zeichen 283 StVO)
angeordnet und in der Folge entsprechende Verkehrszeichen aufgestellt wurden.

Nach Eingang von Biirgerbeschwerden, die das regelmafig wiederkehrendev Gehweg-
parken in den streitgegenstandlichen Strallen zum Gegenstand hatten, fiihrte die Be-
klagte u.a. am 29. Juni 2020 einen Ortstermin zusammen mit Vertretern der Polizeiin-
spektion Miinchen 22 — Bogenhausen (Pl 22) sowie mit Anwohnern durch. Nach einem
Anh&rungsverfahren, bei dem die Polizei (Schreiben der Pl 22 vom 28. Oktober 2020;
Bl. 53 d. Behordenakten (BA)) sowie der Bezirksausschuss Bogenhausen (Schreiben'
vom 11. November 2020, Bl.55d. BA) eine verkehrsrechtliche Anordnung in Form von
Haltverboten befurwortete, erging mit Allgemeinverfigung vom 20. November 2020
die streitgegenstandliche verkehrsrechtliche Anordnung der Beklagten. Die auf § 45
Abs. 1i.V.m. Abs. 9 StVO gestitzte verkehrsrechtliche Anordnung sieht die Anordnung
eines einseitigen, abwechselnd seitenversetzen absoluten Haltverbots (Zéichen 283

StVO) vor, deren jeweiliger Geltungsbereich in der Grosjeanstral’e, der Mahirstralde,
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der OrtnitstralBe, der Rudliebstralle sowie der Seeligerétra[&e in der Aligemeinverfi-

gung naher bezeichnet und in einem als Anlage beigefugten Plan gekennzeichnet ist.

Zur Begrindung des Bescheids nahm die Beklagte darauf Bezug, dass die schmalen
WohnstraBen in diesem Viertel, fir die eine Tempo-30-Zone gilt, nur ein einseitiges
Langsparken am Fahrbahnrand zulieRen. Seit Jahren aber werde ein Giberwiegendes
beidseitiges Gehwegparken auf den schmalen Gehwegen praktiziert. Eine Legalisie-
rung des (langs halben) Gehwegparkens sei aufgrund der schmalen Gehwege und der
hohen Bordsteine nicht méglich. Ein Durchkommen fiir FuBgénger, insbesondere fur
FuBganger mit Rollator oder Kinderwagen, fir Rollstuhlfahrer oder Kinder auf dem
Fahrrad/Roller, sei nicht moglich. Die Haltverbote seien ein geeignetes Mittel, um die
Verkehrssicherheit der FuBgénger zu erhéhen und die Parkordnung zu verbessern.
Zudem wiirden Engstellen fur Mullabfuhr bzw. Rettungsfahrzeug vermieden. Die Si-
cherheit der FuRganger sei héher éinzustufen als ein wohnortnahes rechtswidriges
Parken. Im Grunde wirden durch die MaBnahmen keine Parkplétze beseitigt, sondern

nur rechtskonforme Zustande wiederhergestellt.

Die Aufstellung der Verkehrszeichen nach dem Haltverbote-Plan erfolgte am 11. und
12. Februar 2021.

Mit Schriftsatz vom 12. Marz 2021, eingegangen am selben Tag, lieR der Klager durch
seine Bevollméchtigte Klage zum Verwaltungsgericht Miinchen mit dem Antrag erhe-
ben, |

die Anordnung eines halbseitigen, zum Teil seitenversetzten absolu-
ten Haltverbots (Zeichen 283 zu § 41 StVO) im Bereich des gesam-

ten Wohngebiets zwischen Odinstrale und Isarring bzw. Oberféhrin-
ger Strafe und Effnerstralle, insbesondere entlang der Mahirstralie,
der Grosjeanstralie sowie der Rudliebstral3e aufzuheben.

Zur Begrundung lie® der Klager (erganzt durch Schriftsatz vom 17. Mai 2021) vortra-

gen, dass er in der Oberféhringer Stral3e 46 eine Kanzlei betreibe und infolgedessen
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fur sich, seine Mitarbeiter sowie seine Mandanten auf &ffentliche Parkplatze angewie-
sen sei. Faktisch sei jedoch durch die Anordnung der Haltverbote die gesamte Park-
fliche um die Halfte reduziert worden. Dadurch sei er unmittelbar in seinen Grund-
rechten aus Art. 12 Abs. 1 und Art. 2 Abs. 1 GG verletzt. Eine konkrete Gefahr, die
eine verkehrsréchtliche Anordnung durch Aufstellung von Verkehrszeichen nach § 39
StVO rechtfertige, sei nicht gegeben. Ein halbseitiges Haltverbot sei bereits nicht ge-
eignet, das Ziel zu erreichen, die Sicherheit der FuBgéhger zu erhéhen. Denn nach
Einfihrung des Haltverbots habe sich sowohl AusmaR als auch Geschwindigkeit des
Durchgangsverkehrs erhéht. Die Behérde sei im Ubrigen von falschen Voraussetzun-
gen ausgegangen, da die QuerstraRen Rudliebstrale und Ornitstralle auch ohne An-
ordnung bereits vorher — bis auf wenige Ausnahmen — ohnehin nur einseitig beparkt
gewesen seien; doppelseitig geparkt sei nur auf wenigen Stralenabschnitten im Be-
reich der Grosjeanstral’e, der Mahirstralle sowie Teile der Seelingerstralle worden..
Zudem werde trotz des einseitigen Haltverbots weiterhin auf dem Blirgersteig geparkt.
Die MaRnahme gehe daher schlicht ins Leere. Die Anordnung sei auch nicht erforder-
lich, mildere Mittel seien nicht geprift werden. Falsch sei auch die Behauptung, dass
mit dem Haltverbotsschildern nur die gliltige Rechtslage ausgedriickt werde. Eine fla-
chendeckende Anordnung auch in unproblematischen Bereichen sei schlicht nicht er-
forderlich, sondern filhre zu einer Verscharfung der Parkplatzsifuation. Die Anordnung
sei auch nicht angemessen. Die Belange der Freiberufler-und Gewerbetreibenden
seien nicht hinreichend bei der Abwagung beriicksichtigt worden. Die Beklagte gehe
zudem falschlicherweise davon éus, dass hinreichend Parkflache auf den privaten
Grundstlicken bestehe, dies sei aber bei den Villen aus den 50er-70er Jahren gerade
nicht der Fall. Ebenso sei nicht in die Abwagung miteinbezogen worden, dass es
,Fremdparker gebe (Patienten, Mitarbéiter der Klinik sowie auch des Unternehmens
BayWa). Im Ubrigen sei nicht ersichtlich, dass eine Gefahrdung der Sicherheit der
FuBgéhger zu irgendeinem Zeitpunkt gegeben gewesen sei, in den vergangenen Jah-
ren sei es zu keinem Verkehrsunfall mit Beteiligung von FuBgangern gekommen. Die
Stérungen diirften sich auf ,Lastigkeitsniveau“ bewegen. Wohnortnahés Parken stelle |

hingegen keine blofRe Bequemlichkeit dar, sondern sei erforderlich, insbesondere fir
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altere Menschen sowie Menschen mit kérperlichen Behinderungen oder Familien mit

Kindern.
Mit Schriftsatz vbm 17. Juni 2021 erwiderte die Beklagte und stellte den Antrag,
die Klage abzuweisen.

Zur Begriindung trug die Beklagte in tatsachlicher Hinsicht vor, dass das Gebiet mit
vielen Eigenheimen und kleineren Mehrfamilienhdusern bebaut sei. Baurechtlichen
Vorgaben entsprechend miussten jeweils fur jede Wohneinheit und jedes Biro je ein
Stellplatz zur Verfugung stehen. Die beidseitigen Gehwege seien in dem Gebiet mit
einer Breite zwischen 1,20 m und 1,80 m sehr schmal, nur zwei Gehwege seien ca.
2,10 m breit. In rechtlicher Hinsicht sei die die Klage bereits unzuldssig. Der Klager
kénne sich weder auf eine geschiitzte Eigentiimerposition, noch auf einen Eingriff in
sein Recht am eingerichteten und ausgelibten Gewerbetrieb berufen. Insoweit gebe
es kein geschitztes Vertrauen eines Unternehmers auf Fortbestand von auRen her-
angetragener, eher zufélliger Vorteile fiir seinen Betrieb. Die Kanzlei sei weiterhin per
Kfz, per Rad, zu FuR und mit dem OPNV zu erreichen. Der Anliegergebrauch gewahr-
leiste niemals einen Anspruch auf Parkméglichkeiten in angemessener Néahe und Um-
fang auf o6ffentlichem Grund. Es gehe zu Lasten des Klagers, wenn am Kanzleisitz
keine ausreichenden Parkplatze zur Verfiigung stiinden. Im Ubrigen werde nur die
nach § 12 Abs. 4 StVO bestehende Rechtslage durch das Aufstellen von Vérkehrszei—
chen verdeutlicht. Das bislang praktizierte Gehwegparken in dem Wohngebiet sei be-
reits vorher rechtswidrig gewesen. Auch deshalb fehle es dem Klager bereits an einem
Rechtsschutzbedirfnis, da er seine Rechtsposition nicht verbessern kénne. Derzeit sei
der Klageantrag zu unbestimmt, was durch die Form'uliefung ~insbesondere® zum Aus-
druck komme. Die Klage sei auch unbegriindet. Die Anordnung sei formell rechtméaRig.
‘Die Anhérung von Anwohnern sei nicht vorgesehen bzw. praktisch nicht umzusetzen,
die Stadtteilvertreter als Burgervertreter seien jedoch angehort worden, Art. 28 Abs. 2
Nr. 4 Alt. 1, 35 Satz 2 Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG). Die
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Anordnung erfille die Voraussetzungen des § 45 Abs. 1i.V.m. Abs. 9 StVO. Eine kon-
krete Gefahr liege vor, dabei kénnten Verbote, die in der StVO geregelt seien, durch
Verkehrszeichen konkretisiert werden. Aufgrund besonderer Umsténde sei die ver-
kehrsrechtliche Anordnung zwingend erforderlich, § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO; die Vo¥
raussetzungen des § 45 Abs. 9 Satz 3 seien hierbei nicht maflgeblich. Insoweit seien
der verkehrsrechtlichen Anordnung zwei substantiierte Bilrgerbeschwerden, zwei
Ortstermine sowie Aussagen der Polizeiinspektion und Luftaufnahmen zugrunde ge-
legt worden. Hieraus habe sich ein vielfach rechtswidriges Gehwegparken, das zu viel
zu schmalen Restgehwegbreiten (vgl. Kinderwagen, Rollstuhl, Rollator) gefuihrt habe,
ergeben. Zudem sei das Queren der Fahrbahn fir FuBganger und Radfahrer wegen
gestorter Sichtlinien gefahrlich. Tatsachliche Unfallzahlen seien hierbei irrelevant. Die
Ermessensausiibung sei rechtmaRBig. Selbst in Tempo-30-Zonen kénnten gefahrliche
Situationen v.a. fur altere Menschen und Kinder entstehen, wenn Passanten u.U. so-
gar auf die Stra3e ausweichen mussten. Bei den verkehrsregelnden Ma3nahmen war-
den Engstellen und Durchfahrtsprobleme vermieden; ein schnelles Durchfahren werde
generell verhindert, denn durch die versetzte Anordnung kénne gerade ein sog.
,Durchschuss* vermieden werden. Die polizeilichen Kontrollen hiatten ergeben, dass
die Haltverbote Wirkung zeigten und insbesondere keine erhéhte Geschwindigkeit zu
verzeichnen sei (Stellungnahme der PI 22 vom 1. Juni 2021).). Es sei auch erforderlich
gewesen, alle Strallen miteinzubeziehen, da es andernfalls méglicherweise zu ent-
sprechenden Verdrangungseffekten gekommen wére. Anwohner hétten im Ubrigen
keinen Anspruch auf wohnortnahes Parken auf éffentlichem Verkehrsgrund, gleiches
gelte fur Gewerbetreibende/Dienstleister. Auf ein Gewohnheitsrecht fir Gehwegpar-

ken kdnne sich der Klager nicht berufen.

Am 22. Mai 2023 fand eine Beweiserhebung der Kammer durch Einnahme eines Au-
genscheins betreffend der &rtlichen Verhaltnisse bezuglich der streitgegenstandlichen
StraBenabschnitte statt. Im Anschluss wurde vor Ort miindlich verhandelt. Auf das Pro-
tokoll des Augenscheins und der mindlichen Verhandlung wird ausdriicklich Bezug

genommen.
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Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten wird im Ubrigen auf die Gerichts- und die vor-

gelegten Behordenakten verwiésen.

Entscheidungsgriinde:

A. Die Klage hat vollumfanglich Erfolg.
. Die Klage ist zulassig.

1. Gegen eine verkehrsrechtliche Anordnung in Form einer Allgemeinverfiigung (Art.
35 Satz 2 BayVwVfG) ist eine Anfechtungsklage nach § 42 Abs. 1 Alt. 2 Verwaltungs-
gerichtsordnung (VwGO) statthaft. Der Klageantrag ist jedenfalls nach Auslegung (§
88 VwGO) und Klarstellung der Klagerbevollméachtigten in der mindlichen Verhand-
lung hinreichend bestimmt, namlich dahingehend, dass sich die Klage gegen die ver-
kehrsrechtliche Anordnung der Beklagten vom 20. November 2020 als solches richtet.
Dass sich der Klageahtrag durch die Formulieruhg snsbesondere” im zweiten Halbsatz
des Klageantrags auf bestfmmte StraRenabschnitte kaprizierte, fihrt nicht zur Unbe-
stimmtheit, denn insgesamt wurde unzweideutig der Verwaltungsakt, dessen Aufhe-
bung begehrt wird, bezeichnet, § 82 Abs. 1 Satz 1 VwWGO.

2. Der Klager ist klagebefugt, § 42 Abs. 2 VwWGO. Zwar kénn sich der Klager nicht auf

. eine Einschrénkung seines Anliegergebrauchs (vgl. Art. 17, 14 Bayerisches StraRen-

und Wegegesetz — BayStrWG, sog. gesteigerter Gemeingebrauch) berufen, da dieser
lediglich die Zugénglichkeit des Grundstiicks zur Strale schiitzt, soweit eine angemes-
sene Nutzung des Grundstickseigentums die Benutzung der StraRe erfordert. Nicht
geschtzt wird jedoch vor Einschrankungen und Erschwérnissen der Zufahrtsmoglich-
keit fur ein innerértliches Grundstlick. Ebenso vermittelt der Anliegergebrauch kein
Recht auf einen eigenen Parkplatz vor bzw. in unmittelbarer Nahe eines Grundstiicks
(BayVGH, U.v. 15.3.2006 — 8 B 05.1356 — juris). Im Rahmen der Zulassigkeitspriifung
kann jedoch dahinstehen, ob abwa&gungserhebliche qualifizierte Anliegerinteressen
des Klégers bestehen. Ein Verkehrsteilnehmer kann als Vérletzung seiner Rechte
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auch geltend machen, die rechtssatzmaRigen Voraussetzungen fir eine auch ihn be-
treffende Verkehrsbeschrankung nach § 45 Abs. 1 StVO seien nicht gegeben
(BVerwG, U.v. 27.1.1993 — 11 C 35.92 —juris). In diesem Recht auf allgemeine Hand-
lungsfreiheit (Art. 2 Abs. 1 GG) ist der Klager, zudem als in der ndheren Umgebung -

Berufstatiger, als Verkehrsteilnehmer jedenfalls betroffen.

3. Das Rechtsschutzbediirfnis ist dem Klager, wie die Beklagte ausfiihrt, auch nicht
per se deshalb abzusprechen, weil lediglich wegen des Verbots des Gehwegparkens
(vgl. § 12 Abs. 4, Abs. 4a StVO) eine ohnehin geltende Rechtslage durch die verkehrs-
rechtliche Anordnung verdeutlicht werden soll. Dies gilt schon deshalb nicht, da die
Anordnung eines absoluten Haltverbots (Zeichen 283 StVO) nicht nur das Verbot des
Gehwegparkens, sondern generell das Halten am (rechten) Fahrbahnrand verbietet
(siehe hierzu ll. Nr. 2).

Il. Die Klage ist auch begriindet. Die verkehrsrechtliche Anordnung ist rechtswidrig,
weil ermessensfehlerhaft, und verletzt demzufolge den Kléger dadurch in seinen
Rechten, § 113 Abs. 1 Satz 1, § 114 VwGO.

1. a) Nach § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO kénnen die Stralenverkehrsbehérden die Benut-
zung bestimmter StralRen oder StraRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ord-
nung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Zu derarti-
gen Verkehrsbeschrankungen gehort auch die Anordnung eines absoluten Haltverbots
(Zeichen 283 StVO). Nach standiger Rechtsprechung sind Verkehrsregelungen, die
den StraRenverkehr zu Zwecken der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschran-
ken, durch § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO gedeckt, wenn die MalRnahmen zu diesem Zweck
geeignet und erforderlich sind (vgl. BVerwG, U.v. 27.3.1993 — 11 C 35/92 —juris). Die
zusténdige StraBenverkehrsbehorde ist vor Erlass einer verkehrsrechtlichen Anord-
nung zu einer Prifung der objektiven Gefahrenlage fur die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung verpflichtet (VG Wiirzburg, U.v. 4.12.2019 - W 6 K 18.1207 — juris; VG Min-
chen, U.v. 8.7.2014 — M 23 K 13.3214 — juris Rn. 30).
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b) Dariiber hinaus verlangt § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO, dass Verkehrszeichen nur dort
anzuordnen sind, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend erforderlich
ist. § 45 Abs. 9 StVO erganzt insoweit die tatbestandlichen Voraussetzungen des Abs.
1, die MaBnahme selbst steht im Ermessen der Behorde (BVerwG, U.v. 5.4.2001 — 3

'C 23/00 —juris), das seitens des Gerichts nur eingeschrankt auf Ermessensfehler tiber-

prifbar ist (§ 114 Satz 1 VWGO). § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO zielt darauf ab, die allge-
meinen Verhaltensvorschriften im StraRenverkehr im Bewusstsein der Verkehrsteil-
nehmer aufzuwerten und die ,Subsidiaritat der Verkehrszeichenanordnung® zu ver—r
deutlichen. ,Zwingend erforderlich® ‘ist ein Verkehrszeichen unter Beriicksichtigung
dieses Regelungszwecks und des Wortlauts der Vorschriften daher nur dann, wenn
das Verkehrszeichen die zur Gefahrenabwehr unbedingt erforderliche und allein in Be-
tracht kommende MaRnahme ist. Das ist nicht der Fall, wenn die allgemeinen und be-
sonderen Verhaltensregeln der StraRenverkehrsordnung — wie z.B. die Regelung tGber
das Halten und Parken in § 12 StVO — mit hinreichender Wahrscheinlichkeit einen
sicheren und geordneten Verkehrsablauf gewahrleisten (VG Wirzburg, U.v. 8.4.2020
-W6 K19.1174 —juris Rh. 34 m.V. auf BVerwG, B.v. 1.9.2017 — 3 B 50/16 — juris Rn.
7; BayVGH, B.v. 25.7.2011 - 11B 11.921 —juris). Das Aufstellen von Verkehrszeichen
hat demnach Ausnahmecharakter. Die Strallenverkehrsbehérde hat eine besondere
Darlegungslast, wenn sie sich fiir die Anbringung eines Verkehrszeichens entscheidet.
Eine qualifizierte Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO ist vorliegend,

im ruhenden Verkehr, hingegen nicht erforderlich.

2. a) Gemessen hieran durfte zwar vorliegend eine konkrete Gefahrenlage im Sinne
des § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO nicht per se von der Hand zu weisen sein, da wohl
schon seit langer Zeit insoweit — und auch von Klagerseite gar nicht bestritten — eine
permanente Missachtung des Verbots des Gehwegparkens (vgl. § 12 Abs. 4, Abs. 4a
StVO) bei sehr s¢hmalen Gehwegen und einem hohen Parkdruck festgestellt wurde
(vgl. hierzu Einschétzuhg der PI 22, Lichtbilder in der Behoérdenakte). Das gilf insbe-
sondere dann, wenn dies zu einer derart geringen Restgehwegbreite (vgl. Gehweg-
breiten von 1,35 m bzw. 1,95 m) fuhrt, bei der insbesondere Personen, die ohnehin

einer besonderen Gefahrdung ausgesetzt sind, gezwungen werden auf die Fahrbahn
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auszuweichen und insoweit gegen das Gebot des § 25 Abs. 1 Satz 1 StVO zu versto-
Ren. Zudem durfte die Beklagte eine konkrete Gefahrenlage wohl auch deshalb an-
nehmen, da insoweit — etwa besonders fur Kinder und altere Menschen — bei verbots-
widrigem Gehwegparken das Queren der Fahrbahn durch eingeschrankte Sichtach-
sen sowohl des FuRgangers als auch des Fahrzeugfiihrers eingeschrankt wird ‘(vgl.
§ 25 Abs. 3 Satz 2 StVO, wonach das Queren in der Regel an Kreuzungen und Ein-
mundungen zu erfolgen hat). Gegen die Entscheidung der Beklagten, hiergegen stra-
Renverkehrsrechtlich einzuschreiten, bestehen daher keine durchgreifenden Beden-

ken.

b) Im Hinblick auf den in § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO angelegten Grundsatz der Subsidi-
aritat der Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen ist, selbst wenn es keiner qualifi-
zierten Gefahrenlage im ruhenden Verkehr bedarf (§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO), allerdings
zweifelhaft, ob gerade die streitgegensténdliche verkehrsrechtliche Anordnung auf-

grund besonderer Umstande ZWingend erforderlich war.

aa) Vom Ausgang her ware bereits infolge der allgemeinen und besonderen Verhal-
tensvorschriften gewahrleistet, dass der ortlichen Gefahrensituation (siehe oben v.a.
unzulassiges Gehwehparken mit geringen Restbreiten) begegnet werden kann. Aus §
12 Abs. 4, 4a StVO folgt bereits unmittelbar, dass das — auch sog. aufgesetzte — Geh-
wegparken grundsétzlich verboten ist, es sei denn es ist — wie vorliegend nicht — er-
laubt (vgl. Zeichen 315 gemaR Anlage 3 zu §42 Abs. 2 StVO). Dariber hinaus beste-
hen in dem streitgegenstéandlichen Bereich des Wohngebiets bereits aufgrund weiterer
Verkehrsregeln gesetzlich Halt- bzw. Parkverbote: So ist bereits nach § 12 Abs. 1 Nr.
1 StVO das Halten an engen und an unibersichtiichen Stralenstellen verboten, ferner
ist das Parken (vgl. § 12 Abs. 2 StVO) gemaR § 12 Abs. 3 Nr. 3 StVO vor Grundstiick-
sein- und -ausfahrten, auf schmalen Fahrbahnen auch ihnen gegeniiber sowie nach §
12 Abs. 3 Nr. 5 StVO vor Bordsteinabsenkungen verboten.
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Allerdings ist es in der obergerichtlichen Rechtsprechung anerkannt, dass aufgrund
besonderer Umsténde ein Verkehrszeichen auch dann zwingend erforderlich sein
kann, wenn die ohne Verkehrszeichen geltende Regelungen in der Stralenverkehrs-
ordnung sténdig missachtet werden (vgl. BayVGH, B.v. 19.4.2021 — 11 ZB 21.388 —
juris Rn. 13). Nach der Rechtsprechung des OVG Bremen (U.v. 13.12.2022 — 1 LC
64/22 — juris Rn. 73) steht der Anordnung verkehrsregelnder MaRnahmen im Falle des
aufgesetztes Parkens auf dem Gehweg die Anforderung des § 45 Abs. 9 Satz 1
StVO dann nicht entgegen, wenn das allgemeine Verbot des Parkens auf Gehwegen
in den betreffenden StraRen offensichtlich nicht beachtet wird. Es sei dabei auch nichts
dagegen einzuwenden, dass bei Anordnung eines (absoluten oder eingeschrankten)
Haltverbots — isoliert betrachtet — Uber das Verbot des Parkens auf dem Gehweg hin-
ausgegangen wirde, soweit das Parken auf der Fahrbahn mitbetroffen ware. Anders
als in Féllven, in denen auf den ,0berschielenden Inhalt* einer bestimmten Anordnung
durch die Wahl einer anderen verzichtet werden kénnte und dieser Inhalt zudem dazu
fuhren wiirde, dass ein straBenverkehrsrechtlich grundsatzlich erlaubtes Verhalten als

Nebeneffekt ebenfalls verboten wiirde (a.a.0. Rn. 76).

bb) Ubertragen auf die zur Entscheidung gestellte Konstellation verkennt das Gericht
— wie dargestellt — nicht, dass die Beklagte vorliegend Handlungsbedarf sah, zumal
gerichtsbekannt auch in anderen Bereichen im Zusténdigkeitsbereich der Beklagten
verkehrsordnungswidrig auf Gehwegen bei schmalen Gehwegen geparkt wird und ge-
rade besonders vulnerable FuRganger dadurch zum Teil gezwungen werden kénnten,
auf die Fahrbahn auszuweichen. Dabei erscheint auch die Erwagung nachvollziehbar,
dass sich Fahrzeugfuhrer/-halter ggf. einzelne Verwarnungs- und BulRgelder (die in der
Praxis wohl ohnehin nur bei geringen Gehwegrestbreitén verhangt werden), nicht zur
Warnung dienen lassen. Dahinstehen kann, ob dies bei einer Erh6hung der Kontroll-
dichte und einer verstetigten Ahndung verbunden mit entsprechender Offentlichkeits-
arbeit der zustandigen Ordnungswidrigkeitenbehdérde ggf. anders zu beurteilen wére.

In Einzelfallen durfte bei fehlerhaftem Parken auf dem Gehweg auch ein Abschlep-
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pen des Fahrzeugs als verhaltnismaRige MalRnahme in Betracht kommen, wenn auf-
grund seiner Parkposition ein Begegnungsverkehr von FuRgéngern, Kinderwagen o-
der Rollstiihlen nicht mehr maéglich ist (vgl. etwa VG Kéin, U.v. 10.11.2011 - 20 K
131/11 — juris). Auch unterschatzt die Kammer nicht, dass ggf. durch nur vereinzelte
Haltverbote an bestimmten besonders ,kritischen” Stellen, der Umkehrschluss von
Verkehrsteilnehmern gezogen werden kénnte, dass im Ubrigen Teil des Wohngebiets
ein Parken etwa auch auf den Gehwegen erlaubt sei. Allerdings gibt das Gericht ge-
nerell zu bedenken, dass der in § 45 Abs. 9 StVO angelegte Grundsatz der Subsidia-

ritat seinerseits einem ausufernden Gebrauch von Verkehrszeichen (Verhinderung ei- -

nes Schilderwaldes) sowie einem daraus resultierenden gewissen Gewohnungseffekt

entgegenwirken soll.

¢) Es kann jedoch vorliegend offenbleiben, ob/dass eine verkehrsrechtliche Anordnung
durch Aufstellung von Verkehrszeichen (in dem Umfang) zwingend erforderlich war.
Denn das Gericht halt es in jedem Fall fur nicht mehr von pflichtgemafer Ermes-
sensauslibung nach § 114 VwGO gedeckt, dass generell und ausschlieRlich absolute
Haltverbote angeordnet wurden, und zwar — insoweit im Hinblick auf den Regelungs-
gegenstand ,Haltverbot” wiederum relevant — ohne erkennbare besondere Gefahren-

lage (Auswahlermessen).

Die Unterscheidung zwischen Halten und Parken und deren Verschiedenheit ergibt
sich aus § 12 Abs. 2 StVO, demgemalR derjenige parkt, der sein Fahrzeug verlasst
oder langer als drei Minuten halt. Ein absolutes Haltverbot (Zeichen 283 StVO) verbie-
tet schon das Halten auf der Fahrbahn, wahrend ein eingeschranktes Haltverbot (Zei-
chen 286 StVO) lediglich das Parken verbietet, d.h. das Halten bis zu drei Minuten
oder das Halten zum Ein- oder Aussteigen bzw. Be- oder Entladen bleiben zuldssig;
dabei missen Ladegeschéfte ohne Verzégerung durchgefiihrt werden. Bis zur Novelle
der StVO 2009 wurde das eingeschrankte Haltverbot als Parkverbot bezeichnet (vgl.
§ 12 in der bis zum 31.3.2013 geltenden Fassung), was sich bis heute in der umgangs-
sprachlichen Bezeichnung eines eingeschrankten Haltverbots als Parkverbot fortge-
setzt hat (VG Wirzburg, U.v. 8.4 2020 a.a.0. Rn. 39).
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~ Wie der gerichtliche Augenschein ergeben hat, sind die betroffenen Stralenziige Teil

eines Wohngebiets mit verhéltnismér&ig wenig Durchgangs- bzw. Ziel- und Quellver-
kehr, in dem zuséatzlich Tempo 30 gilt, und das keinerlei scharfe Kurven, Steigungen
0.a. aufweist. Auch wenn in der Praxis ggf. einem absoluten Haltverbot stérker Folge
geleistet werden sollte als beispielsweise einem eingeschrankten Haltverbot, darf dies |
rechtlich nicht ausschlaggebend sein,’ dass wie hier in gréBerem Umfang in einem
Wohngebiet ohne besondere Gefahrenlage in der Gesamtheit ausschlieflich absolute
Haltverbote angeordnet wurden. Eine diese Verkehrszeichen rechtfertigende Gefah-
renlage vermag das Gericht nach Abhalten des Augenscheins nicht zu erkennen, dies
trotz der in der mindlichen Verhandlung nachgeschobenen Erwégungen der Beklag-
ten. Insoweit wird durch den UbermaBigen Gebrauch absoluter Haltverbote — zumin-
dest im Geltungsbereich der Beklagten — wohlméglich auch noch dem Umstand Vor-

schub geleistet, dass einem eingeschrankten Haltverbot (noch) weniger Beach-

tung/Warnfunktion infolge eines gewissen Gewéhnungseffekts zugeschrieben wird.

Somit erweist sich die konkrete verkehrsrechtliche Anordnung als rechtswidrig, da
nach wie vor ermessensdisproportional, zumal ggf. auch ein eingeschranktes Haltver- |
bot (Zeichen 286 StVO) ausgereicht hatte, um den erkanntem Missstand zu begegnen. -

Denn es ist nicht a‘uszuschliefzen, dass beispielsweise mit der Anqrdnung eines u.U.
punktuellen eingeschrankten Haltverbots eine vergleichbare Wirkung erzielt worden
ware, namlich die Gehwege fir (insbesondere besonders vulnerable) FulRganger frei
zu halten, und gleichzeitig das Ein- und Aussteigen, das Be- und Entladen fiir kurze
Zeit auf der Fahrbahn — freilich nicht verbotswidrig auf dem Gehweg — zu ermdéglichen.
Dies gilt umso mehr, als etwa in der direkt an die streitgegenstéandlichen Strallenzige
angrenzenden FrithjofstralBe ein eingeschranktes Haltverbot (Zeichen 286 StVO) be-
reits bestanden hat. In Betracht zu ziehen innerhalb eines Auéwahlermessens kénnte
auch eine Kombination verschiedener Verkehrszeichen, eine Beschrankung auf be-

sondere Engstellen bzw. auch nur zeitlich begrenzte Beschrankungen etc. sein.

3. Der Klager wird hierdurch auch in seinen eigenen subjektiv-6ffentlichen Rechten

betroffen. Ein (bloer) Verkehrsteilnehmer kann zwar als Verletzung seiner Rechte nur
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geltend machen, die rechtssatzmaRigen Voraussetzungen fiir eine auch ihn treffende
Verkehrsbeschrankung seien nicht gegeben (BayVGH, U.v. 5.6.2018 — 11 B 17.1503
— juris Rn. 23 u.V. auf BVerwG, U.v. 27.1.1993 — 11 C 35.92 — juris Leitsatz 3). Hin-
sichtlich der behérdlichen Ermessensausiibung kann ein Verkehrsteilnehmer aber nur
verlangen, dass seine eigenen Interessen ohne Rechtsfehler abgewogen werden mit
den Interessen der Allgemeinheit und anderer Betroffener, die fir die Einflhrung der
Verkehrsbeschrankung sprechen (a.a.O.). Dasé der Klager — wie die Beklagte zu
Recht ausfiihrt — keinen Anspruch auf wohnort- bzw. gewerbenahes Parken auf éffent-
lichem Grund hat, steht vorliegend ebenso wenig entgegen, wie dér Umstand, dass
Gehwegparken ohnehin in diesem Bereich kraft Gesetzes verboten ist. Dennoch kann
insoweit vom Klager mit Erfolg geltend gemacht werden, dass seine Anliegerinteres-
sen (Art. 12 Abs. 1, Art. 14 Abs. 1 GG) in der Ermessensausiibung nicht hinreichend
ben‘]cksichtigt worden sind. Dies ergibt sich daraus, dass mit der verkehrsrechtlichen
Anordnung nicht nur das Gehwegparken und Parken im unmittelbaren Umgriff zur kla-
gerischen Kanzlei, sondern auch bereits das Halten nunmehr einem Verbot unterliegt.
Da dieses sich zwar nicht unmittelbar atjf den Eingang zur Kanzlei, jedoch etwa auf
die MahirstraRRe bezieht, an die der Kanzleisitz ebenso angrenzt, ist dies daher fir die

individuellen klagerischen Interessen von Belang.

4. Nach allem war die verkehrsrechtliche Anordnung vom 20. November 2020 insge-
samt aufzuheben. Insoweit ist die Allgemeinverfugung vom 20. November 2020, die
die wechselseitige Aufstellung der Verkehrszeichen 283 StVO zum Gegenstand hat,
vorliegend auch nicht teilbar u,n.d es ist dem Gericht verwehrt, die Anordnung im Ein-

zelnen etwa pro Stralenzug differenziert zu beurteilen. Dies beinhaltet in der Folge

~auch die Entfernung der hierauf beruhenden Verkehrszeichen, § 113 Abs. 1 Satz 2

VwGO. -

B. Der Kostenausspruch folgt aus § 154 Abs. 1 VWGO. Die Entscheidung tber die
vorlaufige Vollstreckbarkeit ergibt sich aus § 167 VWGO i.V.m. § 708 ff Zivilprozess-
ordnung (ZPO). | ‘
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Rechtsmittelbelehrung:

Nach §§ 124 und 124a Abs. 1 VwGO kann die Berufung innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses .
Urteils beim Bayerischen Verwaltungsgericht Miinchen,

Hausanschrift: BayerstraBe 30, 80335 Miinchen, oder
Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Miinchen

schriftlich bzw. in elektronischer Form (§ 55a Abs. 1 bis 6, § 55d VwGO sowie Verordnung Uber die
technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und Uber das besondere elekt-
ronische Behordenpostfach vom 24. November 2017, BGBI. | S. 3803) eingelegt werden. Die Berufung
muss das angefochtene Urteil bezeichnen. Sie ist spatestens innerhalb von zwei Monaten nach Zustel-
lung dieses Urteils zu begriinden. Die Begriindung ist, sofern sie nicht zugleich mit der Einlegung der
Berufung erfoigt, beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof, :

Hausanschrift in Miinchen: Ludwigstraie 23, 80539 Miinchen, oder
Postanschrift in Miinchen: Postfach 34 01 48, 80098 Miinchen
Hausanschrift in Ansbach: Montgelasplatz 1, 91522 Ansbach -

einzureichen. Die Berufungsbegrindung muss einen bestimmten Antrag entha!ten sowie die im Emzel—
nen anzufihrenden Grunde der Anfechtung (Berufungsgriinde).

Uber die Berufung entscheidet der Bayerische VenNaItungsgerichtshof.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, auler im Prozesskostenhil-
feverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fir Prozesshandlungen,
durch die ein Verfahren vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof eingeleitet wird, die aber noch
beim Verwaltungsgericht vorgenommen werden. Als Prozessbevollméachtigte zugelassen sind neben
Rechtsanwalten und den in § 67 Abs. 2 Satz 1 VwWGO genannten Rechtslehrern mit Befahigung zum
Richteramt die in § 67 Abs. 4 Satze 4 und 7 VwGO sowie in §§ 3, 5 RDGEG bezelchneten Personen
und Organisationen. .
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Beschluss:

Der Streitwert wird auf EUR 5.000 festgesetzt
(§ 52 Abs. 2 Gerichtskostengesetz — GKG).

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Beschluss steht den Beteiligten die Beschwerde an den Bayerischen Verwaltungsge-
richtshof zu, wenn der Wert des Beschwerdegegenstandes EUR 200,-- Uibersteigt oder die Beschwerde
zugelassen wurde. Die Beschwerde ist innerhalb von sechs Monaten, nachdem die Entscheidung in
der Hauptsache Rechtskraft erlangt oder das Verfahren sich anderwemg erledigt hat, beim Bayerischen
Verwaltungsgericht Miinchen,

Hausanschrift: BayerstraBe 30, 80335 Miinchen, oder ‘
Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Miinchen

schriftlich bzw. in-elektronischer Form (§ 55a Abs. 1 bis 6, § 55d VwWGO sowie Verordnung Uber die
technischen Rahmenbedingungen des elektronischen Rechtsverkehrs und Uber das besondere elekt-
ronische Behérdenpostfach vom 24. November 2017, BGBI. | S. 3803) oder zur Niederschrift des Ur-
kundsbeamten der Geschéftsstelle einzulegen.

Ist der Streitwert spater als einen Monat vor Ablauf dieser Frist festgesetzt worden, kann die Be-
schwerde auch noch innerhalb eines Monats nach Zustellung oder formloser Mitteilung des Festset-
zungsbeschlusses eingelegt werden.

Minchen, 11.07.2023

Die Urkundsbeamtin / Der Urkundsbeamte
der Geschéftsstelle

Durch maschinelle Bearbeitung beglaubigt
- ohne Unterschrift glltig -




Anlage 41a

Datum: 03.01.2023 Kreisverwaltungsreferat
Telefon ' Biro der Referentin
Telefax KVR-RL

Dr. Hanna Sammuiller-Gradl

Mobilitatsstrategie 2035

Teilstrategie: Management des offentllchen
(StraBen-)Raums

(Beschlussvorlage des MOR flir den
Mobilitatsausschuss am 13.03.2024)

An das Mobilitatsreferat

Sehr geehrter Herr Dunkel,

das KVR bedankt sich fir den o.g. Beschlussentwurf und zeichnet diesen geman der
Einbindung vom 28.12.2023 mit. ;

Wir beflirworten die konzeptionelle Erweiterung des klassischen Parkraummanagements als
Kernaufgabe zur Erreichung der Mobilitdtswende und ,Vision Zero" ausdriicklich. Eine neue
Abwagung zwischen dem ruhenden Kfz-Verkehr und den in Punkt 1 der Beschlussvorlage
genannten Aspekten, wie z.B. FuBverkehr, Radverkehr und OPNV, kénnen durch uns
uneingeschrankt mitgetragen werden.

Vieles deckt sich dabei inhaltlich mit dem Beschluss zur Strategischen WelterentW|ckIung der
Kommunalen Verkehrstiberwachung (KVU) vom 28.11.2023.

Diesbezlglich begriiBen wir auch explizit die von lhnen angesprochenen erweiterten
Kompetenzen der Kommunalen Verkehrsiberwachung.

Das KVR befiirwortet MaBnahmen, rechtswidriges Gehwegparken zu unterbinden. Es ist
schon aus Sicherheitsgriinden nicht zu akzeptieren, dass z.B. mobilitdtseingeschréankte
Menschen mit einem Rollator, Eltern mit Kinderwégen, Schulkinder oder Kinder mit Laufradern
vom Gehweg auf die StraBe verdrangt werden. Somit halten wir auch die
referatsiibergreifende Projektgruppe zur gemeinsamen Schwerpunktsetzung insbesondere bei
VerstdBen, die FuBgéanger*innen oder Radfahrer*innen gefahrden, fur sehr sinnvoll.

Ziffer 11 des Antrags des Referenten richtet die Bitte an das KVR, ab dem 01.01.2025 keine
Fahrzeuge mit einer Fahrzeuglange von 5,5 m und mehr in den Bewohnerparkausweis
einzutragen. Das KVR geht davon aus, dass resultierend daraus verstérkt z.B. Camping-
Fahrzeuge auBerhalb der Parklizenzgebiete abgestellt werden.

Hinsichtlich Ihrer Empfehlung, die Kompetenzen der KVU auch raumlich auf das ganze
Stadtgebiet auszuweiten (S. 14), sind wir mit der Polizei im Gespréch. Vor dem Hintergrund
der groBen Zahl offener Stellen kann dies jedoch nicht kurzfristig umgesetzt werden.

In Nummer 6 des Antrags des Referenten wird das KVR gebeten, die notwendige
Kapazitatsausweitung der KVU zu veranlassen, um eine Parkraumbewirtschaftung in
zusatzlichen Gebieten einzufihren. Nummer 7 wiederum sieht in Bezug auf ein stadtweites
Netz von Parkplatzen fur den Wirtschaftsverkehr eine verstarkte Uberwachung vor. Die
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beschriebene, systematischere Einschrdnkung des rechtswidrigen Gehwegparkens ist
ebenfalls erforderlich, aber auch ressourcenintensiv.

Diesen unstrittig zweckméaBigen Anforderungen kann das KVR nur dann nachkommen, wenn
das dafiir erforderliche Personal fir die KVU gewonnen wird. Andernfalls kann eine
angemessene Kontrolldichte, deren Bedeutung das MOR in vorliegender Beschlussvorlage zu
Recht unterstreicht, nicht gewéhrleistet werden.

Vor dem Hintergrund ca. 100 offener Stellen konnte die KVU in der Vergangenheit 30 weitere
Stellen, die im Kontext der Ausweitung von Parklizenzgebieten benotlgt werden, nicht
einrichten.

In der Konsequenz befassen wir uns derzeit - gemeinsam mit dem POR - sehr intensiv mit
neuen Wegen der Personalgewmnung, wovon wir uns entsprechende Erfolge erwarten.

Die KVU benstigt jedenfalls eine adaquate Personalstarke, um weitere Gebiete und
Aufgabenbereiche abzudecken. Dieses notwendige Personal werden wir in den anstehenden
(Haushalts-) Beschlissen erneut anmelden. -

Mit freundlichen GruBen

elsverwaltungsreferentln




Anlage 41b

Telefon: 0 233-25506 Referat fur Arbeit und
Telefax: 0 233-27966 Wirtschaft
Wirtschaftsférderung

Grundlagen der
Wirtschaftspolitik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Mobilitétsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des Offentlichen (Stral3en-)Raums

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 13.03.2024

An das Mobilitatsreferat, Beschlusswesen
Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft nimmt zur 0.g. Beschlussvorlage wie folgt Stellung:

In den vergangenen Jahren werden Kfz-Stellpléatze im 6ffentlichen Raum zunehmend zuguns-
ten anderer Nutzungen und anderer Verkehrstrager reduziert, dies teilweise auch zum Nutzen
des in Miinchen anséassigen Gewerbes. Hier sind zusatzliche Zonen flr das Liefern, Laden
und Leisten sowie die temporéare Freischankflachen fir die Gastronomie (Schanigérten) als
Beispiele zu nennen.

Dennoch sieht das Referat fur Arbeit und Wirtschaft diesen Trend auch kritisch. Das Stralien-
netz und auch die zugehérigen Stellplatze sind fur die regelménige Versorgung der Stadt und
fur die Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsstandorts von grof3er Bedeutung. Die 6ffentlichen
Stellplatze und Fahrspuren fortlaufend fiir andere Zwecke aufzugeben, wéahrend gleichzeitig
der Bestand zugelassener Fahrzeuge eher steigt als sinkt, sind zwei kontrare Entwicklungen,
die im Ergebnis zu mehr Parksuchverkehr und Staus fiihren werden.

Das Referat fuir Arbeit und Wirtschaft mahnt daher an, geplante Einzelmalinahmen nicht auf
Grundlage dieser Teilstrategie einfach umzusetzen, sondern bereits im Vorfeld auf ihre
verkehrlichen Auswirkungen zu prifen und auch mit den Vertreterinnen und Vertretern des
ortlichen Gewerbes und der Wirtschaft abzustimmen. Diese Abstimmung kommt in Kapitel 2.7
deutlich zu kurz. Hier ist nur von einer Kommunikation gegentiber Birger*innen und
Besucher*innen die Rede.

Ebenso kritisch einzuschétzen ist die pauschale Reduktion bei der Vergabe von
Parkausweisen an Hotels in den Parklizenzgebieten. Bisher gilt als Berechnungsgrundlage fiir
die Anzahl der erhdltlichen Parkausweise die Zimmerzahl, wobei fir 30 % der Zimmer ein
Parkausweis ausgegeben werden kann. Dem Vernehmen nach ist die Zahl der nach der
bisherigen Regelung ausgegebenen Parkausweise sehr tiberschaubar. Der unmittelbare Effekt
einer Reduktion auf einen Parkausweis je Beherbergungsbetrieb wird also eher gering sein.
Bevor lber eine Neuregelung entschieden wird, sind Gesprache mit Dehoga Bayern und den
betroffenen Beherbergungsbetrieben erforderlich. Angesichts der Tatsache, dass andere



Gewerbebetriebe (z.B. ansassige Handwerker) schon heute nur einen Parkausweis
bekommen konnen, ist eine Anpassung der Regelung aber grundsétzlich nachvoliziehbar.

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft zeichnet die Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender
Anderungen mit:

Zu Il. Vortrag des Referenten:
Zu 2.3 MaBnahmecluster: Lizenzvergabe
Der letzte Satz im Abschnitt ,Hotels" wird wie folgt geéndert und ein weiterer Satz erganzt:

ZukUnftig (ab dem 01.01.2025) sollen diese Betriebe in Mlnchen - wie alle anderen
gewerblichen Anlieger*innen - nur noch einen Parkausweis erhalten. Zur geplanten
Neuregelung wird sich das Mobilitatsreferat mit Dehoga Bayern und mit
Beherbergungsbetrieben, die die bisherige Regelung in Anspruch nehmen, austauschen.

Die Zusammenfassung der MaBB3nahmen im Cluster 3 ist entsprechend anzupassen
(...sollen...erhalten.)

Zu 2.7 Beteiligung und Information
Das Kapitel wird wie folgt erganzt:

Sofern es bei der Umsetzung einzelner MaBnahmen relevanten Gestaltungsspielraum gibt,
wird eine Beteiligung der Blrger*innen geprdft und angestrebt. Gleiches gilt fiir die
Beteiligung des lokalen Gewerbes und der Wirtschaftsverbédnde, insbesondere wenn
unmittelbare Auswirkungen auf den Wirtschaftsverkehr zu erwarten sind. Dadurch dass
Teilnehmende direkt und frihzeitig am Planungsgeschehen beteiligt werden, ist eine
Akzeptanz der spateren Umsetzung der Planung wahrscheinlicher.

(r)

Neben klassischen Informationswegen, wie z.B. Pressemitteilungen, werden digitale
Plattformen, die Internetseiten muenchen.de und muenchenunterwegs.de/parken sowie social
media-Kanale genutzt, um fiir die Offentlichkeit relevante Informationen bereit zu stellen. Das
Mobilitatsreferat arbeitet hier kontinuierlich an einer birger- und wirtschaftsfreundlichen,
Ubersichtlichen und aktuellen Darstellung des Themas ruhender Verkehr.

Zur Burgerversammliungsempfehlung Nr. 14-20 / E 02950 ,Schrittweise Reduzierung der
Abstellflachen flr Kfz im 6. Stadtbezirk — jahrlich um 2 %

Absatz 3 der Stellungnahme des Mobilitatsreferates ist wie folgt zu erganzen:

»Ein Teil der bestehenden PKW-Parkplatze im 6éffentlichen Raum wird in den kommenden
Jahren schrittweise zugunsten der Verkehrswende, unter anderem auch fir den Ausbau des
Angebotes der Shared Mobility, Fahrradparken, Offentlicher Verkehr, Zonen zum Liefern,
Laden und Leisten, Busbeschleunigung, Radschnellverbindungen, Baumpflanzungen
umgewandeit.”

Begrundung: Der Bau zusatzlicher Zonen zum Liefern, Laden und Leisten ist gerade in einem
zentral gelegenen und dicht besiedelten Stadtbezirk wie Sendling wichtig flir einen besseren
Verkehrsfluss.

Zu lll. Antrag des Referenten:
Antragspunkt wird wie folgt erganzt:

12. Vorbehaltlich einer vorherigen Abstimmung zwischen dem Mobilitatsreferat, Dehoga
Bayern und unmittelbar betroffenen Beherbergungsbetrieben wird die kommunale
Verkehrsiiberwachung des Kreisverwaltungsreferates gebeten, kinftig ab dem
01.01.2025 Hotels und Beherbergungsbetrieben — wie allen anderen gewerblichen
Anlieger*innen — nur noch einen Parkausweis auszustellen.



Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft bittet, diese Stellungnahme der Beschlussvorlage als
Anlage anzuhéngen.

Mit freundlichen Griuf3en

emens Baumgartner






Anlage 41c

Datum: 10.01.2024 Referat fiir Klima- und
Telefon: Umweltschutz ‘
Telefax:- Sachgebiet Klimaneutrale

: Antriebe
gb2-2.rku@muenchen.de RKU-II-2

. Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Straen-)-
Raums :

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

An das Mobilitétsreferat

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit E-Mail vom 27.12.2023 bat das Mobilitatsreferat um Mitzeichnung der o. g.
Sitzungsvorlage.

Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz zeichnet die Beschlussvorlage grundsétzlich mit,
bittet jedoch um Berlicksichtigung der nachfolgenden Ausfiihrungen.

Das Referat fur Klima- und Umweltschutz befurwortet die Teilstrategie ,Management des
offentlichen Straf3enraums®. Fir mehrere Umweltbelange sind dadurch positive Auswirkungen
zu erwarten. Die Implementierung der P+R Anlagen in die ,HandyParken Minchen*-App sowie
die Erweiterung der Bereiche mit Bewohnerparkausweisen kénnen aufgrund der Verringerung
der Fahrstrecke und der Minderung des Stop & Go-Verkehrs bei der Parkplatzsuche die
Luftschadstoff- und Larmbelastung reduzieren. Des Weiteren ist durch das geplante
Mobilitatskonzept, welches auch die Férderung des Umstiegs auf Lastenfahrrader und den
Ausbau entsprechender Absteliméglichkeiten beinhaltet, mit einer Reduzierung des Kfz-
Fahrverkehrs zu rechnen. Weiterhin tragt auch die Erhohung der Parkgebiihren zu einer
positiven Entwicklung der Luftschadstoff- und Larmbelastung bei.

Das RKU begruf3t ausdriicklich die geplante Umwidmung des Parkraums, z.B. zu
Fahrradabstellanlagen, Fahrradwegen, Schanigéarten oder SommerstrafRen, durch die der
StraRenraum aufgewertet wird. In Verbindung mit einer héheren Bepreisung des ruhenden
Verkehrs ist von einem Umstieg vom motorisierten Individualverkehr hin zum Rad- und
FulRverkehr auszugehen und dient damit einem der zentralen Ziele der Luftreinhalte- sowie der
Larmaktionsplanung. '

Die geplanten Baumpflanzungen zur Aufwertung des Straf3enbilds sind aus Sicht der
Luftreinhaltung ebenfalls zu begrif3en. Dies gilt auch fir das Stadtklima, da somit ein wichtiger
Beitrag zur Kiihlung des StraRenraums geleistet wird. Nach Moglichkeit sollten die
Pflanzungen durch Grofl3bdume erfolgen, die durch ihren Schattenwurf und ihre .
Verdunstungsleistung die beste Méglichkeit darstellen, dem stadtischen Warmeinseleffekt zu
begegnen. Wir weisen jedoch darauf hin, dass auch an Standorten mit beengten
Platzverhdltnissen ein Instrumentarium von Klimaanpassungsmaf3nahmen zur Verfiigung
steht, die ebenfalls in Betracht gezogen werden sollten. Beispielhaft sind hier kleinere
Begrinungsmalf3nahmen sowie Entsiegelungen zur Verbesserung der Speicher- und
Versickerungsleistung von Regenwasser zu nennen. Eine vertiefte Betrachtung der
MaRnahmen sollte in der Teilstrategie 13 "Klima- und Umweltschutz (inkl. Elektromobilit&t)”
erfolgen. Wir bitten darum, das Referat fur Klima- und Umweltschutz hierbei frithzeitig
einzubinden.
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Aufgrund der Wechselwirkungen der Strategien sollte jedoch auch in der vorliegenden
Beschlussvorlage ein Hinweis darauf erfolgen. Wir schlagen dafiir die Ergédnzungen des
folgenden Textabschnitts vor:

Kap 1.3 Auswirkungen auf die anderen Teilstrategien (S.19):
"Parkplatzflachen werden fiir Baumpflanzungen und weitere Klimaanpassungsmafnahmen
(Entsiegelung, Niederschlagsmanagement) zur Verfugung gestellt [...]"

Kap 2.5 Maflinahmencluster: Optimierte Digitalisierung

Weiter bitten um wir um ersatzlose Streichung des nachstehenden Satzes (S.43):

,Die endgliltige Entscheidung, welche Techniken an den E-Ladeséaulen verbaut werden, und
die dazugehorige Darstellung der Finanzierung erfolgen in einem separaten Beschluss des
Referats fur Klima- und Umweltschutz.”

Das in diesem Satz zitierte beschriebene Vorgehen hat sich bereits Giberholt. Die Federfuhrung
zur Entwicklung eines Konzepts zum Ausbau von o6ffentlicher Ladeinfrastruktur ist
zwischenzeitlich an das Mobilitétsreferat Ubergegangen. Das Mobilitétsreferat wird den
Stadtrat mit einem eigenen Beschluss hierzu befassen, wie es auch im Verlauf auf S.43
richtigerweise zu lesen ist: ,(...) Fur die Auswahl der richtigen Technik orientiert sich das
Mobilitatsreferat u.a. an der Evaluation der SWM." Dieser Absatz steht somit im Widerspruch
zu oben genannten Satz.

Weiter bedankt sich das Referat fur Klimaschutz und Umwelt fur die Durchftihrung der
Klimaschutzprifung. Mit der durchgeftihrten Klimaschutzprifung besteht Einverstandnis.

Die Stellungnahme des Referates fur Klima- und Umweltschutz ist in die Beschlussvorlage
einzuarbeiten oder als Anlage beizuflgen.

Mit freundlichen Grli3en

Christine
Berufsmé







Anlage 41d

Landeshauptstadt
Datum: 15.01.2024 L Minchen
Telefon: GG Stadtkammerei
] Haushaltswirtschaft und Finanzplanung
— Teilhaushalte
SKA 2.12

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V11904 Mobilitatsstrategie 2035 Teilstrategie Management
offentlicher (StraBen-)Raum

Beschlussvorlage flir den Mobilitdtsausschuss am 13.03.2024

Offentliche Sitzung

An das Mobilitatsreferat

Die Stadtkdmmerei erhebt gegen die 0.g. Beschlussvorlage grundsatzlich keine
Einwendungen

In dieser Beschlussvorlage wird keine zusatzliche Haushaltsausweitung beantragt.
Samtliche bendtigten Mittel und Ressourcen wurden im Beschluss ,Parken 4.0
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10913 vom 20.12.2023) beschlossen.

Erganzend weisen wir darauf hin, dass die Haushaltssatzung 2024 noch nicht genehmigt
und bekannt gemacht ist. Im Hinblick auf den Vollzug bzw. die Umsetzung der in der
Beschlussvorlage aufgeflihrten Mallnahmen gelten daher weiterhin die Regelungen nach
Art. 69 Abs. 1 Satz 1 GO zur vorlaufigen Haushaltsfihrung. Demnach dirfen derzeit nur
finanzielle Leistungen erbracht werden, zu denen die Gemeinde rechtlich verpflichtet ist oder
die fur die Weiterfuhrung notwendiger Aufgaben unaufschiebbar sind.

Die Stellungnahme der Stadtkdmmerei ist in die Beschlussvorlage einzuarbeiten oder als
Anlage beizufligen.

Das Buro des Oberblrgermeisters sowie das Direktorium D-HAII-V1 (Beschlusswesen) und
das Revisionsamt erhalten einen Abdruck der Stellungnahme zur Kenntnis.

Gezeichnet

B 15.01.2024






Anlage 41.e

Datum: 27.05.2024 Abfallwirtschaftsbetrieb
Telefon: 0 23 Miinchen
Telefax: 0 233 Werkleitung

leitung.awm@muenchen.de

Mobilitatsreferat
Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-)Raums

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904
Mitzeichnung und Stellungnahme des AWM

An das Mobilitatsreferat (mitzeichnung.mor@muenchen.de)

Das Kommunalreferat zeichnet die 0. g. Beschlussvorlage unter der Voraussetzung mit, dass
die folgenden Stellungnahme Berucksichtigung findet:

Der Abfallwirtschaftsbetrieb Minchen (AWM) hat an der Erstellung der Mobilitatsstrategie
2035 mitgewirkt. Das MOR hat dazu eine umfangreiche und detaillierte Zuarbeit bekommen.
Der AWM als Teil der kritischen Infrastruktur mochte Folgendes betonen:

1. Der AWM leert taglich mehr als 60.000 Tonnen der Fraktionen Restmdill, Papier und Bio im
Stadtgebiet. Die Abfallsammelfahrzeuge mussen zur turnusméRdigen Leerung der Tonnen,
ungeachtet der jeweiligen Verkehrssituation, méglichst behinderungsfrei im gesamten
Stadtgebiet unterwegs sein, um ihrem Auftrag der kommunalen Daseinsvorsorge korrekt
nachkommen zu kénnen. Aufgrund der hohen Flachenkonkurrenz im urbanen, stark ver-
dichteten Umfeld kommt es vermehrt zu Engstellen und Stausituationen, mit denen sich
der AWM tagtéglich konfrontiert sieht. Insbesondere die Verparkung von Milltonnen-
Standpléatzen, der Wettstreit der Verkehrstrager und die Verdichtung der Stadt fuhren hier-
bei verstarkt zu erheblichen Erschwernissen und damit letztlich zu schlecht planbaren Ver-
zbgerungen. Daher ist es unerlasslich, dass der AWM fruhzeitig in alle verkehrspolitischen
Maflnahmen der Landeshauptstadt Miinchen (LHM) eingebunden wird/ist.

2. Die Fallstudie AWM im Rahmen des Integrierten Logistikkonzepts 2035 fir die LHM hat
gezeigt, dass die beim Leerungsprozesses auftretenden Fahrzeugstopps sowie damit ein-
hergehende Aufenthaltsdauern in stark urban gepragten Stadtgebieten unvermeidbar sind.
Eine logistische Optimierung ist durch den AWM bereits vollzogen und durch die Fallstudie
bestatigt worden. Dartiber hinaus hangt es erheblich davon ab, wie hochfrequentiert die zu
nutzenden StraRen wahrend der Leerung sind. Eine weitere zeitliche Entzerrung durch die
Tourenplanung des AWM ist nicht mehr méglich. Dies bedeutet, dass es in der morgendli-
chen Rushhour zu Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern im Stadtgebiet
kommt, die es zukiinftig gemeinsam in enger Abstimmung zu minimieren gilt.

3. Eine zeitliche Entzerrung der Befahrung und Nutzung der Lade-/Lieferzonen (vor allem
seitens Kurier- Express- und Postdienstleitungen, Handwerkerfirmen, Handel) wirde dazu
beitragen, den Leistungsprozess des AWM nicht weiter zu erschweren. Durch solche Re-
gelungen konnte die Nutzung des knappen Verkehrs- und Halteraumes optimiert werden.
Ziel sollte es sein, dem AWM und den anderen Bedarfstragern jeweils eine mdglichst be-
hinderungsfreie Nutzung des Verkehrsraumes durch die Einflihrung von zeitlichen Zu-
fahrts- und Halteberechtigungen zu gewéhrleisten.
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4. Ein dynamisches, der Frequenz der Verkehrsteilnehmer_innen angepasstes Mobilitdtsma-
nagement fir temporare Halte- und Parkzonen sollte am Vormittag den Fahrzeugen des
AWM eine gewisse Vorrangstellung gewahren, damit die Einsammeldienstleistungen mog-
lichst stérungsfrei vollzogen werden kdnnen. Eine digitale Unterstiitzung in der Form, dass
der Parkraum temporar fir den AWM reserviert bzw. flr andere Verkehrsteilnehmer ge-
sperrt werden kénnte, immer wenn sich ein Abfallsammelfahrzeug néhert, ware eine zu-
kunftsorientierte Losung.

Sofern der Stadtrat beschlief3t, dass nicht nur eine zeitliche, sondern auch eine raumliche Re-
aktion auf die Bedarfe der konkurrierenden Verkehrstrager erfolgen soll, sind sicherheits- und
arbeitsschutzrelevante Aspekte des AWM zu beriicksichtigen (DGUV Regeln fiir StralRenbrei-
ten, Wendestellen, zu vermeidende Ruckwartsfahrten etc). Es sollte ein Prozess etabliert wer-
den, bei dem die Einbindung des AWM in alle fiir ihn mobilitdtsrelevanten Sachverhalte sowohl
durch das MOR, das Planungs- und das Baureferates sichergestellt wird.

Fiur Riuckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

gez
Vertreter der Kommunalreferentin
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Datum: 23.05.2024 Gleichstellungsstelle
Telefon: 0 233 far Frauen

Telefax: 0 233N GSt

Gabriele Nuf3

|

Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des Offentlichen (Stral3en-)Raums
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 11904

Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fir Frauen

Die Gleichstellungsstelle fur Frauen bedankt sich fur die umfassende Darstellung der
Handlungsfelder und Mal3nahmen zu dieser Teilstrategie. Sie begruf3t das Aufgreifen vieler
geschlechterrelevanter Perspektiven und Lésungen sowie die Darstellung des erfolgreichen
Einsatzes einer bewussten Parkraumsteuerung, z.B. fur die Nutzung alternativer Mobilitats-
angebote. Neue Parkraumkonzepte sind in ihren Nutzungsstrukturen sowohl beziiglich der
Parkzwecke als auch bezlglich der vielfaltigen und wesentlichen anderen Nutzungsanforder-
ungen sowie der Schaffung neuer Freiraume geschlechter- und gleichstellungsrelevant. Dies
betrifft neben vielen anderen Aspekten nicht zuletzt die geschlechterbezogen weiterhin sehr
unterschiedlichen Versorgungs-, Sorge- und Pflegeerledigungen sowie Sicherheitsfragen in
jedem Lebensalter.

Eine querschnittliche Berlicksichtigung von Geschlechtergerechtigkeit gemal der Gender
Mainstreaming Strategie und des Gender Budgeting Konzepts ist nicht ausschlielich in der
Teilstrategie Soziale Gerechtigkeit, Teilhabe und Inklusion, sondern in allen Teilstrategien und
Umsetzungsprogrammen wesentlich.

Da zur Parkraumbewirtschaftung eine geschlechterbezogene Teilhabe- und Gleichstellungs-
perspektive auf die vorgestellten strategischen und maflinahmebezogenen Themen-, Struktur-
und Prozessentwicklungen nicht dezidiert benannt ist, bittet die Gleichstellungsstelle fiir
Frauen - wie bereits in den Stellungnahmen zur ,Mobilitatsstrategie 2035, Entwurf einer neuen
Gesamtstrategie fur Mobilitat und Verkehr in Minchen (05.05.2021) und zur Teilstrategie Ful3-
verkehr (18.10.2022) - darum, im Vorlagentext die aus Sicht des MOR geschlechterrelevanten
Aspekte moglichst als solche zu kennzeichnen. Nur so ist deren Berlcksichtigung transparent,
bleibt im Fokus und kann bezlglich des kommunalen Auftrags zur Geschlechtergleichstellung
geprift werden kann.

Die Gleichstellungsstelle fur Frauen bittet im Rahmen dieser Vorlage explizit um:
e Ein gleichstellungsorientiertes Informationsmanagement sowie eine geschlechter-
bezogene Ergebnis-Dokumentation in allen Beteiligungsverfahren.

o Die Gewahrleistung und Dokumentation geschlechterbezogener Teilhabe und
Gleichstellung bezuglich der Nutzungsanforderungen und deren Lésungen im
offentlichen Verkehrsraum, z.B. auch bei der Erstellung einer Roadmap fur urbane
Logistik, bei der Beteiligung an Forschungsprojekten zu innovativen Lésungen und bei
Digitalisierungsmafl3nahmen.

o die Verschrankung geschlechterbezogener Bedarfe mit Barrierefreiheit und mit den
Anforderungen des Klima- und Umweltschutzes. In Abstimmungsverfahren mit den
Bezirksausschiissen sind deren Genderbeauftragte zu beteiligen.
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¢ Die Aufnahme des ortsbezogenen Parkzwecks aller Fahrzeuge bei den Indikatoren zu
Monitoring und Evaluation (Punkt 2.6), die ggf. deutlich macht, welche Parklésungen
und -ausstattungen vonnéten sind.

¢ Die Erhebung von geschlechterbezogenen Daten und die Dokumentation
geschlechterrelevanter Wirkungen bei der Entwicklung eines Monitoring- und Analyse-
Dashboards.

Die Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fir Frauen ist in die Beschlussvorlage
einzuarbeiten/ als Anlage beizufligen.
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Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen
Burgstr. 4 - 80331 Miunchen

seniorenbeirat.soz@muenchen.de
Tel. 089/233-21166
Fax. 089/233-25428

An das
Mobilitatsreferat
MOR-GL2

]
Datum 24.05.2024

Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des offentlichen (Straen-)Raums

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 11904

Der Seniorenbeirat der LH Minchen zeichnet mit dieser Stellungnahme o.g.
Beschlussvorlage mit.

Stellungnahme des Seniorenbeirates (SB) der LH Miinchen
Steigerung der Verkehrssicherheit — Gehwegparken

Der SB spricht sich nochmals fur die weitestgehende Einschrankung des
Gehwegparkens aus (s. Hinweis unter 2.4 der Vorlage). Auch bei derzeit noch
ausgewiesenem Gehwegparken ist haufig eine starke Behinderung von
Nutzer*innen von Rollstihlen, Rollatoren sowie Kinderwagen gegeben, der
Begegnungsverkehr eingeschrankt und sollte daher auch in alteren Lizenzbereichen
und aul3erhalb der Lizenzbereiche zumindest stark reduziert werden.

Die Vorschlage zur Einschrankung und kinftigen endgultigen Abschaffung des
geduldeten rechtswidrigen Gehwegparkens (s. Seiten 34-36) finden die Zustimmung
des SB. Dort wo sich das Gehwegparken tber Jahre etabliert hat, ist es sicher
richtig stufenweise und mit begleitender Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit
vorzugehen. Die Malinahmen sollten zligig umgesetzt werden.

Steigerung der Verkehrssicherheit — freie Gehwege

Hindernisfreie Gehwege sind insbesondere fur mobilitdtseingeschrénkte, blinde,
sehbehinderte und altere Menschen unerlasslich. Nicht Ful3ganger-bezogene
Infrastruktur wie Beschilderung fir den motorisierten Verkehr,
Parkscheinautomaten und mittlerweile auch Ladesaulen findet sich auf dem
Gehweg und schrankt den Bewegungsraum fur Ful3ganger bereits stark ein. Der SB
fordert daher, dass unverziuglich ausreichend Abstellplatze fir Fahrrader,
Motorrader und Motorroller auf anderen Flachen geschaffen werden. Naturlich gilt
dies auch fur E-Tretroller, fir deren Verbot der SB weiterhin eintritt. Bei der Planung
von Radwegen und dem Ausweisen von Radstral3en ist immer auch der
Abstellbedarf zu kalkulieren. In der Clemensstral3e, einer Fahrradstralie, gibt es nur
ca. 10 Stellplatze fur Fahrrader.

Der SB erneuert seine Forderung, Ladesaulen nicht auf Gehwegen zu errichten.
Eine weitere Forderung ist die weitestgehende Umsetzung der vorgesehenen
Gehwegbreite von 1,80 m bzw. 2,10 m.



Wirtschaftsverkehr

Fur den Wirtschaftsverkehr muss es aus Sicht des SB zur Versorgung der
Bevdlkerung mit Waren und insbesondere Dienstleistungen in Wohngebieten
ausreichend Parkmadglichkeiten geben. Die Schaffung eines flachendeckenden
Netzes aus Lade- und Lieferzonen mit entsprechender Beschilderung und
Markierung wird beftrwortet, um so auch das Abstellen motorisierter Fahrzeuge auf
Rad- und Gehwegen und haufig deren vollstandige Blockierung abzustellen.

Verkehrstuberwachung

Fur alle 0.g. Punkte ist eine effektive und effiziente Verkehrsiiberwachung (VU)
unerlasslich. Bereits im Jahre 2022 hat der SB einen Antrag zur Verbesserung der
VU im gesamten Stadtgebiet gestellt und in der Begriindung festgestelit: ,,Die VU ist
absolut unzuléanglich. Dies zeigt sich insbesondere im mangelnden Schutz der
FuBgéanger. Das Abstellen von Pkw sowie das Befahren von Gehwegen durch
Radfahrer und E-Tretroller wird idR nicht geahndet. FuRganger — darunter fallen
auch Benutzer*innen von Rollatoren und Rollstuhlfahrer*innen — werden dadurch
stark behindert bzw. konnen viele Gehwege gar nicht nutzen.” Der SB geht nun
davon aus, dass die in der Vorlage angekindigten MalRnahmen wie die Ausweitung
der KVU auf das ganze Stadtgebiet und ihrer der Kompetenzen hinsichtlich der
Ahndung zligig umgesetzt werden.

Parkraumangebot in Neubaugebieten — OPNV

Eine Reduzierung der Kfz-Stellplatze in Neubaugebieten ist u.a. hinsichtlich der
Minderung der Larmbelastigung und der Schaffung von grinen Aufenthaltsflachen
im Hinblick auf den Klimawandel und zur Férderung der Verkehrswende sinnvoll.
Allerdings ist dringend zu gewahrleisten, dass es ausreichend Pkw-Stellplatze
(nicht nur besonders ausgewiesene Behindertenstellplatze) fur
mobilitatseingeschrankte Personen und Senior*innen gibt. Dem steigenden
Radverkehr ist unbedingt dadurch Rechnung zu tragen, dass die entsprechende
Anzahl von Stellplatzen je Wohneinheit in der Planung vorgesehen und festgelegt
wird. So kann man in diesen Gebieten vorbildlich dafiir sorgen, dass Rader nicht
mehr auf Gehwegen abgestellt werden missen. Wie in der Vorlage richtig
dargestellt missen Einschrankungen beim Individualverkehr (IV) einhergehen mit
einer guten Anbindung an den OPNV. Dies ist bisher keineswegs durchgéangig der
Fall. Das Angebot ist oft insgesamt unzureichend und die Barrierefreiheit nicht
gewahrleistet, z.B. gibt es in Freiham eine Zufahrtsrampe zur S-Bahn, die fir
Rollstihle und Rollatoren wegen der Steigung ungeeignet ist. Ein barrierefreies
Angebot ist bereits mit der Planung sicher zu stellen und bei Erstbezug vorzuhalten.

Dr. Reinhard Bauer
Vorsitzender Seniorenbeirat






Anlage 41.hh

Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Minchen

Landeshauptstadt Miinchen, Behindertenbeirat H H
Burgstr. 4, 80331 Miinchen FaCharbeItSkI’EIS

Mobilitat

Vorsitzender:
Bernhard Claus
An das clo BBSB e.V.
Mobilitatsreferat Arnulfstr. 22, 80335 Miinchen
Tel.: 089 /559 88 114
E-Mail: bernhard.claus@bbsb.org

Geschaftsstelle:

BurgstralRe 4, 80331 Miinchen
Telefon: 089 /233 -211 79

Telefax: 089 / 233 — 212 66

E-Mail:
behindertenbeirat.soz@muenchen.de

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Datum
29.05.2024

Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des offentlichen (StraBen-)Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Facharbeitskreis Mobilitat &uf3ert sich zur der Beschlussvorlage (BV) wie folgt. Dabei
beziehen sich unsere Ausfihrungen ausschlie3lich auf Belange, die die Barrierefreiheit und
Inklusion betreffen.

Vorbemerkung

Wir legen den Verfasser*innen der BV zu den Mobilisierungsstrategien 35 nahe, sich
zukinftig kirzer zu fassen und die wesentlichen Punkte Ubersichtlich darzustellen.
Eine solche Vorgehensweise dient den Lesenden zur besseren Nachvollziehbarkeit.

Zu barrierefreien Ladesaulen gibt es in der BV keine Aussagen. Dies sind zu erganzen. Wir
weisen diesbeziglich auf Art. 81 BayBO Ortliche Bauvorschriften (1) Die Gemeinden kénnen
durch Satzung im eigenen Wirkungskreis ortliche Bauvorschriften erlassen.

4. Uber Zahl, GrolRe und Beschaffenheit der Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und der
Abstellplatze fir Fahrrader, einschlie3lich der Ausstattung mit Elektroladestationen) hin.
Auch auf die Verpflichtung, ausreichenden Behindertenstellplatze vorzuhalten, ist
einzugehen. Der OPNV wird auch in den kommenden Jahrzehnten nicht barrierefrei sein.
Deshalb sind viele Menschen mit Behinderungen auf ihr Auto angewiesen und benétigen
Behindertenstellpléatze. Diese sind deshalb sowohl im odffentlichen Raum als auch in der
Parkraumbewirtschaftung einzurichten. Sie mussen immer kostenlos zur Verfligung stehen.
Wir gehen davon aus, dass diese Ausfuihrungen in der BV erganzt werden.

Im Folgenden wird auf einzelne Aussagen eingegangenen.
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Zu Regelung des Stellplatzbedarfs

Grundsatzlich sollten Kraftfahrzeuge in Munchen auf Privatgrund abgestellt werden. Bei allen
Neubauten mussen daher entsprechend der Miinchner Stellplatzsatzung Uber die
Baugenehmigung ausreichend Kfz-Stellplatze z.B. in Tiefgaragen bereitgestellt werden.

Wir machen darauf aufmerksam, dass die LHM seit Jahren die Stellplatzsatzung Uberarbeitet
und eine neue Fassung bis heute nicht vorliegt. Bisher gibt es in Miinchen keine konkreten
Vorgaben zu der Errichtung von Behindertenstellplatzen.

(Siehe hierzu unsere Stellungnahme zur Stallplatzsatzung vom 27.05.2024 mit 2 Anlagen)

Bereits heute wird in neuen Parklizenzgebieten kein Gehwegparken angeordnet, wenn die
Restgehwegbreite unter 2,50 m* betragt. Aber auch bei ausreichender Gehwegbreite wird
genau geprift, ob andere MaRnahmen im Vorfeld angewendet werden kdnnen, so dass das
angeordnete Gehwegparken das letzte Mittel der Wahl bleibt.

Der FAK Mobilitat vertritt die Auffassung, dass geltendes Recht — §12 StVO regelt
verbindlich fur die gesamte Bundesrepublik, wo Halten und Parken erlaubt ist und wo nicht.
Das Parken auf Geh- und Radwegen sowie in Kreuzungsbereichen und vor abgesenkten
Bordsteinen ist nach der StVO verboten - umgesetzt werden muss. Nur in Einzelféllen ist
Gehwegparken durch entsprechende Schilder erlaubt.

Die Ressourcen, die durch Sitzungen und Schriftverkehr zu diesem Thema in der LHM
gebunden wurden und werden, hatten fur die Umsetzung des geltenden Rechts konstruktiv
eingesetzt werden kénnen. Wir erinnern in diesem Zusammenhang an die originéren
Aufgaben der Exekutive. Dabei sehen wir selbstverstandlich die Polizei in erster Pflicht.

Zu Handlungsfeld 3: Steigerung der Verkehrssicherheit

Fir blinde und sehbehinderte Personen erhéht sich zudem die Sturzgefahr, wenn ihr
Gehbereich durch Hindernisse verstellt ist.

Bei den Vereinbarungen muss den Nutzer*innen die Bedeutung der Verlegung von
Bodenindikatoren erklart werden, damit diese nicht von Autos zugestellt werden (s.
Sendlinger Str.)

Den aufkommenden Beschwerden z.B. zum illegalem Gehwegparken kann mit dieser
Mafinahme agiler begegnet werden. Eine Einbeziehung der betroffenen Bezirksausschiisse
wird hierbei sichergestellt. In der unten dargestellten Abbildung ist der aufwendige
Abstimmungsprozess dargestellt, der durch die geplante MafRnahme vereinfacht werden soll.

Die zustandigen Behérden verstof3en seit Jahrzehnten gegen geltendes Recht. Dieses Recht
mit MaRnahmen ,agiler* Umsetzen zu wollen, indem weiterhin Personal in erheblichem
MalRe durch wiederkehrende Sitzungen/ Stellungnahmen/ Beschlussvorlagen gebunden wird
und dabei der unermudliche Einsatz Ehrenamtlicher als selbstverstandlich hingenommen
wird, hindert daran, die Energie fir Problemlésungen einzusetzen, die nicht gesetzlich
geregelt sind.

Handlungsfeld 5: Optimierte Digitalisierung

Ziel ist es, insbesondere fiir Flachen mit besonderen Nutzungen, z.B. Lade- und Lieferzonen,
Carsharingparkfldchen oder Elektroladeinfrastruktur, eine aussageféhige
Belegung/Auslastung anzuzeigen und dadurch eine entsprechende Nutzung zu
gewabhrleisten.

Hier sind auch die Behindertenstellplatze aufzufihren.

Llentspricht 1,80 m Bewegungsraum zzgl. Sicherheitsrdumen gegeniiber fahrenden und
parkenden Fahrzeugen und Hauserwanden von etwa 0,7 m (vgl. S. 20 Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstraen (RASt))
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Handlungsfeld 7: Freiraume fiir Aufenthalt und FuBverkehr schaffen

Einzelne Parkplatze sollten gezielt umgewandelt werden, um entsprechende Infrastruktur
aufzunehmen und enge Gehwege zu entlasten.

Behindertenstellplatze dirfen nicht entfallen oder es muss in unmittelbarer Nahe
gleichwertiger Ersatz geschaffen werden.

Ziel des Handlungsfelds ist die Formulierung und Umsetzung von Flachenbedarfen fir
kleinrdumige Griinfldchen, Sitz-, Spiel- und Sportangebote ...
Auch dabei ist die Barrierefreiheit umzusetzen.

Zu Parkraumbewirtschaftung in Neubaugebieten etablieren

Fiir Wohnbauvorhaben kann bereits seit einiger Zeit abweichend von der geltenden
Stellplatzsatzung gemal3 Stadltratsbeschluss ,Stellplatzschliissel im

Wohnungsbau® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 13593 vom 29.6.2016) die notwendige Kfz-
Stellplatzzahl im Baugenehmigungsverfahren reduziert werden. Voraussetzungen hierbei
sind eine sehr gute Erreichbarkeit des éffentlichen Nahverkehrs und der Nahversorgung
sowie MalBnahmen fiir eine nachhaltige Mobilitét, wie etwa Shared Mobility-Angebote und
mehr Fahrradabstellplétze fiir die Bewohner*innen, um auch ohne eigenes Auto mobil sein
zu kénnen (Mobilitdtskonzepte im Wohnungsbau,).

Der FAK weist eindringlich darauf hin, dass sich die Evaluation der Minchner
Stellplatzsatzung (,Satzung der Landeshauptstadt Minchen Gber die Ermittlung und den
Nachweis von notwendigen Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge®) vom 19.12.2007

seit Jahren in Uberarbeitung befindet.

Der stadtische Beraterkreis fir barrierefreies Planen und Bauen, in dem Vertretungen des
Behindertenbeirats mitarbeiten, hat am 27.04. 2021 eine ausftihrliche Stellungnahme dazu
abgegeben, auf die sich der FAK Mohbilitdt mit Schreiben vom 05.05.2021 bezogen hat.
Dort wird nach unserer Kenntnis auch der Stellplatzschlissel fir den Wohnungsbau neu
festgelegt.

Wahrend zahlreiche Stadte und Gemeinden schon seit Langerem Regelungen zu
barrierefreien Stellplatzen in ihren Satzungen aufgenommen haben, verzichtet ausgerechnet
die Landeshauptstadt seit Jahren, die Belange der Barrierefreiheit auch bei der Errichtung
von Stellplatzen klar zu regeln.

Zu Zusammenfassung der MaBnahmen im Cluster 4
Das zeitraubende und schrittweise Vorgehen im Bereich des Gehwegparkens lehnen wir ab,
s. 0.), zumal viel Steuergeld daflir eingesetzt wird.

Zu 2.5. Mainahmencluster: Digitalisierung

Handyparken weiterentwickeln, P+R Angebote integrieren

Der FAK halt es fir erforderlich, auch den Nutzerinnen und Nutzern, die nur Gber eine
geringe digitale Kompetenz verfigen, das Parken zu erméglichen. Dieses Angebot ist zu
erhalten.

Mit Hilfe des Handyparkens konnte die Ungleichheit beseitigt werden, dass Inhaber des
Blauen Parkausweises im (zunehmend eingeschrankten) offentlichen Raum kostenlos
parken, in Parkhdusern jedoch den vollen Preis bezahlen missen.
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Wir halten es fir dringend erforderlich, unsere Ausflihrungen in die BV einzuarbeiten. Sofern
dies nicht der Fall sein sollte, fiihren Sie bitte aus, warum diese Aspekte nicht bertcksichtigt
werden.

Mit freundlichen GriiRen
gez. gez.

Bernhard Claus Brigitte Neumann-Latour
Vorsitzender Verfasserin
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Landeshauptstadt Miinchen (MOR)
z. Hd. Herrn Georg Dunkel

MOR-RL

80313 Miinchen

----------------------------------------------------------------------------

____________

Dienstag, 4. Juni 2024

Sehr geehrter Herr Dunkel,

sehr geehrte Damen und Herren,

das Mobilitatsreferat stellt mit der Teilstrategie ,Management des 6ffentlichen
(StraBen-)Raums” wichtige Handlungsfelder im kommunalen Mobilitdtsbereich
vor. Aus Sicht der MVV GmbH in lhrer Rolle als Mobilitatsverbund, méchten wir
darauf hinweisen, dass die vorgestellten Themen weder isoliert noch auf die
administrativen Grenzen der Landeshauptstadt Miinchen begrenzt betrachtet
werden sollten. Kapitel 1.3 der Beschlussvorlage zeigt gut den
Querschnittscharakter und die Verflechtungen der Teilstrategie mit anderen
Themen der Mobilitatsstrategie 2035 auf, an denen die MVV GmbH in
unterschiedlicher Tiefe beteiligt ist. Leider kommen die Querschnittsbeziige in
der Antragsstellung aus unserer Sicht etwas zu kurz. Wir bitten deshalb um
Kenntnisnahme bzw. Einarbeitung der folgenden Punkte in den Antrag des
Referenten:

1. Die MVV GmbH sollte von Mobilitatsreferat und P+R Park & Ride GmbH bei

den vorgestellten Digitalisierungsbestrebungen beteiligt werden. Zielsetzung
ein, dass die im MaRnahmencluster ,Digitalisierung” era

Ergebnisse sich auch in die MVV-App integrieren lassen. Das betrifft
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M v V | Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund GmbH

insbesondere Daten aus Parkdetektionen und die Aufnahme von P+R-Tickets
in den MVV-Ticketshop (vgl. Punkt 20 der Antragsstellung).

Bei Betrachtung des Themenclusters Park+Ride ist zwingend zu berlicksichtigen,
dass diese Angebote vor allem von Pendlern aus dem Umland in Anspruch
genommen werden und zwangsldufig der OPNV-Bezug gegeben ist.

Entsprechend verfligt die MVV GmbH Uber langjdhrige Expertise in diesem
Bereich, sowohl bei der Erforschung von Detektionsanlagen (z. B.
Forschungsprojekt PROVIMM) als auch in der Information und Beauskunftung
von P+R (vgl. Forderprojekt Park+Ride 4.0). Aus unserer Sicht ist es zwingend
erforderlich, Fahrgasten im MVV eine nahtlose Information und Bezahlung zu
ermoglichen. Die MVV-App ist bei den Blirgerinnen und Biirgern im MVV sehr
beliebt, weit verbreitet und ermoglicht schon heute Park+Ride-Routing und den
registrierungsfreien Kauf von MVV-HandyTickets. Deshalb sollte bei
Zukunftsstrategien zum Thema P+R die Integration in die MVV-App mitgedacht
werden.

2. Soweit Regelungen zur Abstellung von Shared Mobility Angeboten
beschlossen werden, sollte ein Informationsfluss zur MVV GmbH bzw.
Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH vorgesehen werden, um diese
Informationen im intermodalen Routing von DEFAS Bayern und damit in den
angeschlossenen Auskunftsdiensten (MVV-App, MVGO, ...) beriicksichtig zu
konnen. (vgl. Punkt 16f der Antragsstellung).

Der Freistaat Bayern baut die Datendrehscheibe DEFAS Bayern zur
Mobilitatsplattform Bayern aus und integriert darin zunehmend Shared
Mobility Services. Die MVV GmbH setzt sich dafiir ein, dass alle
Mobilitatsangebote im Verbundraum in dieses landesweite System
aufgenommen und beauskunftet werden, so dass sich Birgerinnen und Blirger
umfassend und aus einer Hand Uber die Mobilitdtsangebote im MVV
informieren kdnnen. Fir die Information und das Routing ist es essentiell, dass
Regelungen zur Riickgabe und Abstellung von Leihfahrzeugen korrekt
bericksichtigt werden. Dies ist nur moglich, wenn die entsprechenden Daten
auch zur Verfligung gestellt werden.

3. Im Konzept fiir die Ausstattung von Sonderparkplatzen sollte bereits
mitgedacht werden, dass Daten aus Detektionsanlagen (z.B.
Carsharingparkplitze) bzw. die (Echtzeit-)Belegung von E-Ladesdulen auch der
MVV GmbH bzw. der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH fiir die
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M v V | Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund GmbH

Verwendung in der Mobilitatsplattform Bayern frei zur Verfiigung gestellt
werden.

Schon heute verfligt die MVV-Auskunft und die MVV-App Uber ein intermodales
Routing, das auch Carsharing bericksichtigt. Um das Routing weiter zu
optimieren, und Parksuchverkehre und Parksuchzeiten zu vermeiden, sind
Informationen Uber freie Stellplatze ein wichtiger Mehrwert.

Insgesamt begriiRt die MVV GmbH die vorgestellten MaBnahmen und
Planungen sehr und hofft auf eine zeitnahe Einbindung und weiterhin gute
Zusammenarbeit.

Mit freundlichen GriifRen

Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund GmbH

gezeichnet

Dr. Bernd Rosenbusch

Geschaftsfihrer

gezeichnet

ppa. Dr. Markus Haller

Bereichsleiter Konzeption / Consulting
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Anlage 42

Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Miinchen

Landeshauptstadt Minchen, Behindertenbeirat H H
Burgstr. 4, 80331 Miinchen FaCharbeltSkrels

Mobilitat

Vorsitzender:

Bernhard Claus
An das c/o BBSBe.V.
Mobilitatsreferat Arnulfstr. 22, 8035 Miinchen

Tel.: 089 /559 88 114

E-Mail: bernhard.claus@bbsb.org

Geschaftsstelle:

BurgstralBe 4, 80331 Miinchen

Telefon: 089/233 -21179

Telefax: 089 / 233 — 212 66

E-Mail:

behindertenbeirat.soz@muenchen.de
lhr Schreiben vom lhr Zeichen Datum

28.09.2022

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02923
Gehwege fur Fuganger:innen freihalten — geltendes Recht durchsetzen!
Antrag der ODP vom 15.07.2022

Sehr geehrte Damen und Herren,

der FAK Mobilitat im Behindertenbeirat der LHM unterstutzt, in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, diesen Antrag umfanglich.

Die Antwort des Mobilitatsreferat vom 10.06.2022 zu diesem Thema halten wir fur
unzulanglich. Die allen einschlagigen Kreisen bekannten Maflinahmen lassen nicht nur den
Schluss zu, dass keine Anderung erfolgt; vielmehr wird dem "Miinchner Weg" weiterhin
Rechnung getragen.

Tatsache ist, dass sich in Minchen - im Gegensatz zu anderen Stadten (z. B. Ingolstadt) -
seit vielen Jahren das Gehwegparken eingeburgert hat. Dieser Rechtsverstol wird auch
weiterhin kaum geahndet. Vielmehr fihlen sich Autofahrer*innen in ihrem vermeintlichem
Recht bestarkt. Beispiele wie diese, finden sich in ganz Munchen!

Gorzerstralie



mailto:behindertenbeirat.soz@muenchen.de

Seite 2

Sofern sich einzelne Verantwortliche in einem Bezirk konsequent des Themas annehmen,
kann dort eine Anderung erreicht werden. Es ist aber erforderlich, dass stadtweit
MaRnahmen erfolgen, die zu einer grundsatzlichen Anderung fiihren. Von daher ist der im
Antrag vorgeschlagene Weg einzuschlagen.

Die LHM hat sich die Inklusion auf die Fahne geschrieben - deshalb hat der Stadtrat auch
2019 den 2. Aktionsplans zur Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention beschlossen.
Inklusion bedeutet auch, dass Menschen in Rollstiihlen oder mit Rollatoren - und natlrlich
auch Menschen mit Kinderwagen - die Gehwege Uberall barrierefrei nutzen kénnen.

Wir ersuchen das Mobilitatsreferat dringend, nicht erneut standardmafig zu antworten.

Von daher sind endlich MalRnahmen zu erarbeiten, die auf Dauer das Gehwegparken nicht
mehr dulden.

Mit freundlichen GrifRen

gez. gez. gez.
Bernhard Claus Brigitte Neumann-Latour Monika Burger
Vorsitzender Verfasserin Vorsitzende

FAK Mobilitat FAK Tourismus
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Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Minchen

Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen FaCharbeits kFEiS
Burgstr. 4 - 80331 Minchen MObi I itat

Vorsitzender:
Bernhard Claus
An das c/o Bayerischer Blinden- und
Mobilitatsreferat Sehbehindertenbund e.V. (BBSB)
Arnulfstr. 22, 80335 Miinchen
Tel.: 089 /559 88 114
E-Mail: bernhard.claus@bbsb.org

Geschiftsstelle:

BurgstralRe 4, 80331 Minchen
Telefon 089 /233 -21075

Telefax 089 /233 —212 66
behindertenbeirat.soz@muenchen.de

Datum: 27.11.2023
StR-Antrag-Nr. 20-26 / A 04166
Im Umfeld geplanter Mobilitaitspunkte Gehwegparken unterbinden

StR-Antrag-Nr. 20-26 / A 04167
Gehwegparken um Umfeld von bestehenden Mobilitatspunkten unterbinden

StR-Antrag-Nr. 20-26 / A 04165
Ziele und Potentiale von Mobilitatspunkten an Polizei kommunizieren
Antrage der Fraktion ODP/Miinchen-Liste vom 21.09.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Facharbeitskreis Mobilitat im Behindertenbeirat der Stadt Minchen (FAK) begrifdt, in Abstim-
mung mit dem Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, ausdriicklich das grofte Engagement
der Antragstellerin, das Gehwegparken auf Dauer zu unterbinden. Wir sind uns bewusst, welch
politische Hurden in Minchen zu Uberwinden sind, um geltendes Recht durchzusetzen.

Auch der Ansatz und der Tenor der Antrage sind nachvollziehbar; trotzdem vertreten wir eine
andere Auffassung.

Gehwegparken ist verboten - nur im Einzelfall durch eine entsprechende Beschilderung erlaubt.
Seit vielen Jahren wird seitens der LHM gegen dieses Gesetz verstof3en. Nachdem das Thema
nun in der Offentlichkeit diskutiert wird, wird Burger*innen vermittelt, dass sie ihr Gewohnheitsrecht
verteidigen sollen. Auch ein Teil der Polizei bekundet: wo sollen die vielen Autos denn hin?

Wir vertreten die Auffassung, dass in einem Rechtsstaat die Gesetze umzusetzen sind — so auch
dieses Bundesgesetz. Diese klare Haltung missen Verwaltung und Polizei als Exekutive
einnehmen, da dies ihre Aufgabe ist.

Bei der grof3en Anzahl von Problemen, die zu I6sen sind, werden Ressourcen in der Verwaltung
gebunden, die vollig unndétig sind. Gleichzeitig wird Gber unbesetzte Stellen und Uberlastung
geklagt.
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Der FAK geht davon aus, dass bei der Beschlussvorlage Bezug auf die Inhalte dieser
Stellungnahme genommen wird.

Mit freundlichen Grif3en
gez. gez.

Bernhard Claus Brigitte Neumann-Latour
Vorsitzender Verfasserin






Eingang

BA Name Stellungnahme |Stellungnahme Bezirksausschuss Stellungnahme Mobilitatsreferat

BAl Altstadt-Lehel Ja Das Mobilitatsreferat wird den Bezirksausschuss rechtzeitig in
Kenntnisnahme, mit der Bitte um friihzeitige Beteiligung des Bezirksausschusses zu den stadtviertelrelevanten Themen stadtviertelrelevante MaRnahmen einbinden

BA2 Isar-Ludwigsvorstadt Nein

BA3 Maxvorstadt Nein

BA4 Schwabing West Ja Einstimmig zugestimmt

BA5 Au-Haidhausen Ja Stimmt der Strategie zu. In Anbetracht des Umfangs der kurzfristigen Mal3hahmen und des bisherigen Umsetzungsdefizits erscheint eine Die Hinweise nimmt das Mobilitatsreferat in die weitere Planung fir
Fokussierung notig. Es werden daher die MaRnahmen genannt, die im 5. Stadtbezirk an nétigsten wéren: Flachendeckendes Netz aus Lade- die Umsetzung der Handlungsfelder im Stadtbezirk 5 auf
und Lieferzonen, Einschrankung der verkehrsrechtlichen Anordnung von Gehwegparken, Einschrankung des geduldeten (rechtswidrigen)
Gehwegparkens, Datengestitzte Parkraumiberwachung etablieren: Initilerung und Mitarbeit an Pilotprojekten zur datengestiitzten
Parkraumiberwachung

BAG6 Sendling Ja Stimmt zu und regt die beschleunigte Einrichtung von Parklizenzgebieten anregen Die Planungen vom Parklizenzegbiet "Mittersendling" werden dem

Stadtrat in der Beschlussvorlage Parkraummanagement in Minchen -
Umsetzung Sektor VI, Teil 2 in Q4/24 vorgstellt

BA7 Sendling-Westpark Ja Nimmt die Sitzungsvorlage einstimmig zur Kenntnis

BA8 Schwanthalerhéhe Ja Nimmt die Sitzungsvorlage einstimmig zur Kenntnis

BA9 Neuhausen-Nymphenburg [Ja Einstimmig zugestimmt. Bezliglich ,2.7 Beteiligung und Information® regt der BA an, die MVGO App um eine Informationsfunktion zu erganzen, [Die Hinweise nimmt das Mobilitatsreferat in die Weiterentwicklung
sowie die "Minchen" App fur Informationen zu Malinahmen des MOR (z.B. Vorgehen bei Gehwegparken) zu nutzen. der Apps mit und teilt diese in den geeigenten Gremien mit

BA10 Moosach Ja Kritische Anmerkungen: zu 1. Die Hinweise nimmt das Mobilitatsreferat zur Kenntnis
1. Nach Ansicht des BA 10 ist die in der Vorlage getroffene Aussage, dass viele Bauherr*innen in Neubaugebieten eine reduzierte Stellplatzzahl [zu 2. Der Stadtrat hat bereits vor 2018 (der Einfihrung der
wilnschen, um erhebliche Bau- und Betriebskosten zu sparen, nicht der Realitat. Um auf dem Miet- und Immobilienmarkt konkurrenzfahig zu HandyParken Miinchen App) entschieden eine eigene Lésung zu
sein, mussen Bauherren Wohnungen in der Regel mit Stellplatzen anbieten. Bei gewerblichem Neubau (z.B. Hotels) sind den Gésten zwingend |erarbeiten. Viele Marktteilnehmer*innen aus dieser Zeit sind heute
Stellplatze anzubieten. Der Erwerb einer gewerbliche Parklizenz ist 10mal so teuer wie eine private Parklizenz. Ausserdem ist eine Herausgabe [nicht mehr am Markt existent.
eines einzigen Parkausweises ist nicht zweckerfullend. zu 3. Die Hinweise nimmt das Mobilitatsreferat zur Kenntnis
2. Ein Angebot einer digitalen Bezahimdglichkeit ,HandyParken Minchen App“ (. 1.4) ist gut, aber es sollte eine bundeseinheitliche App
erarbeitet werden. Verschiedene Apps fir verschiedene Gemeinden sind nicht nutzerfreundlich.
3. Der Vorschlag, fiur E-Fahrzeuge 2h kostenloses Parken in kostenpflichtigen Parklizenzgebieten anzubieten ist willkirlich und eine
Ungleichbehandlung im ruhenden StraRenverkehr. Eine positive Klimabilanz kommt im ruhenden Stral3enverkehr nicht zum Tragen, die eine
Priorisierung von klimafreundlichen Fahrzeugtypen rechtfertigen wirde.
Zusammengefasst méchte der BA 10 anmerken, dass die Einfihrung sog. Mobilitdtspunkte sinnvoll erscheint.

BA11 Milbertshofen-Am Hart Ja Mehrheitlich zustimmend zur Kenntnis genommen

BA12 Schwabing-Freimann Nein

BA13 Bogenhausen Ja Stimmt zu. Unter mehrheitlicher Zustimmung bittet der BA 13 um eine frihzeitige Einbindung des BAs bei den konkreten Malinahmen im Das Mobilitatsreferat wird den Bezirksausschuss rechtzeitig in
Stadtteil. stadtteilbezogene MalRnahmen einbinden

BA14 Berg am Laim Ja Mehrheitlich abgelehnt

BA15 Trudering-Riem Ja Unterstitzt die LHM bei Umsetzung der Ziele, insbesondere bei den Bestrebungen, Geh- und Radwege fur den gedachten Zweck freizuhalten |Das Thema Gehwegparken wird intensiv mit der Polizei und der

und vor Zweckentfremdungen wie beispielsweise Gehwegparken oder das ungeordnete Abstellen von Elektrorollern. Eine
angestrebte (Rest-)Gehwegbreite von 2,50 m wird in unserem Stadtteil nur in den seltensten Fallen erreicht, weitere Einschrankungen der
verbleibenden Flache durch abgestellte Fahrzeuge sind nicht hinzunehmen und durch die Ordnungsbehérden konsequent zu verfolgen.

kommunalen Verkehrsiberwachung abgestimmt. Die Umsetzung der
MalRnahmen sind immer auf die Besonderheit vor Ort, gemeinsam mit
dem Bezirksausschuss, abzustimmen

v abejuy






BA16 Ramersdorf-Perlach Ja BA lehnt die Beschlussvorlage mehrheitlich mit folgender Begrindung ab: zu Punkt 6: Die Kapazitadtenausweitungen beziehen sich auf die
Kontrolle in neu erichteten Parkraummanagementgebieten. Ohne
Nach den Ausfiihrungen auf Seite 12 der Vorlage soll das MOR zur Beschleunigung der Verfahren erméchtigt werden, ohne gesonderten eine entsprechende Kontrolle der Einhaltung der Parkregelungen
Stadtratsbeschluss die Festlegung fir bestimmte Untersuchungsgebiete zu treffen. Eine derartige Generalvollmacht fir die Verwaltung wird funktioniert das Parkraummanagement nicht.
abgelehnt, da die Einrichtung von Parklizenzgebieten gravierende Auswirkungen auf die Bevélkerung und das Gewerbe im entsprechenden zu Punkt 13: Bereits bei Bezug einer Wohnung mit reduziertem
Gebiet hat. Die Entscheidung hierzu im Einzelfall sollte weiterhin vom Stadtrat als der politischen Vertretung der Blrgerinnen und Birger Stellplatzschliissel werden die Mieter*innen Utber die Situation
getroffen und auch verantwortet werden. aufgeklart. Eine solche MafRnahme darf nicht zur Verschlechterung
der Situation des Umfeldes erfolgen indem hier zusatzlich
Zu Punkt 6 (KVU Kapazitatsausweitung): Keine Zustimmung zu einer pauschalen ,notwendigen Kapazitatsausweitung®. Mit Blick auf die Parklizenzen ausgegeben werden.
angespannte Haushaltssituation der LH Minchen und die Verantwortung hierfir beim Stadtrat sollte die Entscheidung, ob und in welchem zu Punkt 14: Zum Thema Gehwegparken wird es eine gesonderte
Umfang eine Kapazitatsausweitung der KVU im Einzelfall vom politischen Verantwortungsorgan getroffen werden. Betrachtung geben in denen verschiedene Faktoren wie z.B.
Restgehwegbreite einflieRen sollen.
Zu Punkt 13 (Ausschluss von Anwohner*innen in Wohngebauden mit Kfz-Stellplatzreduzierung von der Erteilung von Bewohnerparkausweisen): |zu Punkt 25: Das beschleunigte Verfahren soll den Prozess
Derartige Uberlegungen sind fiir die Betroffenen nicht vermittelbar (z.B. Bewohner konnte wegen reduziertem Stellplatzschlissel keinen beschleunigen. Die endgultige Entscheidung trifft nach wie vor der
Stellplatz kaufen/mieten). Bereits die Diskussion hierzu ist nicht dienlich fir das Anliegen eine gerechtere Verteilung des offentlichen Raums zu |Stadtrat mittels eines Beschlusses.
schaffen.
Zu Punkt 14 (Kein Gehwegparken mehr): Eine Legalisierung des Gehwegparkens sollte bei hohem Parkdruck dann zugelassen werden, wenn
gentgend Platz fur den unbehinderten Verkehr von Fu3gdngern auch mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr
bleibt.
Mit Blick auf die Regelungen zur Restgehwegbreite bei Freischankflachen in der LH Miinchen (auf reinen Gehwegen mindestens 1,6 m, bei
angrenzendem Fahrradweg mindestens 1,90 m und bei Schrag- oder Senkrechtparkplatzen mindestens 2,30 m) sollten auch bei der
erforderlichen Restgehwegbreite von 2,50 m beim Gehwegparken in Ausnahmeféllen Abweichungen méglich sein.
Ob es in Fallen mit bisher geduldetem Gehwegparken ohne Antréage/Hinweise mit Anhaltspunkten eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit aus
der Biirgerschaft einer Uberprifung im vorgesehenen Umfang mit einem entsprechenden Personal- und Kostenaufwand bedarf, erscheint
zumindest zweifelhaft.
Zu Punkt 25 (Gesamtstadt als potenzielles Untersuchungsgebiet): Keine Generalvollmacht fir das MOR
BAl17 Obergiesing-Fasangarten |Ja Zur Kenntnis genommen
BA18 Untergiesing-Harlaching |Ja Stimmt mehrheitlich zu
BA19 Thalkirchen-Obersendling- |Nein
Forstenried-Furstenried-
Solln
BA20 Hadern Ja Zustimmung. In Parklizenzgebieten sollte der zweite Anwohnerparkausweis merklich teurer werden. Es kann nur ein Parkausweis pro Bewohner*in ausgestellt werden,
auch wenn mehrere Fahrzeuge auf Sie zugelassen sind.
BA21 Pasing-Obermenzing Ja Einstimmig beschlossen, die Stellungnahmen der Fraktionen weiterzuleiten Die Stellungnahme liegt dem Beschlussentwurf bei. Das
Mobilitatsreferat nimmt die Hinweise zur Kenntnis. Die Inhalte der
Teilstrategie wurden in einem Termin im Sommer 2024 dem
Unterausschuss Verkehr des Bezirksauschusses vorgestellt und
diskutiert.
BA22 Aubing-Lochhausen- Ja BA tragt die Strategien und Malinahmen mit. Handlungsfelder zu wesentlichen Problemen im 6ffentlichen Raum des 22. Stadtbezirks werden zu Kapitel 1.4: Die Ubersicht wurde entsprechend angepasst. Zu

Langwied

behandelt. Folgende Anpassungen sind aus Sicht des 22. Stadtbezirks erforderlich:

Kapitel 1.4 Status Quo und Stadtevergleich
Abbildung 2: Ubersichtsplan Parkraummanagementmalnahmen enthalt die Sektor VI Teil Il und Teil Il Bereiche, ist aber um den Bereich
Freiham zu erweitern (wie unter 2. MalRnahmenprogramm erlautert wird).

Kapitel 2.1 MalBhahmencluster: Ausweitung und Anpassung des Mal3nahmengebiets

Aufgelistet wird: In Freiham soll diese Praxis ebenfalls zum Einsatz kommen. Auch flr den Prinz-Eugen-Park wird ... (in 1.4 Abb. 2 einarbeiten).
Die Behandlung des BA-Antrags ,20-26 / T 053491“ Verkehrskonzept 22: Parkraummanagement Freiham ist mit dieser Vorlage nicht erfolgt. Die
Stellungnahme zu diesem Antrag ist zu erganzen.

Kapitel 2.1: Die Ausgestaltung des Parkraummanagement in Freiham
erfolgt in einer seperaten Beschlussvorlage zum
Parkraummanagement Sektor VI, Teil 2. Der BA-Antrag wird in einem
seperaten Beschluss behandelt, da es sich in der Anfrage um ein
umfangrecihes Verkehrskonzept handelt, wirde dies den Umfang
dieser Teilstrategie Ubersteigen







BA23 Allach-Untermenzing Ja Der BA hat sich mit dem Entwurf befasst und einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen: Die Parkregelungen bei einer Einfiihrung eines neuen
Die Erh6hung von Gebuhren fiir Zeitparken erscheint nachvollziehbar. Allerdings missen ausreichend kostenlose Parkplatze vor Arztpraxen, Lizenzgebietes erfolgen in enger Absprache mit dem zustandigen
Krankenhausern und anderen Orten, die typischerweise von Personen mit eingeschrankter Mobilitdt aufgesucht werden missen, zur Verfiigung [Bezirksausschuss. Hier kann auf drtliche Besonderheiten explizit
stehen. eingegangen werden.
Lizenzgebiete werden in Gebieten eingeflihrt die gewisse Kriterien
Die Ausweitung der Parklizenzgebiete auRerhalb der Innenstadtbereiche wird kritisch gesehen, da im AuRenbereich die OPNV-ErschlieBung wie z.B. ein Parkraumdefizit oder eine hohe Parkraumauslastung
nicht ausreichend ist, so dass der Verzicht auf das Kfz keine zumutbare Alternative darstellt. aufweisen.
Im Projekt Altstatd fiir Alle werden aktuell z.B. ein Mikrobus und eine
Nach wie vor scheint man auch die Mobilitatsbedurfnisse von Senioren und Kranken vergessen zu haben. Diese und (pflegende) Angehdrige E-Rikscha getestet um insbesondere auch ein Angebot flr
sind sowohl auf den Individualverkehr, als auch auf ausreichende Parkplatze angewiesen. Der OPNV am Stadtrand wird mit konventionellen mobilitatseingeschrénkte Personen zu bieten.
Verkehrsmitteln nie zufriedenstellend I8sbar sein, da weder die finanziellen noch die personellen Mittel ausreichend zuverlassig zur Verfligung [Zum Thema Gehwegparken wird es eine gesonderte Betrachtung
stehen. Es fehlen konkrete visionare Pilotprojekte zu einer grundlegend neu konzipierten OPNV-Versorgung. geben in denen verschiedene Faktoren wie z.B. Restgehwegbreite
einflielen sollen.
Die Uberlegungen, um eine Verbesserung der Situation beim Wirtschaftsverkehr (Handwerker; Lieferverkehr) zu erreichen, erscheinen sinnvoll.
Die Einschrankungen bei Parklizenzen fir Fahrzeuge mit mehr als 5,50 m Lange sind sinnvoll.
Der Auftrag an das MOR, auf das Anordnen des Gehwegparkens generell zu verzichten und es auch dort, wo es an sich zwingend nétig ist, nur
anzuordnen, wenn eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m bleibt, muss differenziert werden: In Bereichen mit niedriger Nutzungsfrequenz der
Gehwege, insbesondere in den AuRenbezirken wie im 23. Stadtbezirk, kann die Anordnung von Gehwegparken, wenn noch eine Restbreite von
1,5 m bleibt, einen guten Kompromiss darstellen zwischen dem Bediirfnis nach Parkplatzen im o6ffentlichen StraRenraum und den Belangen der
FuRganger. Deshalb sollte in den AuRenbezirken dort, wo illegal auf Gehwegen geparkt wird, geprift werden, ob die Verhéaltnisse durch die
Anordnung von teilweisem Gehwegparken mit der halben Fahrzeugbreite geordnet und zugleich legalisiert werden kdnnen
BA24 Feldmoching-Hasenbergl |Ja Mehrheitlich abgelehnt
BA25 Laim Ja Mehrheitlich zur Kenntnis genommen







Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes

Altstadt-Lehel

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium,
BA-Geschéftsstelle Mitte, Marienplatz 8, 80331 Miinchen

per E-Mail
Mobilitatsreferat

mitzeichnung.mor@muenchen.de

Anlage 44 .1
Landeshauptstadt

Munchen

Vorsitzende:
Andrea Stadler-Bachmaier

E-Mail:
www.muenc!en.!e!!a!

Geschiftsstelle:

Marienplatz 8, 80331 Minchen
Telefon: 089/233- 21311

Telefax: 089/233- 989-21370
E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

Minchen, den 01.07.2024

Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-)Raums;

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904 (Termin 25.06.2024)

Unser Zeichen: 2024.06 C 3.2.1

Stellungnahme des BA 1 Altstadt-Lehel

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 1 Altstadt-Lehel befasste sich in seiner Sitzung am 13.06.2024 mit dem
oben genannten Antrag und gibt einstimmig folgende Stellungnahme ab:

Kenntnisnahme, mit der Bitte um friihzeitige Beteiligung des Bezirksausschusses zu den

stadtviertelrelevanten Themen.

Vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Andrea Stadler-Bachmaier
Vorsitzende des BA 1 Altstadt-Lehel


mailto:mitzeichnung.mor@muenchen.de




Bezirksausschuss des 4. Stadtbezirkes

Schwabing West

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium, Marienpl. 8,, 80331 Miinchen

An das
Mobilitatsreferat
Geschéftsleitung

Mitzeichnung.mor@muenchen.de

Mobilitatsstrategie 2035

it

Teilstrategie: Management des dffentlichen (Stra3en-)Raums

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904
Unser Zeichen: D 2.1 06/24

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anlage 44.2

Landeshauptstadt
Munchen

Vorsitzende:
Gesa Tiedemann

BA-Geschaftsstelle Mitte:
Marienplatz 8, 80331 Miinchen
Telefon: 233-21334

E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

27.06.2024

der Bezirksausschuss 4 Schwabing West hat sich in seiner Sitzung am 26.06.2024 mit dem o.g.

Beschlussentwurf beschaftigt und ihm einstimmig zugestimmt.

Mit freundlichen GriiRen

Gesa Tiedemann


mailto:bag-mitte.dir@muenchen.de




Anlage 44.3

Bezirksausschuss des 5. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt

Au-Haidhausen 2/ Munchen

Vorsitzender:
Jorg Spengler

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Friedenstr. 40, 81660 Miinchen

E-Mail:
mco)bléhgf’rzeferat BA-Geschaftsstelle Ost:
i Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
Zi. 2.207
Per eMail Telefon: 2 33-6 14 82

Telefax: 2 33-6 14 85
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Munchen, 25.06.2024

lhr Schreiben lhr Zeichen Unser Zeichen
14.05.2024 BVI 2.1/06/24

Mobilitatsstrategie 2035, Teilstrategie: Management des offentlichen
(StraBen-)Raums
Anhoérungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 5 hat zu 0.g. Anhérung in seiner Sitzung am 19.06.2024 folgende Stellung-
nahme einstimmig beschlossen:

Der BA 5 stimmt der Strategie zu.

In Anbetracht des Umfangs der kurzfristigen Malinahmen und des bisherigen Umsetzungs-
defizits erscheint eine Fokussierung nétig. Es werden daher die Mallnahmen genannt, die im
5. Stadtbezirk an nétigsten waren:

- Flachendeckendes Netz aus Lade- und Lieferzonen

- Einschrankung der verkehrsrechtlichen Anordnung von Gehwegparken

- Einschrankung des geduldeten (rechtswidrigen) Gehwegparkens

- Datengestitzte Parkraumiiberwachung etablieren: Initiierung und Mitarbeit an
Pilotprojekten zur datengestitzten Parkraumiberwachung

Mit freundlichen Griilzen
gez.
Jorg Spengler

Vorsitzender im BA 5
Au-Haidhausen






Anlage 44 .4

Bezirksausschuss des 6. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt

Sendling =/ Mnchen

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium . .
Meindistr. 14, 81373 Miinchen Vorsitzender:
Markus S. Lutz

An das
Mobilitatsrefearat

) Geschaftsstelle:
Per Mail: Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

beschlusswesen.mor@muenchen.de Telefon: 233 33881
Telefax: 233 33885
E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de

Minchen, 04.06.2024

Bezirksausschuss 06 — Sendling

Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Stral3en-) Raums
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

Sehr geehrte Damen* und Herren*,

Der BA hat sich in seiner Sitzung vom 03.06.2024 mit 0. g. Angelegenheiten befasst.

Das Gremium stimmt der Vorlage zu, mdchte aber auch anregen, dass die

Einrichtung von Parklizenzgebieten beschleunigt wird.

Mit freundlichen GriiRen

Markus S. Lutz
Vorsitzender des Sendlinger Bezirksausschusses






Anlage 44.5

Bezirksausschuss des 7. Stadtbezirkes ' Landeshauptstadt
Sendling-Westpark 2/ Minchen

Vorsitzender
Gunter Keller

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

Privat:
]
I
An das —
Mobilitatsreferat (MOR) |
Strategie-GB1.23 Geschéftsstelle:
Verkehrsraummanagemen Meindlstr. 14, 81373 Miinchen
Telefon: 233 -33882
Telefax: 233 -33885
E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de
Minchen, 29.05.2024
Anhoérung

BA-Anhorung Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des o6ffentlichen
(StraRen-)Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,

der BA 7 Sendling Westpark hat sich in seiner Sitzung am 28.05.24 mit der 0.g. Anhérung
befasst und gibt folgende Stellungnahme ab.

Der BA nimmt die Sitzungsvorlage einstimmig zur Kenntnis.

Mit freundlichen GrifRen

GUQter Keller
Vorsitzender des Bezirksausschusses 7






Anlage 44.6

Bezirksausschuss des 8. Stadtbezirks 'm“ Landeshauptstadt

Schwanthalerhdhe 2/ Minchen

Laqdeshauptstadt Mﬂnghen, Direktorium Vorsitzende:
Meindlstr. 14, 81373 Muinchen Sibylle Stéhr
Telefon:
An das E-Mail: ba8@muenchen.de
Mobilitatsreferat .
MOR-GB1.23 Geschéftsstelle:

Meindlstr. 14, 81373 Minchen

Telefon: 233 33880

Telefax: 233 33885

Minchen, 07.08.2024
Mobilitatsstrategie 2035 Teilstrategie:

Management des offentlichen (StraBen-)Raums
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 11904

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 8 hat sich in seiner Sitzung vom 06.08.2024 mit der 0.g. Beschlussvorlage
befasst und diese einstimmig zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GrifRen

Sibylle Stahr
Vorsitzende






Anlage 44.77

Bezirksausschuss des 9. Stadtbezirkes ﬁf Landeshauptstadt

" Mdnchen
Neuhausen - Nymphenburg

Vorsitzende

Landeshauptstadt Minchen, BA-Geschéftsstelle Nord Anna Hanusch
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen
Privat:

Landeshauptstadt Miinchen
Mobilitatsreferat

MOR-GB1.13
mitzeichnung.mor@muenchen.de

Geschaftsstelle:
Hanauer Str. 1
80992 Miinchen

Telefon: 233-28022
Telefax:
E-Mail: BA9@muenchen.de

Sitzung des Bezirksausschusses 9 Neuhau- Unser Zeichen: 3.3.3 / 06/24 Miinchen, 19.06.2024
sen-Nymphenburg vom 18.06.2024

BA-Anhérung:

Mobilitatsstrategie 2035

Teilstrategie: Management des o6ffentlichen (StraBen-)Raums
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 9 Neuhausen-Nymphenburg hat sich in seiner vergangenen Sitzung vom
18.06.2024 mit der im Betreff genannten Anhdrung befasst und erteilt hierzu seine einstimmige Zu-
stimmung verbunden mit nachfolgenden Hinweisen:

Bezlglich des Abschnitts ,2.7 Beteiligung und Information® regt der Bezirksausschuss 9 Neuhau-
sen-Nymphenburg an, in Absprache mit der SWM / MVG, die App MVGO entsprechend, um eine
Informationsfunktion zu erganzen. Sie ist eine sehr haufig genutzte App im Themenfeld ,Verkehr®,
insbesondere fiir Nutzer von OV- und Sharing-Angeboten.

Ansonsten regt der Bezirksausschuss 9 Neuhausen-Nymphenburg an, auch die ,Minchen“-App
fur die Informationen zu MalRnahmen des MOR, bspw. im Kontext des reaktiven Vorgehens hin-
sichtlich der Einschrankung des geduldeten (rechtswidrigen) Gehwegparkens, zu nutzen.

Wir bitten um Prifung und Stellungnahme.

Vorab vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Anna Hanusch,
Vorsitzende

Behandelt im Unterausschuss Verkehr -
Vorsitzender Niko Lipkowitsch - niko.lipkowitsch@gmx.net






Anlage 44.8

Seite 1
Bezirksausschuss des 10. Stadtbezirkes “lﬁr Landeshauptstadt
>~ Munchen

Moosach

Vorsitzender

Wolfgang Kuhn
Landeshauptstadt Minchen, BA-Geschaftsstelle Nord .
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen Privat:

I
Mobilitatsreferat I

]
MOR-GB1.23
Mitzeichnung.mor@muenchen.de Geschiftsstelle:

Hanauer Str. 1

80992 Miinchen

Telefon: 233-28067

Telefax:

E-Mail: bag-nord.dir@muenchen.de

Ansprechpartnerin: N
Unser Zeichen: 6.4/ 17.06.2024 lhr Zeichen: Datum: 18.06.2024 ‘

BA-Anhdrung: Mobilitatsstrategie 2035:
Teilstrategie: Management des Offentlichen (Stral3en-)Raums
Sitzungsvorlage Nr. 20-26/ V 11904

Sehr geehrte Damen und Herren,

der BA 10 hat sich in seiner Sitzung am 17.06.2024 mit Ihrer Zuleitung vom 14.05.2024
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V 11904) befasst und folgende kritischen Anmerkungen einstimmig
beschlossen:

1.

In Ihrer Vorlage wird ausgefuhrt (I. 1.1), dass Kraftfahrzeuge in Minchen grundsatzlich auf
Privatgrund abgestellt werden - was auch Intension des Art. 47 der BayBO entspricht.

Bei allen privaten Neubauten mussen daher entsprechend der Minchner Stellplatzsatzung Gber
die Baugenehmigung ausreichend Kfz-Stellplatze z.B. in Tiefgaragen bereit gestellt werden.
Jedoch entspricht nach Ansicht des BA 10 die in der Vorlage getroffene Aussage, dass viele
Bauherr*innen in Neubaugebieten eine reduzierte Stellplatzzahl wiinschen, um erhebliche Bau-
und Betriebskosten zu sparen, nicht der Realitat. Um auf dem Miet- und Immobilienmarkt
konkurrenzfahig zu sein, missen Bauherren Wohnungen in der Regel mit Stellplatzen anbieten.
Bei gewerblichem Neubau (z.B. Hotels) sind den Gasten zwingend Stellplatze anzubieten. Der
Erwerb einer gewerbliche Parklizenz ist 10mal so teuer wie eine private Parklizenz. Ausserdem ist
eine Herausgabe eines einzigen Parkausweises ist nicht zweckerfillend.

2.

Ein Angebot einer digitalen Bezahimoglichkeit ,HandyParken Miinchen App*“ (l. 1.4) ist gut, aber es
sollte eine bundeseinheitliche App erarbeitet werden. Es ist flir Autofahrer / Touristen zu miihsam
und nicht benutzungsfreundlich jedesmal bei Besuchen von verschiedenen Gemeinden und
Stadten gesonderte Apps herunterladen zu missen.



3.

Der Vorschlag, fur E-Fahrzeuge 2h kostenloses Parken in kostenpflichtigen Parklizenzgebieten
anzubieten ist willkirlich und eine Ungleichbehandlung im ruhenden StralRenverkehr.

Eine positive Klimabilanz kommt im ruhenden Strallenverkehr nicht zum Tragen, die eine
Priorisierung von klimafreundlichen Fahrzeugtypen rechtfertigen wirde.

Zusammengefasst mochte der BA 10 anmerken, dass die Einfuhrung sog. Mobilitdtspunkte
sinnvoll erscheint.

Es sollen jedoch bei jeder individuellen Strategie auch die individuellen Bedurfnisse der Bewohner
in den Stadtvierteln berilcksichtigt werden.

vvoltfgang Kunn
Vorsitzender BA 10
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Bezirksausschuss des 11. Stadtbezirkes ﬁﬁ' Landeshauptstadt

Milbertshofen — Am Hart ">/ Minchen

Vorsitzender

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium Fredy Hummel-Haslauer
BA-Geschaftsstelle Nord, Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen
Privat:
An das I
M0b|I|tats_refera_t - _GB 1.23 ]
-per E-Mail an mitzeichnung.mor@muenchen.de- T
|

Geschaftsstelle:
BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1

80992 Miinchen

Telefon: 089 / 233-28463
BAll@muenchen.de

Minchen, 27.06.2024

Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Stralen-)Raums
-Stellungnahme des BA 11-

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 11 Milbertshofen - Am Hart hat sich in seiner Sitzung am 26.06.2024 mit der

0.g. Strategie befasst und diese im Rahmen seines Anhorungsrechtes mehrheitlich zustimmend
zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GrifRen

Fredy Hummel-Haslauer
Vorsitzender






Anlage 44.10

BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13. STADTBEZIRKES NDW
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN n“
BOGENHAUSEN

Vorsitzender: Florian Ring

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium Florian Ring
FriedenstralRe 40, 81660 Minchen

Geschaftsstelle:
Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
Telefon: 233-61483
A Telefax: 233-61485
MOb'“t?'tsreferat E-Mail: BA13@muenchen.de
Geschaftsleitung

Minchen, 12.06.2024

Ihr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
TOP 2.3.7/11.06.2024

Mobilitatsstrategie 2035, Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraRen-)Raums; Anho-
rung des Mobilitatsreferats
Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen hat sich in seiner Sitzung am 11.06.2024 mit der 0.g. Anho-
rung befasst und folgende Stellungnahme beschlossen:

Der BA 13 stimmt den Punkten 1., 2., 4., 5., 8., 9., 11., 13., 14., 15. und 25. mehrheitlich zu.
Allen anderen Punkten stimmt der BA 13 einstimmig zu.

Unter mehrheitlicher Zustimmung bittet der BA 13 um eine frihzeitige Einbindung des BAs bei
den konkreten MaRnahmen im Stadtteil.

Mit freundlichen Gruf3en

gez.

Florian Ring
Vorsitzender des BA 13 Bogenhausen






Bezirksausschuss des 14. Stadtbezirkes

Berg am Laim

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Friedenstrale 40, 81660 Miinchen

Mobilitatsreferat

MOR-GL

lhr Schreiben vom: lhr Zeichen:
14.05.2024

’N

Anlage 44.11

Landeshauptstadt
Minchen

Vorsitzender
Alexander Friedrich

Privat:

Geschaftsstelle:
FriedenstralRe 40

81660 Miinchen

Telefon: 233 — 6 14 86
Telefax: 233 — 6 14 85
bag-ost.dir@muenchen.de

Minchen, 26.06.2024

Unser Zeichen:
3.2.1/06-2024

Mobilitatsstrategie 2035, Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Straen-)Raums;

Anhdrung des Mobilitatsreferats

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 14 Berg am Laim hat sich in seiner Sitzung am 25.06.2024 mit 0.g. The-

matik befasst und lehnt es mehrheitlich ab.

Mit freundlichen GrifRen

gez.

Alexander Friedrich
Vorsitzender im Bezirksausschuss 14
Berg am Laim






Anlage 44.12

Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes vﬁif Landeshauptstadt

Trudering-Riem =/ Minchen

Vorsitzender
Stefan Ziegler

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium .
D-HA Il / BA Geschéftsstelle Ost Privat:

Mobilitatsreferat
Geschiftsstelle Ost:

MOR-GL2 Friedenstrae 40
81660 Miinchen

Telefon: (089) 233 - 61490
Telefax: (089) 233 — 989 61490
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Munchen, 21.06.2024

lhr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen
14.05.2024 7.2.1-06/24

Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des o6ffentlichen (StraBen-)Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem (BA 15) hat sich in seiner Sitzung am 20.06.2024 mit
0.g. Angelegenheit befasst und unterstitzt die LHM bei der Umsetzung der benannten Ziele,
insbesondere bei den Bestrebungen, Geh- und Radwege fir den gedachten Zweck freizuhal-
ten und vor Zweckentfremdungen wie beispielsweise Gehwegparken oder das ungeordnete
Abstellen von Elektrorollern.

Die Sicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen hat uneingeschrankte Prioritat
(siehe Handlungsfeld 3: Erhdhung der Verkehrssicherheit, Seite 11+12, oder Seite 17). Eine
angestrebte (Rest-)Gehwegbreite von 2,50 m wird in unserem Stadtteil nur in den seltensten
Fallen erreicht, weitere Einschrankungen der verbleibenden Flache durch abgestellte Fahr-
zeuge sind nicht hinzunehmen und durch die Ordnungsbehdrden konsequent zu verfolgen
(siehe Seiten 32 — 38, TOP 2.4 MalRnahmencluster Verkehrssicherheit — Einschrankung des
geduldeten (rechtswidrigen) Gehwegparkens — reaktives Vorgehen).

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Stefan Ziegler
Vorsitzender






Anlage 44.13

Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Tﬁ Landeshauptstadt

Ramersdorf-Perlach >~/ Munchen

Vorsitzender
Thomas Kauer

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium . .
FriedenstraRe 40, 81660 Miinchen Privat:

. Mobilitatsreferat

; Geschaftsstelle:
Ent(r)aé?glgl 23 FriedenstraBe 40, 81660 Miinchen
: Telefon: (089) 233-614 -87 / -81
Telefax: (089) 233-61485

per E-Mail an: E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de
mitzeichnung.mor@muenchen.de

Munchen, 05.07.2024

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
14.05.2024 Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 11904 4.1.1/04.07.2024

Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Strallen-)Raums

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 11904

Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom 19.06.2024 (VB)
Offentliche Sitzung

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach hat in seiner Sitzung am 04.07.2024
nach Vorberatung im zustandigen Unterausschuss fur Mobilitéat folgende Stellungnahme
mehrheitlich beschlossen:

Der Bezirksausschuss lehnt die Beschlussvorlage mit der folgenden Begriindung ab:

[l. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die Teilstrategie Management des 6ffentlichen
(StraRen-)Raums gemal den Ausfiihrungen im Vortrag des Referenten gesamtheitlich
umzusetzen und im Rahmen der AG Management des offentlichen (StraRen)Raums
die dafur notwendigen MafRnahmen gemeinsam einzuleiten.

Nach den Ausfiihrungen auf Seite 12 der Vorlage soll MOR zur Beschleunigung der Verfahren
ermachtigt werden, ohne gesonderten Stadtratsbeschluss die Festlegung fir bestimmte Untersu-
chungsgebiete zu treffen. Eine derartige Generalvollmacht fir die Verwaltung wird abgelehnt, da
die Einrichtung von Parklizenzgebieten gravierende Auswirkungen auf die Bevolkerung und das
Gewerbe im entsprechenden Gebiet hat. Die Entscheidung hierzu im Einzelfall sollte weiterhin vom
Stadtrat als der politischen Vertretung der Blrgerinnen und Birger getroffen und auch verantwortet
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werden.

4. Das Mobilitatsreferat wird gebeten, in Abstimmung mit dem Baureferat und Kreisverwal-
tungsreferat, die Parkraumbewirtschaftung (wie z.B. im Domagkpark) auf weitere Neubau-
gebiete sowie bei Nachverdichtungen in Bestandsquartieren und ggf. auch in umliegenden
StralRenabschnitten auszudehnen (z.B. Freiham, Prinz-Eugen-Park, Entwicklungsgebiete
im Miinchner Norden, Appenzeller Str./Flrstenried West).

Keine Generalvollmacht fir MOR, Festlegung im Einzelnen durch Stadtrat — s. Ausfiihrungen zu
Ziffer 1

6. Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, die notwendige Kapazitatsausweitung der
Kommunalen Verkehrsuberwachung (KVU) zu veranlassen, um eine Parkraumbewirtschaf-
tung in den oben genannten Gebieten (s. Antragspunkt 4) einzufiihren.

Keine Zustimmung zu einer pauschalen ,notwendigen Kapazitatsausweitung®. Mit Blick auf die
angespannte Haushaltssituation der LH Minchen und die Verantwortung hierftir beim Stadtrat
sollte die Entscheidung, ob und in welchem Umfang eine Kapazitatsausweitung der KVU im
Einzelfall vom politischen Verantwortungsorgan getroffen werden.

13. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, im Benehmen mit der kommunalen Verkehrstberwa-
chung des Kreisverwaltungsreferates rechtlich zu klaren, ob und unter welchen Bedingun-
gen Anwohner*innen in Wohngebauden mit Kfz-Stellplatzreduzierung von der Erteilung von
Bewohnerparkausweisen ausgeschlossen werden kénnen.

Derartige Uberlegungen sind fur die Betroffenen nicht vermittelbar (z.B. Bewohner konnte wegen
reduziertem Stellplatzschliissel keinen Stellplatz kaufen/mieten). Bereits die Diskussion hierzu ist
nicht dienlich fir das Anliegen eine gerechtere Verteilung des offentlichen Raums zu schaffen.

14. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt kiinftig grundsétzlich kein Gehwegparken mehr
anzuordnen. Sollte es im Einzelfall zwingend notwendig sein, Gehwegparken mittels
Zeichen 315 StVO anzuordnen, muss eine Restgehwegbreite von min. 2,50 m verbleiben.

Bei einer ausnahmslosen Nichtanordnung von Gehwegparken in Parklizenzgebieten — wie bisher
praktiziert — und einer grundséatzlichen Nichtanordnung auf3erhalb von Parklizenzgebieten werden
u.E. die unterschiedlichen Interessen der Verkehrsteilnehmer nicht mehr abgewogen betrachtet.

Eine Legalisierung des Gehwegparkens sollte bei hohem Parkdruck dann zugelassen werden,
wenn gentgend Platz fur den unbehinderten Verkehr von Fu3gdngern auch mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt.

Mit Blick auf die Regelungen zur Restgehwegbreite bei Freischankflachen in der LH Munchen (auf
reinen Gehwegen mindestens 1,6 m, bei angrenzendem Fahrradweg mindestens 1,90 m und bei
Schrag- oder Senkrechtparkplatzen mindestens 2,30 m) sollten auch bei der erforderlichen Rest-
gehwegbreite von 2,50 m beim Gehwegparken in Ausnahmefallen Abweichungen maéglich sein.

15. Das Mobilitatsreferat wird gebeten, in Abstimmung mit dem Polizeiprasidium Miinchen
und dem Kreisverwaltungsreferat, das in Kapitel 2.4. ,MaRnahmencluster: Verkehrssicher-
heit* geschilderte Vorgehen zur Unterbindung von geduldetem und rechtswidrigem
Gehwegparken umzusetzen.

In Kapitel 2.4 wird auf der Seite 34 u.A. folgendes ausgefuhrt:

(2) Praventives Vorgehen: Bei der Uberpriifung von StraRen mit bisher
geduldetem Gehwegparken ohne konkrete Antrage/Hinweise mit Anhaltspunkten
auf eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit aus der Burgerschaft verfolgt das Mobi-
litatsreferat kiinftig einen systematischen und konzeptionellen Ansatz:
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* Schritt 1 — strategische Grundlage: Das bisher z. T. geduldete regelwidrige
Gehwegparken in Minchen wird erfasst und kartographisch dargestellt. Auf
dieser Grundlage und unter Berlcksichtigung von Indikatoren der Verkehrs-
sicherheit wird ein Prioritatenkonzept entwickelt, um wichtige Verbindungen
fur den Fulverkehr systematisch vom rechtswidrigen Gehwegparken zu
befreien.

Ob es in Fallen mit bisher geduldetem Gehwegparken ohne Antrage/Hinweise mit Anhaltspunkten
eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit aus der Biirgerschaft einer Uberprifung im vorgesehenen
Umfang mit einem entsprechenden Personal- und Kostenaufwand bedarf, erscheint zumindest
zweifelhaft.

25. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, entsprechend den vorhandenen Kriterien weitere
Lizenzgebiete auszuweisen. Zur Beschleunigung des Prozesses wird die Gesamtstadt
als potenzielles Untersuchungsgebiet festgesetzt.

Keine Generalvollmacht fur MOR! (siehe Anmerkung zu Ziffer 1)

Mit freundlichen GrifRen

Thomas Kauer
Vorsitzender des BA 16
— Ramersdorf-Perlach —

Ablage






Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes

Obergiesing - Fasangarten

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
FriedenstraRe 40, 81660 Miinchen

Per E-Mail an:
mitzeichnung.mor@muenchen.de

lhr Schreiben vom Ihr Zeichen

Mobilitatsstrategie 2035; Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anlage 44.14

Landeshauptstadt
Minchen

Vorsitzende
Carmen Dullinger-ORwald

Geschaftsstelle:

FriedenstraBe 40, 81660 Miinchen
Telefon: 233 -6 14 82

Telefax: 233 -6 14 85

E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Minchen, 19.06.2024

Unser Zeichen
6.3.3.1/06-24

der Bezirksausschuss 17 Obergiesing — Fasangarten hat in seiner Sitzung am 11.06.2024 die
0.g. Sitzungsvorlage aufgrund seiner Komplexitét und in der Kirze der zur verfligbaren ste-

henden Zeit nur zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen Grif3en
gez.
Carmen Dullinger — ORwald

Vorsitzende des BA 17
Obergiesing — Fasangarten

Al

ARk

Sei ein Mensch!

s
Sqeqr-nRechlszxtremvsmu,
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Bezirksausschuss des 18. Stadtbezirkes

Untergiesing-Harlaching

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
BA-Geschéftsstelle Siid, Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

An das
Mobilitatsreferat
Strategie (MOR-GB1.23)

per E-Mail an: mitzeichnung.mor@muenchen.de

Mobilitatsstrategie 2035

Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-)Raums
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11904

Stellungnahme des BA 18 Untergiesing-Harlaching

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anlage 44.15

Landeshauptstadt
Muanchen

Vorsitzende
Dr. Anais Schuster-Brandis

Privat:
E-Mail:

Geschaftsstelle:

MeindlstralRe 14, 81373 Miinchen
Telefon: 233 - 33889

Telefax: 233 - 989 - 33885

E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de

Minchen, 24.06.2024

der Bezirksausschuss 18 Untergiesing-Harlaching hat sich in seiner Sitzung am 18.06.2024
mit der 0.g. Anhérung befasst und folgende Stellungnahme mehrheitlich beschlossen:

Das Gremium stimmt der MaRhahme zu.

Mit freundlichen GriiRen
gez.
Dr. Anais Schuster-Brandis

Vorsitzende des BA 18
Untergiesing-Harlaching


mailto:bag-sued.dir@muenchen.de




Anlage 44.16

Bezirksausschuss des 20. Stadtbezirkes Tiif Landeshauptstadt
Hadern@ n Minchen

Vorsitzende

Dr. Renate Unterberg
BA-Geschaftsstelle West c/o BA-Geschaftsstelle West
Landsberger Str. 486, 81241 Munchen

Mobilitatsreferat Geschaftsstelle West:

per Mail an: mitzeichnung.mor@muenchen.de Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen
Telefon: 089 — 233 37352
Telefax: 089 — 233 989 37356
E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Minchen, 10.07.2024

Beschlussvorlage des Mobilitatsausschusses vom 19.06.2024:
Mobilitatsstrategie 2035, Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StralRen-)Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 20 Hadern hat sich in seiner Sitzung am 08.07.2024 mit o.g. Anhérung
befasst und hierzu Folgendes beschlossen:

Zustimmung zur Vorlage mit folgender Erganzung:
in Parklizensierungbereichen soll der zweite Anwohnerparkausweis merklich teurer werden.

Mit freundlichen GrifRen

Dr. Renate Unterberg
Vorsitzende des BA 20
- Hadern -


mailto:mitzeichnung.mor@muenchen.de
mailto:bag-west.dir@muenchen.de




Anlage 44.17

Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes g Landeshauptstadt
S TEA Minchen
n Pasing-Obermenzing

Vorsitzender
Frieder Vogelsgesang

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium ' N
BA-Geschéftsstelle West, Landsberger StraBe 486, 81241 Miinchen Geschiftsstelle:

Mobilitatsreferat BA-Geschéftsstelle West
Rathaus Pasing
Landsberger StraBe 486
81241 Miinchen

MOR — Geschéftsleitung Telefon (089) 233 37354
Telefax (089) 233 37356
bag-west.dir@muenchen.de
Zimmer:

Sachbearbeitung:

Miinchen, 05.07.24

Mobilitatsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-) Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf lhre Zuleitung vom 14.05.24.

Zunachst moéchte ich mich flr die Vorstellung der Strategie in der Sondersitzung des UA
Planung und Mobilitdt am 19.06.24 bedanken.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 02.07.24 — nach
Vertagung in der BA-Sitzung vom 04.06.24 - mit den Unterlagen befasst und hierzu einstimmig
beschlossen, die beiliegenden Stellungnahmen der einzelnen Fraktionen im Bezirksausschuss
(Bindnis 90 / Die Griinen, CSU, SPD) weiterzuleiten.

Mit freundlichen GriiBen

rieder Vogelsgesang
Vorsitzender des BA 21
- Pasing-Obermenzing —



Biindnis 90/Die Griinen im Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing

Stellungnahme zur Mobilitdtsstrategie 2035,
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-)Raums

Vorbemerkung

Die Fraktion Bindnis 90/Die Griunen fordern eine Mobilitatsstrategie, die sich an den Interessen aller
Munchner*innen orientiert, aber auch die Bedurfnisse aller Besucher*innen unserer Stadt
berlicksichtigt.

Damit Miinchen auch in Zukunft eine lebenswerte Stadt bleibt, ist eine hohe Aufenthaltsqualitédt im
Straftenraum erforderlich.

Dazu muss kinftig mehr auf den Ful- und Radverkehr und den offentlichen Personennahverkehr
gesetzt werden. Um dies zu erreichen bedarf es in vielen Fallen nicht nur einer Neuverteilung des
StralRenraumes hinsichtlich der Verkehrsflachen, sondern auch einer attraktiven Gestaltung und
Begriinung des StraRenraums. Dabei ist der notwendige Kfz-Verkehr und insbesondere der
Wirtschaftsverkehr angemessen zu beriicksichtigen. Bei den Strategien und Ma3nahmen ist auch eine
ortliche Differenzierung innerhalb der Gesamtstadt notwendig, die die ortlichen Besonderheiten und
Erfordernisse beriicksichtigt.

Fur eine erfolgreiche Umsetzung der Mobilitatsstrategie mtissen samtliche Teilstrategien inhaltlich und
zeitlich aufeinander abgestimmt sein. Um eine nachhaltige Wirkung der MaRnahmen zu erzielen ist der
Konsens mdglichst aller Beteiligten anzustreben.

Anlass und Zielsetzung
Die Aufnahme der neuen Ziele im Rahmen der Abwégung und ihre Umsetzung wird begriifit.
Die genannten Handlungsfelder sollen durch weitere Handlungsfelder ergénzt werden;
» Effizienter Verkehrsablauf im flieRenden Verkehr
Gestaltung des Straflenraums
Entsiegelung und Begriinung
Gemeinsame Nutzung des Straflenraums und gegenseitige Rucksichtnahme (Mobilitatskultur)
Optimierte Digitalisierung und Signalisierung (die Verkehrsablaufe sollen jedoch moghchst
selbstregulierend organisiert und nur durch Digitalisierung ergénzt werden)
» Entlastung der Wohngebiete und der Gebiete mit hoher Aufenthaltsfunktion

1.1 Einordnung des Managements des dffentlichen (Straen-)Raums in die Mobilitdtsstrategie
2035 und die Bedeutung des Klimaschutzes

Im Rahmen der Regelung des Anwochnerparkens muss auch darauf geachtet werden, dass
Besucherstellplatze zur Verfligung stehen.

Die Anwendung innovativer Mobilitdtskonzepte in Neubaugebieten wird positiv gesehen und sollte
verstarkt umgesetzt werden. Dies darf jedoch nicht dazu filhren, dass der Stellplatzschllissel soweit
reduziert wird, dass die Fahrzeuge dann wieder im &ffentlichen Straftenraum abgestellt werden.

Die Bereitstellung von Flachen fur Laden, Liefern und Leisten — auch temporér — wird begriiftt. Im
Rahmen der Uberwachung und Sanktionierung ist jedoch sicherzustellen, dass d:ese Flachen auch
angenommen und bestimmungsgemaf genutzt werden.

Die Ausgabe von Bewohnerlizenzen wird nur in Gebieten mit erheblichem Parkraummangel und
Parkdruck von Besuchern fur notwendig erachtet. Priméar sollen die Bewohner angehalten sein, selbst
fur einen Stellplatz zu sorgen. Die Verbesserung der Griinausstattung der StralRenrdume darf nicht
verhindert werden durch die Erfordernisse des Parkraummanagements.

Der derzeitige Preis fur eine Bewohnerparklizenz wird als deutlich zu niedrig angesehen. Er steht
auBerdem in keinem Verhéaltnis zu den Parkgebihren fur Besucher. Bei der Festlegung des zukiinftigen
Parkgeblihrenrahmens ist auch auf ein angemessenes Verhdltnis zwischen Besucher- und
Bewohnerparken zu achten.

Schaffung von Raum fiir konkurrierende Nutzungen

Bei der Schaffung von Raum fir konkurrierende Nutzungen ist eine rdumliche Differenzierung
notwendig. Sie kommt in erster Linie in den Stadtteilzentren infrage und muss mit dem o6rtlichen
Bezirksausschuss abgestimmt sein.




Die Erstellung einer Potenzialanalyse fur mégliche Quartiers- und Sammelgaragen einschlief3lich
méglicher Betreiberkonzepte wird begrif3t. Das Mobilitatsreferat wird gebeten hierzu eine konkrete
Umsetzungsstrategie zu erarbeiten.

Kunftige Anforderungen

in die Betrachtung zuktnftigen Flachenbedarfe sind auch die hohen Flachenanspriche des Sharing-
Verkehrs (Parken) und des Linienbusverkehrs (Busbahnhéfe, Wendestellen, Fahrbahnbreiten)
einzubeziehen. Diese Flachenanspriche sind auf das wirklich notwendige Mall zu begrenzen.

Eine neue Mobilitatskultur muss weniger beim Autobesitz, sondern vielmehr bei der Autonutzung
ansetzen.

1.2 Ziele und Handlungsfelder

Das Management des Offentlichen StraRenraums sollte den Offentlichen StraRenraum nicht als
,Vermarktungsflache" im Sinne einer effizienten Bepreisung wahrnehmen, sondern als ,Nutzfldche" im
Sinne des Gemeinwohls. Hierbei ist zu prifen, ob nicht der Verkehrsraum auf das notwendige MaR
begrenzt und die Ubrigen Flachen dem Aufenthalt und einer Begriinung zugeschlagen werden kénnen.

Die genannten fachlichen Ziele fur die Téilstrategie Management des offentlichen (StraBen-)Raum
werden begriilt. Die Handlungsfelder sollen ergénzt werden durch die o.g. Punkte (siehe Anlass und
Zielsetzung).

Handlunasfeld 1: Verkehrslenkende Bepreisung

Die Bepreisung sollte ausschlielllich Steuerungsfunktion haben und nicht als ,Einnahmequelle”
verstanden werden (s.o., Punkt 1.2). Es wird darum gebeten den Evaluierungsbericht zum ,Dualen
Parken* den Bezirksausschtissen zur Anhérung vorzulegen. Grundséatzlich ist hierzu anzumerken, dass
die Mobilitatsstrategie 2035 das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel, und damit auch als
Ganzjahresverkehrsmittel, betrachten sollte.

Handlungsfeld 2: Effizientere Nutzung 6ffentlicher Parkplétze

Flachen zum Laden, Liefern und Leisten sind sinnvoll und notwendig. Es muss jedoch gewahrleistet
sein, dass diese angenommen und bestimmungsgemal genutzt werden. Eine 24/7-Mentalitat kann
nicht uneingeschrankt unterstitzt werden. Bei hohen Fl&chenkonkurrenzen ein strukturierter Rahmen
in Form raumlicher und zeitlicher Festlegungen sinnvoll. Dies funktioniert auch in anderen europaischen
Stadten. Dartiber hinaus dirfen Lieferfahrzeuge und Taxen nicht behindernd abgestellt werden. Das
Pasinger Zentrum ist derzeit ein Negativbeispiel in jeder Hinsicht.

Handlungsfeld 3: Steigerung der Verkehrssicherheit

Die ,Vision Zero" ist das wichtigste Ziel im StraRenverkehr. Es ist sinnvoll den Ruhenden Verkehr hier
mitzudenken, auch wenn das Hauptaugenmerk auf dem Flieffenden Verkehr liegt.

Eine raumlich differenzierte Betrachtung des Stadtgebiets beim Parkraummanagement und der
Parkraumbewirtschaftung ist zwingend erforderlich. '

Handlungsfeld 4: Verkehrstiberwachung digital und effektiv gestalten

Es wird begrifit die Kompetenzen der Kommunalen Verkehrstberwachung auf das gesamte
Stadtgebiet auszudehnen. Dies muss jedoch unabhéngig davon sein, ob eine Stralle in einem
Parklizenzgebiet liegt oder nicht.

Digitale Techniken werden als Erganzung und Unterstitzung der personellen Uberwachung des
Ruhenden Verkehrs angesehen. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass keinesfalis
gewartet werden kann bis digitale Techniken verfigbar und juristisch abgesichert sind. Eine personelle
Uberwachung ist sofort méglich und duRerst wirksam. Insbesondere im Pasinger Zentrum besteht hier
akuter Handlungsbedarf.

Handlungsfeld 5: Optimierte Digitalisierung
Siehe Handlungsfeld 4, zweiter Absatz.

Handlungsfeld 6: Positive Kommunikation intensivieren

Dieses Handlungsfeld wird vollumfanglich unterstitzt. Die Kommunikation mit allen Beteiligten muss
verbessert werden. Hierbei wird vorgeschlagen sich auch der Thematik des Gehwegparkens intensiv
zu widmen.

Handlungsfeld 7: Freirdume flr Aufenthalt und Fullverkehr schaffen




Ein wesentliches Ziel des Flachenmanagements im Straenraum ist es, mehr Freirdaume fir Aufenthalt
und FuBverkehr zu schaffen. Hierzu bedarf es jedoch nicht nur temporéarer Aktionen, sondern auch
tatsachlicher Umgestaltungen im StraRenraum. Hierbei ist eine hohe gestalterische Qualitat wichtig, -
damit auch eine hohe Akzeptanz erreicht werden kann. Diese Umgestaltungen werden ausdriicklich
angemahnt. Kleinrdumige MaBnahmen sind nicht ausreichend, deshalb soll auch ein eigenes Budget
zur Verfigung gestellt werden.

Insbesondere bei anstehenden StraRensanierungen muss gepriift werden, ob Verkehrsflachen in der
vorhandenen Dimensionierung und Gestaltung weiterhin erforderlich sind. Es kann nicht sein, dass
Stra3en, die ihre urspriingliche Funktion langst verloren haben in ihrer alten Dimensionierung und
Versiegelung saniert werden, nur weil es vordergrindig billiger erscheint (z.B. SilberdistelstraRe,
Donizettiweg, Feichthofstralle, Gréafstrale, Meyerbeerstrale, Maria-Eich-Stralle, etc.). Damit werden
auf Jahrzehnte hinaus Chancen flr eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat vertan.

1.3 Auswirkungen auf die anderen Teilstrategien

- Die Umnutzung von Strafenflachen ausschlieRlich fur den OPNV darf nur insoweit erfolgen, dass sie
technisch zwingend notwendig sind und der tatsachlichen Beschleunigung dienen. Darlber hinaus
gehende Dimensionierungen, die oftmals eingefordert werden, insbesondere das ,Abrdumen von
Parkern Uber ldngere Strecken flhren vor allem zu einer Beschleunigung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) und des Lkw-Verkehrs. Die notwendigen OPNV-Flachen missen vor allem
gestalterisch besser integriert werden.

Aulerdem sollen zukinftig auch StraBenraumgestaltungen umgesetzt werden, die sich nicht nur am
klassischen Trennungsprinzip und signalisierten Knotenpunkten orientieren, sondern auch
Mischfiachen und alternative Knotenpunktformen bertcksichtigen.

Parkraumbewirtschaftung als zentrales Element in Neubaugebieten darf nicht zu Verdrangungseffekten
in bestehende Wohngebiete fuhren. Primar miissen die Neubaugebiete optimal an den OPNV und an
die Radvorrangrouten angebunden sein und Mobilitdtskonzepte vor Ort umgesetzt werden.

In diesem Zusammenhang sei an das Negativbeispiel des Wohngebiets an der Paul-Gerhardt-Allee
erinnert (fehlender Haltepunkt Berduxstralle).

Bei Betrachtung der Auswirkungen bzw. Wechselwirkungen auf andere Teilstrategien ist auch das
Thema Geschwindigkeiten im Straflenraum zu berlcksichtigen, d.h. bei niedrigeren Geschwindigkeiten
kénnen geringere Flachenbedarfe zugrunde gelegt werden (z.B. Fahrbahnbreite Begegnung Bus/Bus
bei 50 km/h 6,5m, bei 30 km/h 6,0m).

1.4. Status quo und Stddtevergleich

Beim Flachenmanagement im StraBenraum sind immer auch die Rahmenbedingungen (z.B. OPNV-
Angebote) zu berticksichtigen. P&R wird im Allgemeinen nur an Haltepunkten der Schnellbahnsysteme
als sinnvoll erachtet. Dabei sollen die vorhandenen Flachenpotenziale besser genutzt werden.
Auflerdem ist es zwingend notwendig die Information Uber P&R zu verbessern, d.h. auf P&R-
Méoglichkeiten muss bereits auf der Autobahn hlngeWIesen werden (Ausschilderung an der A8 zum
P&R-Parkplatz am Bahnhof Langwied).

Fir eine flachendeckende Bewirtschaftung des gesamten Stadtgebiets wird kein Bedarf gesehen, zumal
in vielen Stadtvierteln, so auch im Uberwiegenden Teil von Pasing-Obermenzing, die Voraussetzungen
fehlen. Im Pasinger Zentrum wird jedoch eine Bewirtschaftung als dringend notwendig erachtet.

Zur Umsetzung der angestrebten Verkehrswende bedarf es anderer Strategien im Stadtbezirk Pasing-
Obermenzing und eine deutliche Verbesserung auf der Angebotsseite (z.B. MaRBnahmen zur
Verbesserung des Radverkehrs, Plnktlichkeit der S-Bahn, S-Bahnhalt BerduxstraRe, U-Bahn Freiham,
etc.),



2. Malnahmenprogramm

Zusammenfassung der Mafnahmen im Cluster 1

Eine Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung in Freiham w1rd nicht fir sinnvoll gehalten, solange die
U-Bahn nicht fertig ist.

Zusammenfassung der Mafinahmen im Cluster 2

Die Fortfihrung des kostenlosen 2-Std.-Parkens flr E-Fahrzeuge widerspricht den Zielsetzungen der
Teilstrategie Flachenmanagement im Stralenraum und wird abgelehnt. Fur eine Férderung der E-
Mobilitat hat sie darlber hinaus keine Bedeutung mehr. Andere Kommunen haben derartige
Regelungen bereits abgeschafft.

Zusammenfassung der Manahmen im Cluster 3
Keine Anmerkungen

Zusammenfassung der MaRnahmen im Cluster 4

Warum Gehwegparken in Parklizenzgebieten anders behandelt wird, ist nicht nachvoliziehbar.

Wenn das teilweise Parken auf den Gehwegen zugelassen werden soll sind die Parkstédnde zwingend
zu markieren, damit Mindestgehwegbreiten und Bordsteinabsenkungen frei bleiben.

Das rechtswidrige Gehwegparken soll nicht weiter toleriert werden. Das beschriebene Vorgehen wird
abgelehnt.

Es wird als wesentlich zielfihrender im Sinne des Parkraummanagements im StralRenraum angesehen,
das Gehwegparken zu sanktionieren, als mit hohem Aufwand Parklizenzgebiete zu generieren, zumal
die rechtlichen Grundiagen bereits vorhanden sind und die Uberwachung sofort umgesetzt werden
kann. Die Sanktionierung entwickelt auch die angestrebte Steuerungsfunktion — ohne groRen Aufwand.

Zusammenfassung der MafRnahmen im Cluster 5
Bei einer Integration der P&R-Angebote in digitale Plattformen muss die Wegweisung zu den P&R-
Anlagen mit einbezogen werden (Anzeige auf den Autobahnen).

3. Uberblick der Mittelverwendung im Parkraummanagement

Die Einnahmen des Parkraummanagements im o6ffentlichen StraRenraum sollten im Sinne der
Steuerungsfunktion verwendet werden. Ein Zufluss in den allgemeinen Haushalt, um dort ,Lécher zu
stopfen® wird abgelehnt. Der Vorschlag des Mobilitatsreferats, im Rahmen eines Fonds zuséatzliche
Mobilitatsangebote zu férdern und vor allem auch die GrUnausstattung und Aufenthaltsquahtat zu
verbessern, wird begrafit.



Stellungnahme der CSU-Fraktion im Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing
Zur Vorlage des MOR: Mobilitatsstrategie
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (Straen-)Raums

1. Vorbemerkung:

Die CSU-Fraktion wiinscht sich eine ideologiefreie an der Realitét orientierte und sachorientierte
Beschlussfassung.

Wenn hier die ,Neuverteilung” des StraBenraumes diskutiert wird, sind etliche Punkte zutreffend
dargestellt, ganz besonders muss hier die zeitliche Umsetzung beachtét werden.

Als Beispiel: Wirtschafts- und Versorgungsverkehr wird in einer anderen Teilstrategie bearbeitet.
Stimmt der Stadtrat nun der hier behandeiten Teilstrategie zu, ergeben sich schwerwiegende
Konsequenzen zum Nachteil insbesondere des Wirtschaftsverkehr (Lieferung, Handwerker,
Baustellen..)

Zweifellos werden in der hier behandelten Teilstrategne zunéchst Ziele und Handlungsfelder
behandelt und die Auswirkungen auf andere Teilstrategien aufgezeigt, die eigentliche Zielrichtung
der vorgeschlagenen MafRnahmen kdnnen von der CSU-Fraktion zum jetzigen Zeitpunkt nicht in
Génze mitgetragen werden.

Il. Anlass und Zielsetzung:
S. 6 der Vorlage: ,,Regelung des Stellplatzbedarfs”
Hier wird auf die Teilstrategie , Wirtschaftsverkehr” verwiesen, gleichzeitig werden hier bereits
Aussagen zu einer anderweitigen Nutzung (Freischankflichen, Radwege, Saisonale Interventionen,
Bus- und TrammaRnahmen usw.) als deutliche Empfehlung getroffen.
Aussagen wie 2.B. ,konnte, strebt an” (S. 7 ,Das MOR strebt hierbei an, sofern erforderlich, die
Parkregelungen anzupassen und die nachteiligen Wirkungen eines Stellplatzentfalls abzumildern.
Dies ist allerdings nicht bei allen tempordren Umwandlungen von Parkplatzflichen méglich.”)
verdeutlichen, dass hier noch kein konkreter Handlungsrahmen vorhanden ist.
Das Problem stellt sich nicht nur bei einem temporaren Wegfall von Parkpldtzen, sondern
insbesondere bei einem dauerhaften Wegfall.
Hier muss von Seiten des Stadtrats auf die Interessen von Anwohnern, Geschéftsleuten und
Handwerkshetrieben viel intensiver eingegangen werden.
S. 8 der Vorlage: Vorgebrachte Wiinsche und Vorschldge miissen an der Realitét orientiert
eingebracht werden.
Eine Potentialanalyse, um mégliche Fldchen und Standorte flir den Neubau von Anwohner- bzw
Quartiersgaragen zu identifizieren, ist bei einem Blick in die Realitét vollig widersinnig. Auf absehbare
Zeit sind den Kauf von Flachen weder fiir noch den Bau solcher Garagen keine finanziellen Mittel
vorhanden. '
S. 9 Offentlichen Raum gerechter verteilen
In der Ver6ffentlichung der ,Denkfabrik” Agora wird insbesondere eine klimaneutrale Verkehrspolitik
gefordert, eine Realisierung der MaBnahmen, die fiir alle Bevolkerungsgruppen eine angemessene
Moglichkeit des tdglichen Lebens darstellt und nicht weiter zu einer Spaltung der Gesellschaft fiihrt,
wird nicht aufgezeigt.
S. 10
Handlungsfeld 1: Verkehrslenkende Bepreisung
Die Bepreisung des ruhenden Verkehrs wird von der CSU-Fraktion grundsétzlich mitgetragen.
S.10/11
Handlungsfeld 2: Effizientere Nutzung 6ffentlicher Parkpldtze
Die Ausweisung von Lade- und Lieferzonen fiir Dienstleister, Handwerker usw. gibt es z.B. im
Zentrum von Pasing. Solche Zonen sind im Grundsatz absolut richtig, aber hier zeigt sich, dass die
Beschilderung einer solchen Zone ohne eine konsequente Ahndung von VerstéRen absolut sinnlos
ist.



Der Verweis, dass ein mit der Wirtschaft erarbeitetes Netz von stadtweiten Zonen fiir Laden, Liefern
und Leisten mit neuen Arten der Beschilderung — und perspektivisch ggf. ausgestattet mit Sensorik zu
einer erheblichen Verbesserung fiihrt, ist vermutlich richtig. Dies ist aber eine sehr in die Zukunft
gerichtete MaRnahme. Deswegen muss fiir diese entsprechenden Dienste eine sofortige Losung
erarbeitet werden, bevor MaRnahmen, wie z.B. Entfall von 6ffentlichen Parkplatzen realisiert

Dafiir kénnte das Pasinger Zentrum als Pilotbereich genutzt werden, um die aktuell nicht
funktionierende Beschilderung bzw. Fremdnutzung zu unterbinden.

werden,

S.11/12

Handlungsfeld 3: Steigerung der Verkehrssicherheit

Hier wird auf S. 12 ein besonders groBes Problem, was die Sicherheit der FuBgénger, aber auch die
»gerechte” Nutzung des Strakenraums — insbesondere auch von Geh- und Radwegen — betrifft
angesprochen: Das ungeordnete und gefdhrliche Abstellen von E-Scooter u.a.

Dieses zu unterbinden, ist eine absolut vordringliche und rasch umzusetzende MaRnahme durch die
LH Miinchen. Auf das Gefdhrdungspotential muss nicht ndher eingegangen werden.

Hier sollte durchaus auch {iber sehr weitgehende Mafnahmen nachgedacht werden, zwar nicht so
weitgehend wie das generelle Verbot von E-Scootern (Gelsenkirchen), sondern das Belegen mit einer
deutlichen GeldbuRe, wenn von Seiten der Betreiber keine Verbesserung der Situation hergestellt
wird.

Dier Einrichtung von Parkraumbewirtschaftung in Form von Parklizenzgebieten wird begriif3t.
Handlungsfeld 4: Verkehrsiiberwachung digital und effektiv gestalten

Die Uberwachung angeordneter MaRnahmen ist auch fiir das Rechtsempfinden der Bevélkerung von
zentraler Bedeutung. Hier ist ein ,Null Toleranz Prinzip” sehr wichtig. Sdmtliche MaRnahmen,
insbesondere der der digitalen Moéglichkeiten werden von der CSU-Fraktion begriiRt. Hier sollte aber
nicht nur der ruhende Verkehr, sondern auch der flieRende Verkehr in bestimmten Bereichen —z.B.
Uberfahren von Furten/Fullgidngerbereichen, Missachten von Einbahnregelungen usw. mittels
digitaler Moglichkeiten {iberwacht werden.

Die Ausweitung der Kompetenzen der KVU raumlich und personell wird begriiRt.

Handlungsfeld 5: Optimierte Digitalisierung

Zustimmung,. Kritisiert wird aber, dass der Zeithorizont hier vollig offen ist und konkrete
MaRnahmen, die in absehbarer Zukunft realisiert werden kénnten, fehlen.

Handlungsfeld 6: Positive Kommunikation intensivieren

Positive Kommunikation darf nicht so gefiihrt werden, dass die Vorstellungen von Politik,
Stadtverwaltung und einigen wenigen, zweifellos engagierten Biirger*innen dargelegt werden, kurz
besprochen werden und dann umgesetzt werden. Haufig Ist es ja so, dass zwar die
Biirger*innenmeinung abgefragt wird, die MaRnahme dennoch im Sinne der Politik/Verwaltung
durchgefiihrt wird. :

Handlungsfeld 7: Freirdume fiir Aufenthalt und FuBBverkehr schaffen

Die Analogie von MaBnahmen aus anderen Landern ist problematisch. in ltalien, Frankreich ist
beispielsweise die digitale Uberwachung viel weiter fortgeschritten als in Deutschland. In Iltalien
werden beispielsweise bestimmte Stralenzlige — insbesondere in den Innenstddten — nur zu
bestimmten Zeiten und fiir bestimmte Gruppen (Einheimische) freigegeben.

Insofern ist die Argumentation nicht schiiissig. '

Sdmtliche MaRnahmen, die die Regelung zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt betreffen, diirfen
nicht ohne eine zeitgleiche Losung fiir den IV — hier ist insbesondere der Wirtschaftsverkehr wie
Lieferung oder Handwerker gemeint — erfolgen.

lli: 1.3. Auswirkungen auf die anderen Teilstrategien

S.17 :

Die Aussage: ,Umnutzung der Flichen des Kfz-Verkehrs zugunsten des Radverkehrs verbessert die
Situation fiir den flieRenden und ruhenden Radverkehr” ist sicher richtig, kann aber mit den
moglichen Konsequenzen so nicht hingenommen werden.



Wie oben erwdhnt, missen fiir die Umnutzung alle Verkehrsteilnehmer fair eingebunden werden,
um eine Akzeptanz zu erhalten.

S. 18:
Die Aussage: ,Umnutzung von Stellplatzen fiir Alternative Nutzungen® kann sinnvoll sein, muss aber
in jedem Einzelfall intensiv (iberdacht werden.

IV: 2. MaRnahmenprogramm

S.26

Viele der hier gefroffenen Aussagen sind fast alle mit ,sollen” oder ,konnen” formuliert und haben
damit wenig Aussicht auf Realisierung.

Anpassung der Parkgebiihren: Die CSU-Fraktion ist mit einer Erh6hung grundsétzlich einverstanden.
Ebenso wie mit der Erhdhung flir Bewohnerparkausweise.

S. 30

Die Erhéhung der Gebiihr fiir Handwerker*innenausweise fiithrt dazu, dass diese an den Kunden
weitergegeben werden. Dies muss hinterfragt werden.

S. 37 }

Ein ,Anreiz“-System flir geordnetes Abstellen von Elektrokleinstfahrzeugen, Rollern, Motorridern
wird hochstwahrscheinlich seine Wirkung verfehlen.

Die CSU-Fraktion fordert hier eine konsequente Ahndung von VerkehrsverstoRen.

S. 38
Das Foto zeigt beispielhaft, wie markierte Bereiche ignoriert werden und den Gehweg verengen
->Fahrrad am Verkehrsschild

V. Behandlung der Stadtratsantrige und Biirgerversammlungsempfehlungen

S. 49/S. 60

Das MOR fiihrt aus, dass der Entfall von oberirdischen Parkpldtzen nicht z.B. durch den Bau von
Tiefgaragen kompensiert werden kann und auRerdem die nétigen Mittel wie auch die Grundstiicke
fehlen. Dennoch wird die Reduzierung von Kfz-Parkflichen weiterverfolgt.

Dies wird in seiner Absolutheit ohne die Darstellung einer Kompensation von der CSU-Fraktion mcht
unterstiitzt.

Kleinere MaRnahmen wie z.B. Baumpflanzuhgen oder Querungshilfen, die zu einem geringen
Parkplatzverlust fiihren, werden von der CSU-Fraktion nach Einzelfallpriifung mitgetragen.

S. 65

Unterbinden von rechtswidrigem Gehwegparken:

Hier muss vor der Durchfiihrung der Sanktionierung die Méglichkeit von versetztem Parken,
Abmarkierungen auf dem Gehweg bei ausreichender Breite gepriift werden.

Eine ebenso groRRe Behinderung fiir FuRganger, Rollstuhlfahrern usw. stellt das ungeordnete
Abstellen von E-Scootern und auch Fahrrddern dar. Dies muss ebenfalls unterbunden werden.
Gehwegbreiten von 2,50 Metern sind auch bei Freischankflachen, Schanigédrten usw. einzuhalten.

Die CSU-Fraktion schlieBt sich der Argumentation des Referats Arbeit und Wirtschaft zur Nutzung des
StraBenraums an:

In den vergangenen Jahren werden Kfz-Stellpldtze im 6ffentlichen Raum zunehmend zugunsten
anderer Nutzungen und anderer Verkehrstrager reduziert, dies teilweise auch zum Nutzen
des in Miinchen anséssigen Gewerbes. Hier sind zusétzliche Zonen flir das Liefern, Laden



und Leisten sowie die temporére Freischankflachen fiir die Gastronomie {Schanigérten) als
Beispiele zu nennen.

Dennoch sieht das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft diesen Trend auch kritisch. Das Straennetz
und auch die zugehérigen Stellplédtze sind fiir die regelméaBige Versorgung der Stadt und

fiir die Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsstandorts von grofRer Bedeutung. Die 6ffentlichen
Stellpldtze und Fahrspuren fortlaufend flir andere Zwecke aufzugeben, wahrend gleichzeitig
der Bestand zugelassener Fahrzeuge eher steigt als sinkt, sind zwei kontrére Entwicklungen,
die im Ergebnis zu mehr Parksuchverkehr und Staus fiithren werden.

Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft mahnt daher an, geplante EinzelmaRBnahmen nicht auf
Grundlage dieser Teilstrategie einfach umzusetzen, sondern bereits im Vorfeld auf ihre
verkehrlichen Auswirkungen zu priifen und auch mit den Vertreterinnen und Vertretern des
ortlichen Gewerbes und der Wirtschaft abzustimmen. Diese Abstimmung kommt in Kapitel 2.7
deutlich zu kurz. Hier ist nur von einer Kommunikation gegeniiber Biirger*innen und
Besucher*innen die Rede.

Ebenso kritisch einzuschétzen ist die pauschale Redukiion bei der Vergabe von
Parkausweisen an Hotels in den Parklizenzgebieten. Bisher gilt als Berechnungsgrundlage fiir
die Anzahl der erhiltlichen Parkausweise die Zimmerzahl, wobei fir 30 % der Zimmer ein
Parkausweis ausgegeben werden kann. Dem Vernehmen nach ist die Zahl der nach der
bisherigen Regelung ausgegebenen Parkausweise sehr (iberschaubar. Der unmittelbare Effekt
einer Reduktion auf einen Parkausweis je Beherbergungsbetrieb wird also eher gering sein.
Bevor {iber eine Neuregelung entschieden wird, sind Gespriache mit Dehoga Bayern und den
betroffenen Beherbergungsbetrieben erforderlich.

S. 66

Aussagen in der Vorlage vom RKU, dass eine Mobilitdtswende auch durch den Umstieg auf
Lastenfahrrader gefordert wird, teilt die CSU-Fraktion nicht. Auch eine héhere Bepreisung des
ruhenden Verkehrs (die von der CSU-Fraktion nicht abgelehnt wird) flihrt nicht zwingend zu einem
Umstieg des IV zum Rad- und FuRverkehr.

Vi: 1l. Antrag des Referenten
Punkt 1: Ablehnung
Punkt 2: Ablehnung
Punkt 3: Zustimmung
Punkf 4: Zustimmung mit der Erganzung: ,,Parkraumbewirtschaftung Pasing Zentrum Stid”
Punkt 5: Zustimmung mit der Ergdnzung von Punkt 4
Punkt 6: Zustimmung
Punkt 7: Nachdriickliche Zustimmung

Punkte 8 — 26 Zustimmung

Flir die CSU-Fraktion:
27. Juni 2024

Sven Wackermann



Friedervogelsgesang

Maria Osterhuber-Volkl



Stellungnahme der SPD-Fraktion im Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing
zur Vorlage des MOR: Mobilitédtsstrategie 2035
Teilstrategie: Management des 6ffentlichen (StraBen-)Raums

l. Vorbemerkung:

Die SPD-Fraktion wiinscht sich eine Mobilitdtsstrategie, die an den Interessen aller Miinchnerinnen
und Miinchner orientiert ist. Damit mehr Menschen in Miinchen umweltvertrédglich unterwegs sein
kénnen, muss auf einen attraktiven 6ffentlichen Nahverkehr und auf mehr Platz fiir Fahrradfahrer
und FuBgdnger gesetzt werden. Dazu muss liber Neuverteilung des StraRenraums offen nachgedacht
werden. Es darf jedoch dabei nicht zum Nachteil von Wirtschaftsverkehr (Lieferung, Handwerker,
Baustellen etc.) kommen, wobei innovative Logistik genutzt werden soll. Fiir einen zukiinftigen
umweltschonenderen Verkehrsmix im urbanen Raum missen nach Ansicht der SPD-Fraktion
umgehend die Voraussetzungen geschaffen werden. So bewirtschaftet die'Stadt Wien den
innerstadtischen Parkraum seit 1993 und hat den Bereich der Kurzparkzonen immer weiter
ausgebaut. Das Parken ist dort {iberall kostenpflichtig. Gleichzeitig wurde der OPNV ausgebaut, der
Parkgaragenbau gefrdert und Park-and-Ride-Anlagen am StraRenrand eingerichtet. Durch diese
MaBnahmen sank der Anteil des motorisierten IV am Modal Split deutlich.

1l Anlass und Zielsetzung:

Die SPD-Fraktion begriit, dass das bisherige klassische Parkraummanagement konzeptionell
erweitert wird. Somit wird eine neue Abwagung zwischen dem ruhenden Kfz-Verkehr auf der einen
Seite und Aufenthalt, Begriinung, Klimaanpassung, Kiihlung der Stadt, FuRverkehr, Radverkehr,
Offentlichem Personennahverkehr, Shared Mobility Angebote und Wirtschaftsverkehr auf der
anderen Seite angestrebt. Eine neue Abwéagung zugunsten des Umweltverbunds ist vor allem vor
dem Hintergrund der Klimaziele und der ,,Vision Zero” (s. Handlungsfeld 3) erforderlich.

1.1 Einordnung des Managements des 6ffentlichen Raums in die Mobilitdtsstrategie 2035

Regelung des Stellplatzbedarfs

Die SPD-Fraktion fordert dringend als priorisierte MaBnahme zur Verbesserung der Steliplatzsituation
flir Laden und Liefern eine Strategie zu entwickeln, da durch den zunehmenden Online-Handel dies
immer wichtiger wird. :

Schaffung von Raum fiir konkurrierende Nutzungen
Die Schaffung und ggf. eine Ahpassung zusammen mit den Bezirksausschiissen von
Parklizenzgebieten wird beflirwortet.

Eine Potentialanalyse, um mogliche Flachen und Standorte fiir den Neubau von Anwohner- bzw.
Quartiersgaragen zu identifizieren, ist nur dann sinnvoll, wenn es finanzielle Férdermodelle fiir solche
BaumaRBnahmen gibt. Da auf Grund der steigenden Kosten diese sonst kaum realisiert werden.

1.2. Ziele und Handlungsfelder der Teilstrategie Managements des 6ffentlichen (StraRen-)Raums
Handlungsfeld 1: Verkehrslenkende Bepreisung

Die Bepreisung des ruhenden Kfz-Verkehrs in Form von Parkgebiihren und Bewohnerparkausweisen
mit innovativen zeitlichen Modellen wird befiirwortet. _

Handlungsfeld 2: Effizientere Nutzung 6ffentlicher Parkplitze

Die Ausweisung von Lade- und Lieferzonen gibt es im Zentrum von Pasing bereits. Diese werden
jedoch als Dauerparkplatze missbraucht. Zum Teil wird die Beschilderung nicht wirklich verstanden
und es wird auch der VerstoR zu wenig geahndet.



Die perspektivisch mit Sensorik ausgestatteten Ladezonen sind sinnvoll, miissten aber bald
umgesetzt werden.

Dafiir kdnnte das Pasinger Zentrum als Pilotprojekt genutzt werden, um die aktuell nicht
funktionierende Beschilderung bzw. Fremdnutzung zu unterbinden.

Handlungsfeld 3: Steigerung der Verkehrssicherheit

Schnellere Abstimmungsprozesse zur Steigerung der Verkehrssicherheit werden befiirwortet.
Handlungsfeld 4: Verkehrsiiberwachung digital und effektiv gestalten

Das Mobilitdtsreferat empfiehilt,

» die Kompetenzen der kommunalen Verkehrsiiberwachung raumlich auf das gesamte Stadtgebiet
auszuweiten,

* die Kompetenzen der kommunalen Verkehrsiiberwachung sachlich auf das eigenstindige
Veranlassen von Abschleppvorgédngen auszuweiten, sowie

¢ auf den Gesetzgeber einzuwirken, Verkehrsiiberwachung durch Fahrzeuge mit Sensorik fiir die
automatisierte Uberpriifung von Halte- und ParkverstoRen zu erméglichen. Dies wird von der SPD-
Fraktion ausdriicklich beflirwortet.

Handlungsfeld 5: Ophmlerte Dlgltalisierung

Zustimmung. ‘

Handlungsfeld 6: Positive Kommunikation intensivieren

Positive Kommunikation ist der Schliissel zum Erfolg und muss zeitnah und konsequent ausgetibt
werden.

Handlungsfeld 7: Freirdume fiir Aufenthalt und FuBverkehr schaffen

MaRnahmen, die die Verbesserung der Aufenthaltsqualitit betreffen, miissen schneller angegangen
werden, jedoch auch gut abgewogen werden.

Iil: 1.3. Auswirkungen auf d‘ie anderen Teilstrategien:
Die Teilstrategien werden von der SPD-Fraktion beflirwortet.
1.4. Satus quo
Park & Ride mit 7.233 Stellpldtze in 34 Einzelanlagen miissen dringend ausgebaut werden. Es ist auch

nicht hilfreich, wenn Park & Ride Anlagen nur geplant werden kénnen, wenn mindestens eine S-Bahn
oder U-Bahn fiir den weiteren Verkehr zur Verfiigung stehen miissen.

IV: 2. MaRnahmenprogramm:

Die SPD-Fraktion begriiRt das MaRnahmenprogramm. Ausweisungen von E-Scooter-Flichen sind
dringendst notwendig und werden wahrscheinlich nur konsequent genutzt, wenn es teuer fiir den
Nutzer wird, falls er seinen E-Scooter dort nicht abstellt. Fahrradabstellpldtze sollten mit Bligeln
versehen werden, damit nicht solche Fotos abgebildet werden miissen, wo Fahrrdder an ein
Verkehrsschild aus Sicherheitsgriinden angebunden werden miissen.

V. Behandlung der Stadtratsantrige und Biirgerversammlungsempfehlungen:

VI: Il. Antrag des Referenten:

Punkte 1 —26 Zustimmung






Anlage 44.18

Stellungnahme TOP mit Vorgang ,,20-26 / T 062281

Beschlussvorlage des Mobilitatsausschusses
vom 19.06.2024: Mobilitatsstrategie 2035,
Teilstrategie: Management des offentlichen

(Stralden-)Raums, Anhorung Mobilitatsreferat

vom 14.05.24

Der Bezirksausschuss 22 tragt die Strategien und MaBnahmen der Vorlage
mit. Handlungsfelder zu wesentlichen Problemen im offentlichen Raum
des 22. Stadtbezirks werden behandelt. Dazu zahlen:

e Ausweitungvon Parklizenzbereichen (Neubau- und
Verdichtungsgebiete)

o Aufgesetztes Gehwegparken

e Sicherheitsrisiken durch wild abgestellte E-Scooter

e Verstarkte Parkraumnot durch abgestellte (Wohn-) Anhanger, LKWs
und Wohnmobile

Folgende Anpassungen sind aus Sicht des 22. Stadtbezirks erforderlich:
Kapitel 1.4 Status Quo und Stadtevergleich

Abbildung 2: Ubersichtsplan ParkraummanagementmaBnahmen enthalt
die Sektor VI Teil Il und Teil lll Bereiche, ist aber um den Bereich Freiham zu
erweitern (wie unter 2. MaBnahmenprogramm erlautert wird).

Kapitel 2.1 MaBnahmencluster: Ausweitung und Anpassung des
MaBnahmengebiets

Aufgelistet wird:
In Freiham soll diese Praxis ebenfalls zum Einsatz kommen. Auch fur den
Prinz-Eugen-Park wird ... (in 1.4 Abb. 2 einarbeiten).

Die Behandlung des BA-Antrags ,,20-26 / T 053491“ Verkehrskonzept 22:
Parkraummanagement Freiham ist mit dieser Vorlage nicht erfolgt. Die
Stellungnahme zu diesem Antrag ist zu erganzen.

Fir den Entwurf:_






Anlage 44.19

Bezirksausschuss des 23. Stadtbezirkes g Landeshauptstadt
Tﬁr Minchen

Allach-Untermenzing @ n

Vorsitzender:
Pascal Fuckerieder

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium, BA-Geschéftsstelle West
Landsberger Str. 486, 81241 Munchen

BA-Geschaftsstelle West:
Landsberger Str. 486

Mobilitatsreferat 81241 Muinchen
GL Telefon: (089) 233-37224

E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Mitzeichnung.mor@muenchen.de

Minchen, 12.06.24

Mobilitatsstrategie 2035 - Teilstrategie: Management des o6ffentlichen (StraBen-) Raums
(SV Nr. 20-26 / V 11904)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing hat sich in seiner Sitzung am 11.06.24 mit o0.g.
Entwurf befasst und einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen:

Die Erhéhung von Geblhren flr Zeitparken erscheint nachvollziehbar. Allerdings missen aus-
reichend kostenlose Parkplatze vor Arztpraxen, Krankenhausern und anderen Orten, die typi-
scherweise von Personen mit eingeschrankter Mobilitat aufgesucht werden muissen, zur Ver-
flgung stehen.

Die Ausweitung der Parklizenzgebiete auf3erhalb der Innenstadtbereiche wird kritisch gese-
hen, da im AuRenbereich die OPNV-ErschlieBung nicht ausreichend ist, so dass der Verzicht
auf das Kfz keine zumutbare Alternative darstellt.

Nach wie vor scheint man auch die Mobilitdtsbedtirfnisse von Senioren und Kranken verges-
sen zu haben. Diese und (pflegende) Angehdrige sind sowohl auf den Individualverkehr, als
auch auf ausreichende Parkplatze angewiesen. Der OPNV am Stadtrand wird mit konventio-
nellen Verkehrsmitteln nie zufriedenstellend I6sbar sein, da weder die finanziellen noch die
personellen Mittel ausreichend zuverlassig zur Verfugung stehen. Es fehlen konkrete visionare
Pilotprojekte zu einer grundlegend neu konzipierten OPNV-Versorgung.

Die Uberlegungen, um eine Verbesserung der Situation beim Wirtschaftsverkehr (Handwer-
ker; Lieferverkehr) zu erreichen, erscheinen sinnvoll.

Die Einschrankungen bei Parklizenzen fir Fahrzeuge mit mehr als 5,50 m Lange sind sinnvoll.

Der Auftrag an das MOR, auf das Anordnen des Gehwegparkens generell zu verzichten und
es auch dort, wo es an sich zwingend nétig ist, nur anzuordnen, wenn eine Mindestgehweg-
breite von 2,50 m bleibt, muss differenziert werden: In Bereichen mit niedriger Nutzungsfre-
quenz der Gehwege, insbesondere in den Aul3enbezirken wie im 23. Stadtbezirk, kann die An-
ordnung von Gehwegparken, wenn noch eine Restbreite von 1,5 m bleibt, einen guten


mailto:Mitzeichnung.mor@muenchen.de

Kompromiss darstellen zwischen dem Bedurfnis nach Parkplatzen im oéffentlichen Straflien-
raum und den Belangen der Fulganger. Deshalb sollte in den AuRenbezirken dort, wo illegal
auf Gehwegen geparkt wird, gepruft werden, ob die Verhaltnisse durch die Anordnung von teil-
weisem Gehwegparken mit der halben Fahrzeugbreite geordnet und zugleich legalisiert wer-

den koénnen

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Pascal Fuckerieder
Vorsitzender des BA 23
Allach-Untermenzing

Seite 2 von 2






Anlage 44.20

Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes I ﬁ.- Landeshauptstadt
U Minchen

Feldmoching - Hasenbergl

Vorsitzender
Dr. Rainer GroRmann

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen
Privat:

Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat

MOR-GB1.23
mitzeichnung.mor@muenchen.de

Geschaftsstelle:
BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1

80992 Miinchen
Telefon: 233 28562
ba24@muenchen.de

Ansprechpartner: || IR

lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Unser Zeichen Datum 19.06.2024
14.05.2024 BA 24 18.06.2024 — TOP 5.3.6

Entwurf Sitzungsvorlage: Mobilitatsstrategie 2035; Teilstrategie: Management des
offentlichen (StraBen-) Raums

Sehr geehrte Damen und Herren,
der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl hat sich in seiner Sitzung am 18.06.2024 mit der o.g.

Anhoérung befasst und diese mehrheitlich abgelehnt.

Fir Rickfragen steht der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Rainer GrolAmann
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