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Hinweis/Erganzung
vom 18.09.2024
Erhohung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im
StraBenraum - Umsetzung des Radentscheidprojekts
LindwurmstraRe (Stadtbezirke 2 und 6)
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung
Verkehrsfiihrung und Raumaufteilung

Lindwurmstraf3e wenigstens wahrend der Wiesn verkehrssicher gestalten!
StR-Antrag Nr. 20-26 / A 04595 von der Fraktion ODP/Miinchen-Liste vom 01.02.2024

Dringlichkeitsantrag fur den Mobilitdtsausschuss am 08.05.2024

Radentscheidsprojekt Lindwurmstraf3e: Planungen auch dem Stadtrat vorstellen

Antrag Nr. 20-26 / A 04824 von der Frau StRin Veronika Mirlach, Frau StRin Sabine Bér,
Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Hans-Peter Mehling,
Herrn StR Sebastian Schall vom 07.05.2024, eingegangen am 07.05.2024

Nahmobilitat starken — Klima schitzen — Strafl3en sicherer machen
StR-Antrag 20-26 / A 04903 von der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste vom 06.06.2024

Neue Radwege in der Lindwurmstraf3e noch in der laufenden Legislaturperiode umsetzen:
Fir eine sichere Teilnahme am Verkehr fur alle!

BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 - Sendling vom
04.03.2024

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10376

Anlagen: 12. Anderungsantrag 20-26 / A 05006 der SPD/Volt-Fraktion
13. Anderungsantrag 20-26 / A 05007 der Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
14. Anderungsantrag 20-26 / A 05009 der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion
15. Anderungsantrag 20-26 / A 05013 der CSU-FW Fraktion im Stadtrat

Hinweis/Ergéanzungen zum Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 25.09.2024 (VB)
Offentliche Sitzung

Erganzung zum Vortrag und Antrag des Referenten

In der Sitzung des Mobilitdtsausschusses vom 17.07.2024 ist die Sitzungsvorlage
einschliel3lich des Hinweis/Erganzungsblattes vom 11.07.2024 zur Behandlung in den
Mobilitatsausschuss am 25.09.2024 vertagt worden. Zusatzlich haben mehrere
Stadtratsfraktionen Anderungsantrage gestellt, die als eingebracht gelten (siehe Anlagen).
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Das Mobilitatsreferat und das Baureferat nehmen zu den Anderungsantragen wie folgt
gebiindelt Stellung:

Der Anspruch der Landeshauptstadt Miinchen war es bislang stets, bei Planungen und
Projekten hohe Standards anzulegen. Die hohe Qualitéat schlagt sich in entsprechenden
Kosten nieder. Die aktuell schwierige Haushaltslage zwingt die Stadt dazu, die Anspriiche an
Projekte und deren Kosten noch einmal zu Uberdenken. Dies betrifft auch die
Radentscheidmalinahme in der Lindwurmstral3e.

Das Mobilitatsreferat und das Baureferat haben die Planungen nach dem Mobilitdtsausschuss
am 17.07.2024 noch einmal unter den aktuellen Voraussetzungen geprift und legen dem
Stadtrat hiermit einen neuen Vorschlag fur eine moglichst schnelle, mdglichst sichere,
weitgehend REM-konforme und madglichst sparsame Variante fur die Lindwurmstral3e vor.

Fur diese Uiberabeitete Planung wird ein Gesamtbetrag zwischen 17,4 — 19,4 Mio. €
veranschlagt. Hierzu wird die gesamte Strecke in drei Abschnitte unterteilt:

Nérdlicher Abschnitt: Sendlinger-Tor-Platz bis Goetheplatz

Temporére Zwischenlésung

Wie bereits im Beschluss unter dem Vortrag des Referenten ausgefihrt, soll zur kurzfristigen
Verbesserung der Infrastruktur fir Ful3- und Radverkehr eine temporare Zwischenlésung zum
Tragen kommen. Anstelle der baulichen Radwege sind hier Radfahrstreifen mit
Protektionselementen vorgesehen. Die geplanten Radwege verlaufen vor den Baumgraben,
auf Hoéhe der vorhandenen Parkbuchten, welche weiter in den Stral3enraum versetzt werden.
Aufgrund der im Bestand asphaltierten Parkbuchten sowie der Situierung der Sinkkasten an
der Hinterkante der Parkbucht befinden sich die Kosten bereits auf einem geringen Niveau
(1,6 Mio €, wie in der urspringlichen Beschlussvorlage dargelegt).

Die Flache zwischen Baumgraben und Fassade wird dem FulRverkehr zugeordnet. Zur
Kostenersparnis wird auf einen Riickbau des bestehenden Radweges weiterhin verzichtet —
aufRer an den Einmindungsbereichen, um ein versehentliches Auffahren durch
Radfahrer*innen durch optische Lenkung zu vermeiden.

Es wird vorgeschlagen, zum jetzigen Zeitpunkt mit dieser temporaren Zwischenlésung
deutliche Verbesserungen zu schaffen und den finalen Umbau des nérdlichen Abschnitts
zwischen Sendlinger-Tor-Platz und Goetheplatz zu verschieben bis sich die Haushaltslage der
LHM deutlich verbessert hat.

Zur Kostenersparnis wird au3erdem in der weiteren Detailplanung geprtft, auf den jingst nach
den Bauaktivitdten am Sendlinger Tor wiederhergestellten ca. 100 Meter langen Abschnitt
zwischen Sendlinger Tor und Fliegenstral3e zu verzichten.

Mittlerer Abschnitt: Goetheplatz bis Eisenbahniiberfiihrung (EU) LindwurmstraBBe
Bestandsorientierter Umbau

Im Bereich Goetheplatz bis zur EU LindwurmstraRe sind die Parkbuchten entgegen dem
nordlichen Abschnitt im Bestand gepflastert und die Sinkkasten befinden sich zwischen
Parkbucht und Fahrbahn. Eine Markierungslosung mit Asphaltierung auf Fahrbahnniveau wie
im nordlichen Abschnitt wirde einen massiven Umbau im Bereich der heutigen Parkbuchten,
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der Entwasserungseinrichtungen sowie ein erhebliches Risiko fir die Wurzeln der ca. 400
Pyramidenpappeln bedeuten.

Daher sind in diesem Abschnitt reguléare bauliche Radwege auf den derzeit bestehenden
Parkbuchten vorgesehen — die Ausfiihrung erfolgt jedoch stéarker bestandsorientiert und
dadurch mit reduzierten Kosten. ,Bestandsorientiert* bedeutet insbesondere:

o Es werden die bestehenden Entwéasserungseinrichtungen weiterhin genutzt. Die
Entwasserung (StraRenablaufe, Kanalanschluss) wird nur soweit angepasst, als dies
aus Grunden der Verkehrssicherheit oder aus technischen Griinden notwendig ist.

Der Baumbestand wird durch eine Verringerung der Eingriffe im Wurzelbereich soweit
wie maoglich geschitzt. Hierflr wird angestrebt, den baulichen Radweg mdglichst
schonend unter Berticksichtigung der jeweiligen Bestandsaufbauten (inkl.
Kleinsteinpflaster) herzustellen. Zwischen baulichem Radweg in Regelbreite und
Parkbucht bzw. Fahrbahn wird ein regularer Bordstein (Hochbord) verbaut.

e Die bestehenden Radwege in den SeitenrGumen sollen wie im nérdlichen Abschnitt
ebenfalls nur in den Einmindungsbereichen als Gehbahn zuriickgebaut werden.

Protektionselemente werden nicht eingebaut, da die Prifung der Verwaltung ergeben hat,
dass diese in der gegebenen StraRenraumsituation keine kostengunstigere Variante
darstellen. Der Ausbau mit einem Hochbord ist wirtschaftlicher, haltbarer und tragt zum Schutz
der Alleebaume bei.

Die Sanierung der Kfz-Fahrbahn ist aus Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich. Mit der
Neuaufteilung der Fahrbahn kénnen die alten Markierungen nicht mehr verwendet werden. Die
rickstandslose Entfernbarkeit der Markierung stellt in der Praxis ein Problem dar.
Verbleibende Riickstdnde auf der Fahrbahn werden als sogenannte Phantommarkierungen
bezeichnet und missen mechanisch (zum Beispiel mit Frasen) aufwendig entfernt werden mit
vergleichbaren Kosten.

Zur Forderung einer Baustellenmarkierung zwischen Ruppert- und Schmellerstraf3e:

Aktuell kann keine Anordnung einer Baustellenmarkierung zwischen Ruppert- und
Schmellerstral3e vollzogen werden. Ein Zusammenhang zu einer Baustelle - auch der
Baustelle EU LindwurmstralRRe - fehlt fiir den betrachteten Abschnitt. Auch die Anordnung einer
Gelbmarkierung als Verkehrsversuch ist nicht moglich, da kein Versuchsgrund vorliegt.
Temporare Baustellenmarkierungen sind fur eine langere Dauer nicht geeignet, da sich diese
bereits nach kurzer Zeit ablésen.

Stidlicher Abschnitt: EU LindwurmstraBe bis Plinganser- / Pfeuferstral3e
Teilweise bestandsorientierter Umbau

Analog zum Abschnitt Goetheplatz bis EU Lindwurmstrae sind auch hier gepflasterte
Parkbuchten im Bestand vorhanden sowie die Entwésserungseinrichtungen an der
Vorderkante der Parkbucht zur Fahrbahn hin situiert.

Der sudliche Unterabschnitt/Bereich Aberlestralie bis Plinganserstral3e wurde vor wenigen
Jahren stadteinwarts bereits mit einem Radfahrstreifen ausgebaut. Aufgrund der geringen
MIV-Belastung und einer unauffalligen Unfallsituation wird vorgeschlagen, diesen Abschnitt im
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Bestand zu belassen und den finalen Umbau dieses Abschnitts zuriickzustellen bis sich die
Haushaltslage der LHM verbessert hat.

Der Unterabschnitt/Bereich Aberlestral3e bis zur Eisenbahniberflihrung soll dahingegen, wie
der Abschnitt Eisenbahniberfiihrung bis Goetheplatz, bestandsorientiert mit baulichen
Radwegen ausgebaut werden. Die bestehenden Entwasserungseinrichtungen kénnen genutzt
und die Bestandsb&ume geschitzt werden. Auch hier wird der Riickbau der bestehenden
Radwege zurtickgestellt. Die Knoten und Einmiindungsbereiche werden aus Griinden der
Verkehrssicherheit und zur eindeutigen Lenkung des Ful3- und Radverkehrs umgebaut und
der Radweg an diesen Stellen fur den FuRverkehr ausgebaut und gepflastert.

Gesamtkosten bestandsorientierter Umbau und temporéare Zwischenlésung:

Im Vergleich zu den urspringlich veranschlagten Kosten von 31-38 Mio. € fir den Endausbau,
werden nun Kosten in Hohe von 1,6 Mio.€ flr die temporare Zwischenlésung fir den
nordlichen Abschnitt sowie von 15,8 - 17,8 Mio.£ fiir den mittleren und stdlichen Abschnitt inkl.
Goetheplatz veranschlagt. Damit ist mit Gesamtkosten von 17,4 — 19,4 Mio. € fur die
Lindwurmstraf3e von Sendlinger Tor bis Aberlestralle auszugehen.

Bautatigkeiten in zentraler Lage in Minchen gehen grundséatzlich mit hoheren Baukosten im
Vergleich zu Miinchner Randlagen (z.B. Freiham) oder gar landlichen Ortlichkeiten einher.
Insbesondere die Baulogistik erfordert hohere Aufwande fiir die Baufirmen aufgrund der
begrenzten Flachenverfugbarkeit fir Baustelleneinrichtung, knapp bemessener Baufelder und
aufwandiger Anfahrtswege fur Maschinen, Material und Personal. Jegliche Bautatigkeiten in
der Lindwurmstraf3e mit ihrer Vielzahl an kleinen, vielfaltigen Gewerben mit entsprechendem
Lieferverkehr erfordert zudem eine intensive Abstimmung mit einer hohen Anzahl an
Anlieger*innen und einen grol3en Umfang an Verkehrssicherungselementen. Es ist davon
auszugehen, dass wegen der vielféaltigen Nutzung der Lindwurmstraf3e und der unmittelbaren
Né&he zur Theresienwiese auch Stillstandszeiten zu erwarten sind. Als zentrale Verkehrsachse
insbesondere auch fur den OPNV, FuR- und Radverkehr erfordert die LindwurmstraRe baulich
herzustellenden Knoten mit hohem Sicherheitsstandard und komplexen Lichtsignalanlagen.
Die Kosten allein der LSA erfordern in diesem Projekt einen niedrigen einstelligen
Millionenbetrag und sind auch bei einem bestandsorientierten Umbau nicht reduzierbar.
Ebenso erfordert die Vorbereitung und Umsetzung der vielen Verkehrsumlegungen sowie die
Bertcksichtigung der vielen betroffenen Spartentrager einen hohen Aufwand. Fir den Schutz
der ca. 400 Bestandsbdume muss ein grol3erer technischer und finanzieller Einsatz sowie eine
umfangreiche Okologische Baubegleitung einkalkuliert werden. Bei einem Teilumbau, bei dem
die umgebenden, bestehenden Verkehrsflachen mdglichst erhalten bleiben sollen, ist zudem
immer mit einem Ansatz fur das Angleichen der Umbauflachen an die bestehenden
Zwangspunkte zu rechnen.

In Summe liegen die Projektkosten wegen der schwierigen technischen Umsténde, der sehr
zentralen Lage und der vielfaltigen Nutzungsanspriiche in der Lindwurmstraf3e héher als bei
einem durchschnittlichen Bauvorhaben im stadtischen Stral3enraum.

Die Finanzierung erfolgt Uber die Nahmobilitatspauschale.

Die Priorisierung und Finanzierung weiterer Radwegbaumaflnahmen werden dem Stadtrat zu
einem spateren Zeitpunkt vorgelegt.

Erfolgt die Beschlussfassung durch den Stadtrat im September 2024, kann die temporare
Zwischenldsung fur den nordlichen Bereich im Herbst 2025 umgesetzt werden. Die bauliche
L6sung fur den mittleren und stdlichen Abschnitt kann aufgrund der weiteren erforderlichen
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Planungsschritte im Baureferat friihestens im Spéatherbst 2026 begonnen werden. Mit dem Ziel
der Kostenersparnis wird das Baureferat eine auf Wirtschaftlichkeit ausgerichtete
Baustellenplanung betreiben und die Dauer der Bautatigkeiten optimieren. Gleiches gilt fur
andere Varianten dieser Abschnitte.

Dartber hinaus ist noch Folgendes zu beachten:

Koordinierung der Baumal3nahmen:

Die beiden Projekte EU Lindwurmstrae und REM-Projekt LindwurmstralRe werden
selbstverstandlich sowohl in der Planung als auch im Bauablauf aufeinander abgestimmt.
Gegebenenfalls werden kleine Anpassungsarbeiten stattfinden, welche sich jedoch erst mit der
Entwurfsplanung detailliert darstellen lassen.

Parkraum und alternative Routenftihrung fiir den Radverkehr:

Im Rahmen der Erstellung des Parkraumkonzeptes bzw. der Beschilderung der Parkbereiche /
Lieferzonen wird der Anderungsantrag bearbeitet.

Zum jetzigen Zeitpunkt kann Gber méglichen Kompensationsmdoglichkeiten keine Aussage
getroffen werden.

Die genannte Routenfiihrung wurde vom Mobilitatsreferat auch im Zuge der Erstellung der
neuen Radvorrangroute ,Altstadt-Harras" als Alternative zur LindwurmstralRe erneut gepruft.
Nachfolgend ist das Ergebnis aufgeflihrt:

¢ Aufgrund der umwegigen Streckenfihrung mit zahlreichen Abbiegevorgangen ist die
Alternativroute im Vergleich zur geradlinig verlaufenden Lindwurmstral3e wenig intuitiv.

¢ Es ergibt sich ein Umweg von ca. 700m, der Umwegfaktor betragt somit ca. 1,35. Fur
Radvorrangrouten sollte als Zielwert - gemaf3 Richtlinien - maximal 1,15 betragen.

e An der Lindwurmstral3e selbst liegen wichtige Quell- und Zielpunkte
(Kreisverwaltungsreferat, U-Bahnstationen, zuklnftiger Regionalzughalt Poccistral3e,
bedeutende weiterfihrende Schulstandorte) sowie hohe Bevdlkerungsdichten, vielfaltiger
Einzelhandel und Gastronomie.

e Alternativrouten sind bereits heute befahrbar, trotzdem weist die Lindwurmstraf3e fur das
Stadtgebiet sehr hohe Radverkehrsstarken von bis zu 9.300 Rad/24h auf.

e Auch auf der Alternativroute sind Defizite vorhanden: Daumillerweg: Grinanlage als
gemeinsamer Geh- und Radweg; Hans-Fischer-Stralle: Gemeinsame Geh- und Radwege
in Kombination mit Gefélle, Teil des Sicherheitsrings wahrend Theresienwiese,
Busverkehr; Bavariaring: Teil des Sicherheitsrings wahrend Theresienwiese;
NuRbaumstral3e: im Ostlichen Bereich Nutzung Lindwurmstral3e erforderlich; (Umsetzen
Uber ZiemssenstralRe notwendig)

Der BA 02 hat sich im Rahmen der Abstimmung der Radvorrangrouten zu beiden
Routenvorschlagen ebenfalls fir die Lindwurmstral3e ausgesprochen.

Aus den vorgenannten Griinden wird das Mobilitatreferat dem Stadtrat keine alternative
Radverkehrsfihrung zur LindwurmstraRe empfehlen.

Aufgrund der vorstehenden Ausfilhrungen @ndert sich der Antrag des Referenten wie aus
nachstehender Ziffer II. ersichtlich. Die Anderungen im Antrag des Referenten gegeniiber der
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Beschlussvorlage einschlief3lich des Hinweis-/Erganzungsblattes vom 11.07.2024 sind im
Fettdruck dargestellt. Die bisherigen Antragsziffern Nr. 3, 4 und 5 der Sitzungsvorlage
entfallen.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

2B U

10.

11.
12.

13.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fir die aktualisierte, im Hinweisblatt
dargelegte Planung fiir die Radentscheid-MaBRnahme , Lindwurmstrae*“ vom
Sendlinger-Tor-Platz bis zum Knotenpunkt AberlestraRe / Lindwurmstrafe erteilt. Die
MaRnahme umfasst die drei Abschnitte:

o Temporire Zwischenldsung zwischen Goetheplatz und Sendlinger-Tor-Platz

¢ Bestandsorientierte bauliche Lésung zwischen Goetheplatz und
Eisenbahniiberfihrung Lindwurmstra3e

o Bestandsorientierte bauliche Lésung zwischen Eisenbahniiberfithrung
Lindwurmstrafle und Knoten AberlestraBe/Lindwurmstrafle

Das Baureferat wird gebeten, die genannte MaBnahme gemaR Ziffer 1 umzusetzen und
aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.

Entfallt
Entfallt
Entfallt

Der Oberburgermeister wird gebeten, nach Vorbereitung durch das Mobilitatsreferat
zusammen mit den Kammern und Verbanden, auf das Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr zuzugehen und auf eine Novellierung der StVO hinsichtlich der erweiterten
Madglichkeiten zur Anordnung von Wirtschaftsverkehrsflachen hinzuwirken.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, friihzeitig (mindestens ein ¥ Jahr vor Baubeginn) die
Umbaumaf3nahme vor Ort, insbesondere fiir die betroffenen Geschaftsinhaber*innen,
anzukindigen und tber den Verlauf bzw. moégliche Einschrankungen zu informieren.

Die Kommunale Verkehrsiiberwachung im Kreisverwaltungsreferat wird gebeten sich im
Rahmen der vorhandenen Ressourcen sowohl hinsichtlich Schwerpunktaktionen, als auch
durch Routinekontrollen die Thematik ,Lieferzonen“ besonders in den Blick zu nehmen.

Der Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 04595 vom 01.02.2024 ist hiermit satzungsgemar
behandelt.

Der Dringlichkeitsantrag Nr. 20-26 / A 04824 vom 07.05.2024 der CSU/Freie Wabhler fir den
Mobilitatsausschuss am 08.05.2024 ist hiermit satzungsgemaf behandelt

Der Stadtratsantrag 20-26 / A 04903 vom 06.06.2024 bleibt aufgegriffen.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 — Send-
ling vom 04.03.2024 ist hiermit satzungsgeman behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag

Die endgiltige Beschlussfassung tber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollversammlung
des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat

Abdruck von I. - 1ll.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkammerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WYV Mobilitatsreferat GL5-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird

bestétigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA (1x)

3. An den Bezirksausschuss 2

4. An den Bezirksausschuss 6
5. An das Baureferat
6
7
8

. _An die Miinchner Stadtentwasserung
. _An den Abfallwirtschaftsbetrieb
. _An das Kommunalreferat
9. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
10. An die Stadtwerke Minchen GmbH
11. An die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
12. An die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
13. An den stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
14. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
15. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat
16. An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat
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17. An das Mobilitdtsreferat — GB1
18. An das Mobilitdtsreferat — GB2
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

19. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat — GB 2.12

Am
Mobilitatsreferat GL5-Beschlusswesen
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Anlage 12 - A 05006

SPD

Fraktion im
Minchner Stadtrat

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom 17.07.2024 (VB)
Offentliche Sitzung, TOP 5

Erhohung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im StraBenraum —
Umsetzung des Radentscheidprojekts LindwurmstraBe (Stadtbezirke 2 und 6)
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung, Verkehrsfithrung und Raumaufteilung

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10376
Anderungs-/Erginzungsantrag

N

Punkt 1 Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir die verliegende Planung gemal’ der unter
gedndert Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung der LindwurmstraRe vom Knotenpunkt
Pfeuferstralle / Plinganserstrale bis zum Sendlinger-Tor-Platz wird unter
Beriicksichtigung der in Punkt 5 benannten Punkte grundsatzlich erteilt.

Eine liber Punkt 5 hinausgehende Umsetzung steht unter dem Vorbehalt einer
erneuten Stadtratsbefassung, die erst dann erfolgen kann, wenn die unter den
Punkten 2 bis 4 aufgeworfenen Fragen zur Finanzierung und Wirtschaftlichkeit
der Planung abschlieRend beantwortet sind und die unter Ziffer 5 dargestellten
baulichen MaBnahmen nach einem Evaluationszeitraum von drei Jahren nicht
maRgeblich zur Erh6hung der Verkehrssicherheit beigetragen haben.

R

E

Punkt 2

gedndert
Verwendung der Nahmobilitdtspauschale fiir die Jahre 2024-2026 detailliert
darzustellen.

Punkt 3

geandert
und-dem-Baureferat:
Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz wird gebeten, darzulegen, welche
Auswirkungen eine moégliche Mittelumschichtung aus dem Forderprogramm
Klimaneutrale Gebaude auf das Forderprogramm hat.

Punkt 4 i i ¥

geandert ab-dem-Jahr 2025 rechizeitig-im-Rahmen-derjeweiligen
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SPD

Fraktion im
Minchner Stadtrat

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Das Mobilitits- und das Baureferat werden gebeten, dem Stadtrat alle groRen
RadwegbaumaBRnahmen, die im aktuellen Mehrjahresinvestitionsprogramm
(2024-2028) finanziert werden miissen, noch in diesem Jahr in einer
Gesamtiibersicht einschlieBlich eines Finanzierungsvorschlags vorzulegen, der
keine Mittelausweitungen im Zentralhaushalt zur Folge hat.

Dabei sind die MaBnahmen zu priorisieren, die im Hinblick auf die Sicherheit
von FuBRgangern und Radfahrern am notwendigsten sind. UmbaumaRBnahmen
sind moéglichst kosteneffizient zu planen.

Punkt 5 Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die temporare Zwischenlésung zwischen
erganzt Goetheplatz und Sendlinger-Tor-Platz in Abstimmung mit dem Baureferat zu
erarbeiten und verkehrsrechtlich anzuordnen. Das Baureferat wird gebeten, die
Anordnung umzusetzen und aus der Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.
Die Referate werden gebeten, fiir die verbliebende Strecke eine geschiitzte
Markierungslésung umzusetzen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu
finanzieren.

Statt Hochbordradwegen sollen jedoch durch nicht-iiberfahrbare
Protektionselemente geschiitzte Radwege auf Fahrbahnniveau eingerichtet
werden, entsprechend dem Vorschlag der temporaren Zwischenlésung im
Abschnitt Sendlinger Tor bis Goetheplatz unter bestmoéglicher Umsetzung der
vorliegenden Raumaufteilung. Im Idealfall entsteht ein geschiitzter Korridor
dadurch, dass die Radwege zwischen Baumgraben und Parkplatzen verlaufen.

Das Baureferat wird gebeten die verwendeten Protektionselemente mittelfristig
durch eine bauliche Losung (z.B. mit Bordsteinen) zu ersetzen, falls sich in der
Praxis Probleme mit der Haltbarkeit/Bestéandigkeit oder der Verkehrssicherheit
zeigen.

Punkte 6 bis |Wie im Antrag des Referenten.
13

SPD/Volt-Fraktion

Nikolaus Gradl

Andreas Schuster
Simone Burger

Anne Habner

Lars Mentrup

Felix Sproll

Mitglieder des Stadtrates
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DIE GRUNEN
ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 17.07.2024
Offentliche Sitzung, TOP 5

Erh6hung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im StraRenraum - Umsetzung
des Radentscheidprojekts Lindwurmstral3e (Stadtbezirke 2 und 6)

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10376
Anderungs-/Erganzungsantrag

Der Antrag des Referenten wird wie folgt erganzt / geandert:

Punkt 1 Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die vorliegende Planung gemaf der
gedndert unter Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung der Lindwurmstrafl3e vom Knotenpunkt
Pfeuferstral3e / Plinganserstralie bis zum Sendlinger-Tor-Platz wird
grundsatzlich erteilt.

Statt Hochbordradwegen sollen jedoch durch nicht-liberfahrbare
Protektionselemente geschiitzte Radwege auf Fahrbahnniveau auf der
gesamten Strecke eingerichtet werden, entsprechend dem Vorschlag der
temporaren Zwischenlésung im Abschnitt Sendlinger Tor bis
Goetheplatz unter bestméglicher Umsetzung der vorliegenden
Raumaufteilung.

Die Sanierung der Kfz-Fahrbahn wird méglichst zuriickgestellt. Der
Riickbau der bestehenden baulichen Radwege im Seitenraum zu
Gunsten verbreiterter Gehwege wird zundchst nur im Umgriff der
sowieso anzupassenden Kreuzungsbereiche durchgefiihrt und in den
besonders engen Bereichen rund um den Goetheplatz.

Die Entwéasserung (StraBenabldufe, Sickerschachte, Absetzschéachte)
wird nur soweit angepasst, als dies aus Griinden der Verkehrssicherheit
oder aus technischen Griinden notwendig ist.

Das Baureferat wird gebeten die verwendeten Protektionselemente
mittelfristig durch eine bauliche Lé6sung (z.B. mit Bordsteinen) zu
ersetzen, falls sich in der Praxis Probleme mit der
Haltbarkeit/Bestandigkeit oder der Verkehrssicherheit zeigen.
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Das Mobilitatsreferat wird beauftragt die notwendigen
verkehrsrechtlichen Anordnungen schnellstméglich zu treffen und das
Baureferat wird beauftragt die nétigen BaumaRBnahmen schnellstméglich
durchzufiihren.

Notwendige bauliche Anpassungen (Asphaltierung der bisherigen
Parkbuchten fiir den dort zukiinftig stattfindenden Radverkehr, Anpassung
der Knotenpunkte, Riickbau von Baumnasen oder Ahnlichem,
Beriicksichtigung der Nachtbushaltestellen wo méglich) sind ebenfalls
durchzufiihren.

In der vorgestellten Planung vorgesehene Radfahrstreifen (z.B. zwischen
Ruppert- und Schmellerstra3e) sollen als Baustellenmarkierung bereits
Anfang 2025 umgesetzt werden.

Punkt 2
geandert

Mobilitédts- und Baureferat werden gebeten, dem Stadtrat alle groBen FuB3-
und RadverkehrsmafRnahmen bis einschlieBlich 2028 vorzulegen sowie die
geplante Verwendung der Nahmobilitatspauschale in diesem Zeitraum
detailliert darzulegen.

Punkt 3
geandert

Aus der Ubererfiillung zur Konsolidierung des Mobilititsreferats sollen
20,26 Mio. € in die Nahmobilitdtspauschale umgeschichtet werden und auf
die Jahresraten 2025 bis 2026 aufgeteilt werden.

Ab 2027 sollen fortlaufend 20 Mio. jahrlich aus dem Klimabudget in die NMP
umgeschichtet werden.

Die verwaltungstechnische Umsetzung mit Verteilung auf die Bauraten der
Nahmobilitatspauschale erfolgt auf dem Blroweg zwischen der Stadtkdmmerei
und dem Baureferat.

Punkt 4 neu

Das Baureferat wird gebeten zu priifen, wie die vorgestellten Planungen zur
Kreuzung LindwurmstraBe / ImplerstraBe mit in das Projekt EU
LindwurmstraRe integriert werden kann.

Punkt 5 neu

Das Baureferat wird gebeten in den ndchsten Jahren schrittweise die
bestehenden Radwege im Bereich der temporaren Zwischenlésung im
Abschnitt Goetheplatz bis Sendlinger-Tor-Platz in Abhangigkeit von den
jahrlich verfiigbaren Mitteln des Referats (inklusive der
Nahmobilitatspauschale) zuriickzubauen. Prioritét hat hierbei die Ostseite.

Punkt 6

Wie Punkt 4 im Antrag des Referenten

Das Baureferat wird gebeten, die erforderlichen Mittel fir die
Nahmobilitatspauschale ab dem Jahr 2025 rechtzeitig im Rahmen der jeweiligen
Haushaltsplanaufstellungsverfahren bei der Stadtkakmmerei anzumelden.

Punkt 7

Wie Punkt 5 im Antrag des Referenten, gedndert:




geandert
Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die temporare Markierungsldsung zwischen

Goetheplatz und Sendlinger-Tor-Platz in Abstimmung mit dem Baureferat zu
erarbeiten und verkehrsrechtlich anzuordnen. Das Baureferat wird gebeten, die
Anordnung unverziiglich umzusetzen und aus der Nahmobilitatspauschale zu
finanzieren.

Punkte 8-15 Wie Punkte 6-13 im Antrag des Referenten

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
Dominik Krause

Mona Fuchs

Gudrun Lux

Paul Bickelbacher

Sofie Langmeier

Florian Schénemann

Gunda Krauss

Christian Smolka

Mitglieder des Stadtrates
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Freie
Demokraten
sincrn E D P

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion

Erganzungsantrag fiir den Mobilitdtsausschuss am 17.07.2024

TOP 6 5:

Erhohung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im Straf3enraum —
Umsetzung des Radentscheidprojekts Lindwurmstralle

Sitzungsvorlage 20-26 / V 10376

Der Antrag des Referenten wird wie folgt geandert:

Ziffer 1 erganzt:

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die vorliegende Planung gemalf der unter Ziffer

3 dargestellten Raumaufteilung der Lindwurmstra3e vom Knotenpunkt Pfeuferstralde /
Plinganserstralie bis zum Sendlinger-Tor-Platz wird erteilt unter der MaRgabe, dass

die entfallenden 160 Parkplatze kompensiert werden.

In Absprache mit den Anwohnern und Einzelhéandlern werden z.B. Stellplatze auf Hof-
flachen, Bau von Anwohnergaragen u. a. in unmittelbarer Umgebung bzw. in Laufweite
gepriuft.

Die vorgesehenen Lieferzonen werden auch fiir Kurzzeitparken von Besuchern bzw.
Kunden der dortigen Einzelhandler freigegeben.

Ziffern 2 bis 13: wie Antrag des Referenten
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Anderungsantrag

Herrn Oberblrgermeister

Dieter Reiter Csu : ‘

Marienplatz 8 FREIE WAHLER ~

80331 MUnchen Fraktion im Minchner
17. Juli 2024

Anderungsantrag fur den
Mobilitatsausschuss
am 17.07.2024
TOP 065

Erhohung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im
Strallenraum -

Umsetzung des Radentscheidprojekts LindwurmstralSe
(Stadtbezirke 2 und 6)
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /V 10376

Der Antrag des Referenten wird wie folgt gedndert:

Ziffer 1 Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fiir die vorliegende Planung wird nicht erteilt.

neu Das Mobilitatsreferat wird gebeten eine Alternativroute, vorzugsweise wo immer méglich
als FahrradstraBe, dem Stadtrat zur Entscheidung vorzulegen. Diese umfasst die Fiihrung
des Radverkehrs durch den Daumillerweg, die LipowskystraRRe, Theresienh6he, den
Bavariaring, die Beethovenstral3e und die Nu3baumstraBe bis zum Sendlinger Tor.

Ziffern 2-3 entfallen

entfallen
Veronika Mirlach Sebastian Schall Sabine Bar
Stadtratin Stadtrat Stadtratin

Hans Hammer Manuel Pretzl Hans-Peter Mehling

Stadtrat Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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