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Uberpriifung der Ampelschaltungen Lerchenauer StraRe/ Wilhelmine-Reichard-StraRe
und WaldrebenstraBe

Empfehlung Nr. 20-26 / E 01015 der Blrgerversammlung
des Stadtbezirkes 24 Feldmoching-Hasenbergl am 09.11.2022

Beschluss des Bezirksausschusses 24 vom 27.06.2023 und 12.09.2023
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 09465

Sehr geehrter Herr Dr. GrolAmann,

der Bezirksausschuss 24 befasste sich in seiner Sitzung am 27.06.2023 erstmalig mit dem
Antrag des Referenten zu der im Betreff genannten Blirgerversammlungsempfehlung. Dieser
wurde mit folgender Begriindung in Teilen — was die Ausfihrungen bzgl. der Ampelschaltung
an der Lerchenauer Stral3e / Wilhelmine-Reichard-Stral3e betrifft — abgelehnt: ,Die
Betroffenen, die die Stralie regelmafig queren, berichten von einer zu kurzen Griinphase flr
FuRganger (trotz der in der Vorlage geschilderten Schutzzeit). Die Ampelschaltung ist in
diesem Bereich anzupassen, um eine sichere Querung fur FuRganger zu ermdglichen.”

Das Mobilitatsreferat hatte in der o0.g. Sitzungsvorlage zur Ampelschaltung an der Kreuzung
Lerchenauer Strale / Wilhelmine-Reichard-Stralte und zur Ampelschaltung an der Kreuzung
Lerchenauer Stral3e / Waldrebenstral3e u.a. Folgendes ausgefuhrt:

.Mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 20.000 Kfz/24h stellt die Lerchenauer Stralle im
betrachteten Streckenabschnitt eine wichtige Nord-Sud-Verbindung mit Gberortlicher
Bedeutung dar (St 2342). Bekanntermalf3en kénnen auch die dortigen Linienfahrzeuge
unmittelbaren Einfluss auf den Signalprogrammablauf zu ihren Gunsten ausiben (Stichwort:
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OPNV-Beschleunigung). Diese Ausgangssituation hat auch unmittelbaren Einfluss auf die
Steuerung der beiden genannten Lichtsignalanlagen (LSA). (...)

Die Grlinzeiten an den meisten Fuligangerfurten in Miinchen sind so dimensioniert, dass bei
normaler Gehgeschwindigkeit mindestens die Mitte der gegenuberliegenden Richtungs-
fahrbahn erreicht werden kann. Ausnahmen hiervon bilden Stralen mit sehr breiten Mittelteiler
oder in bestimmten Fallen auch LSA, welche von OPNV-Fahrzeugen direkt beeinflusst werden
koénnen.

Wesentlich wichtiger fur die Sicherheit der FuRganger*innen/Radfahrenden ist allerdings die
sog. Schutzzeit, die anschlieRend an die Griinzeit folgt. Die Dauer der Schutzzeit wird fir jede
Querungsstelle nach einem bundesweit einheitlichen Verfahren berechnet und ermdglicht allen
Fulkganger*innen/Radfahrenden, welche sich bereits bei Griin auf der Fahrbahn befinden,
ihren Weg gefahrlos fortzusetzen. Fahrzeuge, welche anschliel3end ihre Freigabe bekommen,
werden so lange noch zurlickgehalten.

Leider ist vielen Verkehrsteilnehmer*innen haufig nicht bekannt, dass zum Queren einer
Fahrbahn nicht nur die Griinzeit zur Verfugung steht, sondern stets die nachfolgende
Rotphase eine Schutzzeit beinhaltet, die es ermdglicht, eine beim Umschalten von Grin auf
Rot begonnene Querung noch sicher und ohne Ubertriebene Eile zu beenden. Das Griinlicht
bedeutet letztlich, dass FuRganger*innen/Radfahrende |hre Querung beginnen und die
Fahrbahn betreten/befahren dirfen. Die Annahme, dass allein wahrend der Griinzeit die
komplette Fahrbahn Gberquert werden muss, ist daher nicht zutreffend. Die Schutzzeit steht
ebenfalls zur Verfigung und ermdglicht immer, die Querung der Fahrbahn zu vollenden. Somit
sollte es auch flr mobilitatseingeschrankte Personen moglich sein, die Fahrbahn im Rahmen
der angebotenen Freigabe- und Schutzzeit sicher und ohne Ubertriebene Eile komplett zu
queren.

Bei der Dimensionierung der Freigabezeiten flr FuRganger*innen/Radfahrende an der

LSA Lerchenauer-/ Wilhelmine-Reichard-Stral’e, wurden die oben genannten
Rahmenbedingungen vollstandig bertcksichtigt. Bei einer relevante Querungsbreite von knapp
8m (bis zur Mitte der gegentiberliegenden Richtungsfahrbahn), steht den dort querenden
FuRRganger*innen eine durchschnittliche Freigabedauer von rund 11s zur Verfiigung
(Echtzeitauswertung fiir den 10.03.2023). Basierend auf der fir Fuliganger*innen
anzuwendenden Gehgeschwindigkeit, ist somit sogar in den allermeisten Fallen eine
Komplettquerung der Lerchenauer Stralde allein wahrend der Griinzeit moéglich. Berticksichtigt
man daruber hinaus auch noch die anschlieRende Schutzzeit mit einer Dauer von 10s, so
stehen diesen FuRganger*innen in Summe durchschnittlich sogar 21s zur Verfigung, um

eine nur knapp 11m breite Fahrbahn signalgesichert zu tberqueren. (...)

Im Hauptverkehrsstraltennetz soll ein méglichst stérungsfreier Verkehrsfluss gewahrleistet
werden (Stichwort: Griine Welle).

Fir Anforderungsanlagen, wie sie die LSA Lerchenauer-/ Waldrebenstralie darstellt, bedeutet
dies, dass die Freigabe fir die dort querenden Ful’iganger*innen/ Radfahrenden nicht zu
jedem beliebigen Zeitpunkt erfolgen kann, sondern nur in einem definierten Zeitfenster,
welches fur eine Koordinierung zu den anderen LSA dieses Streckenzuges notwendig ist. Die
Wartezeit ist somit abhangig, zu welchem Zeitpunkt die Anforderungseinrichtung (Drucker bzw.
Induktionsschleife) betatigt wurde. Liegt der Anforderungszeitpunkt glinstig zu dem Zeitfenster,
in welchem die Freigabe ermoglicht werden kann, ist die Wartezeit kurz. Wird jedoch erst kurz
nachdem der fur eine Umschaltung erforderliche Entscheidungszeitpunkt verstrichen ist



gedruckt, so kann eine Freigabe erst wieder zum nachsten Freigabezeitfenster erteilt werden,
da sonst die Koordinierung zu den Nachbaranlagen nicht mehr gewahrleistet werden kann.
Die Wartezeit ist dann am langsten.

Eine von uns durchgefiihrte Echtzeitauswertung hat fir den 10.03.2023 eine durchschnittliche
Wartezeit von 38 s ergeben. Dies liegt in etwa im Durchschnitt vergleichbarer LSA. Aufgrund
der bereits erwahnten priorisierten Steuerungsziele (Koordinierung des Streckenzuges, OPNV-
Beschleunigung), ist die derzeitige Schaltungsmodalitat an der LSA Lerchenauer- /
WaldrebenstralRe letztlich nur folgerichtig.

Wir bitten um Verstandnis, dass wir derzeit keine Anderungen an der dortigen LSA-Steuerung
vornehmen werden. Zusammenfassend kénnen wir aber dennoch den Antrag sehr gut
nachvollziehen und werden diesen und ahnliche Antrage mit Bezug auf eine Umverteilung der
Grlnzeiten an Lichtsignalanlagen in Zukunft wohlwollender priifen. Hierzu ist es aber zu
Beginn notwendig, dass Burger*innen weiterhin stark auf den Umweltverbund, also dem
Offentlichen Nahverkehr, dem Radverkehr und dem zu FuR Gehen umsteigen, so dass das
Kfz-Verkehrsaufkommen weiter sinkt. Mit einem sinkenden Kfz-Verkehr ist es in Zukunft
einfacher moglich, die Freigabezeiten fur diesen zu reduzieren. Wirden wir hier bereits heute
zu stark eingreifen, konnte dies negative Auswirkungen fur alle Verkehrsteilnehmer*innen, vor
allem dem OPNV, haben. (...)"

Aufgrund des in Teilen abweichenden Beschlusses des Bezirksausschusses 24 vom
27.06.2023 erganzte das Mobilitatsreferat mit Schreiben vom 27.07.2023 seine in der 0.g.
Sitzungsvorlage getroffenen Ausflihrungen wie folgt:

»Wie bereits in der urspringlichen Beschlussvorlage genannt, sind die versorgten
Freigabezeiten an der Lichtsignalanlage (LSA) Lerchenauer-/ Wilhelmine-Reichard-Str.
ausreichend dimensioniert. Bei einer Strallenbreite von rund 11m betragt die durchschnittliche
Freigabezeit fur dort querende FuRganger*innen gut 10s (Echtzeitauswertung fir 17.07.2023).
Unter Bericksichtigung der in den einschlagigen Regelwerken genannten Geschwindigkeit flr
FuRRganger*innen von 1,2m/s, ist somit in den meisten Fallen bereits eine vollstandige
Querung der Lerchenauer Stral3e allein wahrend der Griinzeit mdglich. Im Falle einer
Einflussnahme von Linienfahrzeugen des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) kann die
Freigabezeit situativ auch auf eine Mindestfreigabezeit von 7s reduziert werden.

Diese Einschrankung basiert auf der priorisierten Zielsetzung, dass Fahrzeuge des OPNV den
signalgeregelten Bereich moglichst ohne zuséatzlichen Halt passieren sollen (OPNV-
Beschleunigung). Um diese priorisierte Zielsetzung erreichen zu kdnnen, sind Restriktionen fir
andere Verkehrsteilnehmer*innen leider unvermeidlich.

Im Zusammenwirken mit der sich an die Griinzeit unmittelbar anschlieenden Schutzzeit,
welche eine Dauer von nochmals 10s besitzt, kann auch dann eine vollstandige und
signalgesicherte Querung der Lerchenauer Stral3e, auch fir mobilitdtseingeschrankte
Personen, garantiert werden.”

Der Bezirksausschuss befasste sich in seiner Sitzung am 12.09.2023 auf Grundlage des
Schreibens des Mobilitatsreferates vom 27.07.2023 erneut mit der o0.g. Sitzungsvorlage und
lehnte diese mit folgender Begriindung erneut ab:

»lhre technikbasierten Ausfiihrungen zur Notwendigkeit der derzeitigen Ampelschaltung
(OPNV-Beschleunigung) sollen nicht zu Lasten von anderen Verkehrsteilnehmern
(FuRgangern) gehen. Der BA 24 ist der Ansicht, dass die Busfahrer Gber individuelle



Steuerungsmaglichkeiten der Ampelschaltungen auf der Fahrtroute verfiigen und somit
weitestgehend die signalgeregelten Bereiche ohne zusatzlichen Halt passieren konnen.*

Mit Schreiben vom 25.10.2023 hat mir das Mobilitatsreferat die in Teilen abweichenden
Beschlisse des Bezirksausschusses 24 vom 27.06.2023 und 12.09.2023 zur abschlief’ienden
Entscheidung vorgelegt. Die Beschlusse des Bezirksausschusses haben, da es sich um eine
laufende Angelegenheit der Verwaltung handelt, lediglich empfehlenden Charakter.

Wie bereits ausgefuhrt, hat das Mobilitatsreferat den Bezirksausschuss bereits zweimal mit
der Angelegenheit befasst, die Sachlage erdrtert und seine Ausfiihrungen auf
Echtzeitauswertungen an der Ampelschaltung Lerchenauer Stralte / Wilhelmine-Reichard-
Strafle vom 10.03.2023 und 17.07.2023 gestutzt. Vor diesem Hintergrund habe ich daher
davon abgesehen, den Bezirksausschuss vor meiner abschlielienden Entscheidung um
erneute Stellungnahme zu bitten.

Ich bitte um Verstandnis, dass bei dieser Sachlage die Ampelschaltung an der Kreuzung

Lerchenauer Strale / Wilhelmine-Reichard-Stral’e beibehalten wird und der Entscheidung des
Bezirksausschusses in dieser Hinsicht nicht entsprochen werden kann.

Mit freundlichen Grif3en

Il. Abdruck von I.

an D-lII-BAG-Nord (per Mail)
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

an das Mobilitdtsreferat
mit der Bitte um Kenntnisnahme. Auf lhre Zuleitung in der oben genannten Angelegenheit
(MOR-GL5 vom 27.11.2023, eingegangen am 27.11.2023) wird Bezug genommen.

gez.

Dieter Reiter
Oberblrgermeister



