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Radroutenfithrung im neuen Gleisdreieck Moosfeld
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06899 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15 - Trudering-
Riem

Sehr geehrter Herr Ziegler,
sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf Ihren Antrag vom 18.07.2024 mdchten wir Sie tUber den aktuellen Stand zu
den Radverbindungen im Bereich der geplanten Bahn-Projekte Daglfinger-/Truderinger Kurve
sowie des zweigleisigen Ausbaus zwischen Trudering und Daglfing (DTK) informieren.

Gemal} Beschluss der Vollversammlung vom 18.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
15609) ist das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung (bzw. seit 2021 das Mobilitatsreferat)
beauftragt, eine Machbarkeitsstudie zu zwei Radverbindungen im Planungsgebiet der DTK
durchzufihren und in die Planungen der Deutschen Bahn einzuspeisen, sodass die Belange
der Landeshauptstadt Minchen bei den Vorhaben der DB entsprechend bertcksichtigt werden
konnen.

Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie im Herbst 2023 wurde diese auftragsgeman an das
Baureferat Ubergeben, sodass die Ausfihrung zwischen DB und Baureferat abgestimmt
werden kann.

Uns ist bewusst, dass die aktuellen Planungen der Deutschen Bahn (Amtsldsung) nicht den
Forderungen der LHM entsprechen. Da wir, solange (noch) keine belastbare Entscheidung fur
eine Umplanung vorliegt, davon ausgehen mussen, dass mittelfristig das Planfeststellungs-
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verfahren eingeleitet werden soll, haben wir uns dazu entschlossen die Machbarkeitsstudie vor
der finalen Variantenentscheidung durchzuftihren, um sicherzustellen, dass die stadtischen
Belange in Bezug auf den Ful3- und Radverkehr in diesem Bereich Beriicksichtigung finden
konnen.

Sollte es zukiinftig zu Anderungen bei den Planungen der DB kommen, ist eine Umplanung
unsererseits moglich. Wir haben der DB in den Abstimmungsgesprachen mitgeteilt, dass die
Durchfuhrung der Machbarkeitsstudie fiir uns keine Festlegung der Vorzugsvariante bedeutet
und eine Umplanung der Radverbindungen mdoglich ist. Die Ergebnisse der Machbarkeits-
studie sollen vielmehr bei den Planungen durch die DB in lhrer Intension aufgegriffen und im
Falle von kleineren Anderungen angepasst werden.

Aufgrund der bisherigen Festlegungen des Bundes stellt aktuell die Amtslosung die Basis

unserer Radverbindungen dar. Insgesamt werden unsererseits zwei Radverbindungen
geplant, die wir im Folgenden gerne naher erlautern:

Tell 1: Nerd-SUd-Verbindung

Teil 2 Ost-West-Verbindung
best. Radschnetweg-Route
Pianung DB AG (nechnchtiien)

Abb. 1: Ubersichtslageplan Radverbindungen im Projektgebiet Daglfinger und Truderinger Kurve
(Quelle: Véssing Ingenieurgesellschaft mbH)
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In Abbildung 1 zeigt die Route in pink die Nord-Sud-Rad- und Fu3verbindung zwischen der
Truderinger Straf3e im Suden und der Riemer Stral3e nordlich der A94. Die griine Route zeigt
die Ost-West-Verbindung. Sie fihrt vom Riemer Bahnhof im Osten und sto3t auf die Nord-
Siud-Route sidlich der Grasbrunner StralRe. Die braunen Darstellungen sind die Planungen
der DB, diese sind hier nachrichtlich dargestellt.

Aufgrund bestehender und geplanter Bahniber- und unterquerungen, Straf3en und
unterschiedlichen Hohenlagen sind keine direkteren Verbindungen maoglich. Die Fiihrung der
Rad- und FulRwege erfolgt in vier verschiedenen Regelquerschnitten:

1. Selbstandig gefiihrter gemeinsamer Geh- und Radweg: Da mit einem geringen
FuR3verkehrsaufkommen gerechnet wird, ist die Wegefiihrung als gemeinsame Fiihrung
geplant, Breite 5,50m. Falls sich das Ful3verkehrsaufkommen deutlich erhéht, wére
eine spatere Trennung zwischen Ful3- und Radweg maoglich (2,50m und 3,00m).
Geplante Bereiche: Nord-Stid-Verbindung ab der Thomas-Hauser-Straf3e bis zur A94,
sowie der Weg sudlich des Gewerbegebiets Grasbrunner Stral3e.
= In Abbildung 2 als dunkelblaue Linie dargestellt.

2. Rad- und FuBverkehr fahrbahnbegleitend: Bei einer fahrbahnbegleitenden Fiihrung
werden Radweg und Gehbahn getrennt geflihrt mit Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn, Radweg 3,00m (bei Zweirichtungsverkehr; sonst 2,30m) und Gehbahn
2,50m Regelmal3.

Geplante Bereiche: Grasbrunner Stral3e Ostteil, Riemer StralRe, Landshamer Stral3e
=>» In Abbildung 2 als tirkise Linie dargestellt.

3. Radverkehr im Mischverkehr: In beengten Bereichen wird der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Geschwindigkeit ist auf 30km/h begrenzt.
Eine Anordnung zur Fahrradstral3e wird geprift.

Geplante Bereiche: Thomas-Hauser-StralR3e und Grasbrunner Stral3e westlich der
Autobahn-Zufahrt Miinchen-Daglfing.
=>» In Abbildung 2 als rote Linie dargestellt.

4. Im Bereich von Unterfiihrungen sind die Abmessungen teilweise geringer, dies ist
bedingt durch die Erfordernisse der DB.

Eine Weiterfiihrung der Ost-West-Verbindung Richtung S-Bahn Berg am Laim ist bislang nicht
madglich, da hier von Seiten der DB keine Flachen zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Wir
bringen den Wunsch einer Weiterfihrung Richtung Westen jedoch auch weiterhin in
Gesprache mit der DB ein.

Aufgrund der hohen Dichte an geplanten und bestehenden Schienenwegen, die auf den
unterschiedlichsten Hohenniveaus verlaufen, ist keine direktere Fihrung fur die neuen Ful3-
und Radwege moglich. Gegenulber der Bestandssituation, in der eine Durchquerung des
Gebiets kaum bzw. gar nicht mdglich ist, birgt es aus unserer Sicht dennoch eine enorme
Verbesserung.
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Abb. 2: Ubersichtslageplan Radverbindungen im Projektgebiet Daglfinger und Truderinger Kurve
Uberlagert mit den verschiedenen Fiihrungsformen (Quelle: Vssing Ing.gesellschaft mbH und LHM)

Wir hoffen Ihre Fragen mit den obigen Ausfuihrungen beantwortet zu haben und wirden von
einer Vorstellung im Mobilitdtsausschuss des BA 15 aufgrund der ausfiihrlichen Schilderung in
unserer Antwort vorerst absehen. Zu den aktuellen Planungen der DB diirfen von Seiten des
Mobilitdtsreferates ohnehin keine Auskunfte erteilt werden.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsmaRig erledigt.

Mit freundlichen GriiRen
gez.

MOR-GB2.13





