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Anlass

Das REM-Projekt Lindwurmstraf3e (Stadtbezirk 2 und 6) ist im 1.
MalRnahmenbindel enthalten. Die Maflinahme ist als REM-
Malinahme aufgenommen worden, da hier eine sehr hohe Anzahl
an Radfahrenden auf sehr schmalen Radverkehrsanlagen unter-
wegs sind. Mit der vorliegenden Beschlussvorlage wird dem Stadtrat
ein Entscheidungsvorschlag fiir die neue Stral3enraumaufteilung der
Lindwurmstraf3e von der Pfeuferstral3e bis zum Anschluss der Pla-
nungen Sendlinger Torplatz vorgeschlagen.

Die Straf3e liegt im Stadtbezirk 6 Sendling und dem Stadtbezirk 2
Ludwigsvorstadt / Isarvorstadt und ist durch die Eisenbahntberfiih-
rung (EU) der Strecke Miinchen Hauptbahnhof — Miinchen Ost
(Sudring) unterteilt. Die EU Lindwurmstral3e wird seit Frithjahr 2024
umgebaut, um eine Durchfahrtshéhe von 4,50 m (Mdglichkeit einer
Durchfahrt einer Tram) zu realisieren

Inhalt

Gemal Stadtratsbeschluss und den geltenden Richtlinien werden
die Radwege in der Lindwurmstraf3e mit einer Regelbreite von 2,50
m sowie einem Sicherheitsabstand zur Fahrbahn von 0,50 m (zum
Parken 0,75 m) umgesetzt. Die heute prdgende und beidseitig be-
stehende Baumreihe von Pappeln sollen dabei erhalten bleiben.
Gleichzeitig sollen die heutigen Gehwege mindestens eine Breite
von 2,50 m aufweisen.

Besonderes Augenmerk bei der StralRenraumgestaltung ist dabei
auf die nachfolgenden Punkte gelegt worden:
Erhalt der durchgehend stral3enbegleitende Baumreihen
(Park- und)Lieferzonen pro Stral3enabschnitt
Erhéhung der Verkehrssicherheit - insbesondere fur den Rad-
und FulRverkehr
Bauliche Radwege entsprechend Stadtratsbeschluss und
den geltenden Richtlinien (H RSV, 2021) zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Attraktivitat
Verbesserung des Komforts fur die FulRganger*innen
Baumerhalt und (zusétzliche) Baumpflanzungen

Zusétzlich sind bei der Raumaufteilung Vorgaben bzw. Rahmenbe-
dingungen der Feuerwehr hinsichtlich der Hilfsfrist und einer Anleite-
rungsmaglichkeit (zweiter Rettungsweg) zu beachten.

Durch die Umwidmung von Fahrstreifen wird im konkreten Fall ein
Anreiz zu mehr klimafreundlicher Mobilitat, insbesondere zum Rad-
fahren, erwartet. Auch aus der Erfahrung von anderen Vorhaben
wird erwartet, dass augrund der Spurreduzierung der motorisierte
Individualverkehr abnimmt. Die verursachten THG-Emissionen
durch den Umbau des Straenraums werden durch die Reduzie-
rung des MIV-Verkehrs voraussichtlich kurzfristig kompensiert.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

ca. 31,0 — 38 Mio €

Klimaprifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv
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Entscheidungs
vorschlag

10.

11.

12.

13.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die vorliegende Pla-
nung gemal der unter Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung der
Lindwurmstral3e vom Knotenpunkt Pfeuferstrafl3e / Plinganser-
stral3e bis zum Sendlinger-Tor-Platz wird erteilt.

Das Baureferat wird gebeten, die Planung der oben genannten
endgultigen MalRnahme zu erarbeiten und aus der Nahmobili-
tatspauschale zu finanzieren.

Das RKU wird gebeten, 38 Mio. € aus der Malinahme
1162.7590 "Foérderprogramm Klimaneutrale Gebaude (FKG)
Klimaneutrales Minchen 2035 GSB Il Nr. 1) (2025 = 15 Mio. €
und 2026 = 23 Mio. €) zur Umschichtung in die Nahmobilitats-
pauschale (Mafihahme 6300.1100 "Nahmobilitdtspauschale™)
bei der Stadtkdammerei anzumelden. Die verwaltungstechnische
Umsetzung mit Verteilung auf die Bauraten der Nahmobilitats-
pauschale erfolgt auf dem Biroweg zwischen der Stadtkamme-
rei und dem Baureferat.

Das Baureferat wird gebeten, die erforderlichen Mittel fur die
Nahmobilitatspauschale ab dem Jahr 2025 rechtzeitig im Rah-
men der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungsverfahren bei der
Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die temporare Zwischen-
I6sung zwischen Goetheplatz und Sendlinger-Tor-Platz in Ab-
stimmung mit dem Baureferat zu erarbeiten und verkehrsrecht-
lich anzuordnen. Das Baureferat wird gebeten, die Anordnung
umzusetzen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzie-
ren.

Der Oberbirgermeister wird gebeten, nach Vorbereitung durch
das Mobilitatsreferat zusammen mit den Kammern und Verban-
den, auf das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr zu-
zugehen und auf die Novellierung der StVO hinsichtlich der er-
weiterten Moéglichkeiten zur Anordnung von Wirtschaftsver-
kehrsflachen hinzuwirken.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, friihzeitig (mindestens ein
4 Jahr vor Baubeginn) die Umbaumafinahme vor Ort anzuk(n-
digen und tber den Verlauf bzw. mégliche Einschrankungen zu
informieren.

Die Kommunale Verkehrsiberwachung im Kreisverwaltungsre-
ferat wird gebeten sich im Rahmen der vorhandenen Ressour-
cen sowohl hinsichtlich Schwerpunktaktionen, als auch durch
Routinekontrollen die Thematik "Lieferzonen" besonders in den
Blick zu nehmen.

Der Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 04595 vom 01.02.2024 ist
hiermit satzungsgemalf behandelt.

Der Dringlichkeitsantrag Nr. 20-26 / A 04824 vom 07.05.2024 ist
hiermit satzungsgemar behandelt

Der Stadtratsantrag 20-26 / A 04903 vom 06.06.2024 bleibt auf-
gegriffen.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 06 - Sendling vom 04.03.2024 ist hiermit sat-
zungsgeman behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrol-
le.
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Gesucht werden kann im
RIS auch unter

Radentscheid, Lindwurmstrafe

Ortsangabe

Stadtbezirk 2 und 6, Lindwurmstralle
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Vortrag des Referenten

Zustandig flr die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemanR §4 Ziffer 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrats der Landeshauptstadt Minchen nach Vorberatung im
Mobilitdtsausschuss.

1. Anlass

Mit den Beschliissen zum Radentscheid der Vollversammlung vom 18.12.2019 (Sitzungs-
vorlage Nr. 14 - 20 / V 15585), des Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung vom
04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14 - 20 / V 17708), dem Quartalsbeschluss zur Umset-
zung des Burgerbegehrens Radentscheid Ill. und IV. Malinahmenbiindel der Vollversamm-
lung vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20 - 26 / V 01458), sowie dem Beschluss zum
Sachstandsbericht 2022 des Mobilitdtsausschusses vom 14.12.2022 (Sitzungsvorlage Nr.
20 —26/V 06921) wird die Verwaltung beauftragt, fir die ca. 55 MaRnahmen der Mal3nah-
menbundel | bis V Varianten zu erarbeiten und dem Stadtrat einen Entscheidungsvorschlag
vorzulegen

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 02.02.2022 (,,Verfahrensbe-
schleunigung zur baulichen Umsetzung von Radentscheidmaflinahmen durch das Baurefe-
rat”, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04708) dem beschleunigten Verfahren zur baulichen
Umsetzung von RadentscheidmaflRnahmen zugestimmt. Demzufolge wird mit Erteilung der
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung durch den Mobilitatsausschuss das Baureferat gebe-
ten, die jeweilige Radentscheidmalinahme baulich umzusetzen und aus der Nahmobilitats-
pauschale zu finanzieren.

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage wird dem Stadtrat die Bedarfs- und Konzeptgeneh-
migung fiir folgende MalRnahme vorgeschlagen:

* Lindwurmstrae (MaRnahmenbindel 1)

2. Grundlagen der Planungsvorgaben

Gemal Radentscheid und den geltenden Richtlinien wird fir die Lindwurmstralle wegen
der Einordnung der StralRe als Radvorrangroute und somit einer IR 1l eine Regelbreite fur
Radwege von 2,50 m, sowie einen Sicherheitsabstand zur Fahrbahn von 0,5 m bezie-
hungsweise zu Langsparkbuchten von 0,75 m geplant. Gleichzeitig sollen FuRverkehrsan-
lagen moglichst in ihrer Breite erhalten bleiben, jedoch mindestens 2,5 m aufweisen. An
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Stellen, an denen insbesondere die Belange der Barrierefreiheit an Haltestellen oder des
Brandschutzes betroffen sind, muss von diesen MalRen abgewichen werden.

: ‘1’-‘3;: RPN
Abbildung 1: Ubersic

IL.. A

ht / Umgriff MalBnahme Lindwurmstral3e (Quelle: LHM 2023)

3. Darstellung der Planungen

3.1. Bestandssituation

Die Lindwurmstral3e ist eine wichtige Verbindungsstrale zwischen der Plinganserstralie
(Zufahrt zum Mittleren Ring (B2R)) und der Altstadt bzw. dem Altstadtring und hat eine
Lange von rund 2.300 m.

Die Stralie liegt im Stadtbezirk 06 - Sendling und dem Stadtbezirk 02 - Ludwigsvorstadt /
Isarvorstadt und ist durch die Eisenbahntiberfiihrung (EU) der Strecke Minchen Haupt-
bahnhof — Miinchen Ost (Stdring) unterteilt. Es ist vorgesehen die EU LindwurmstralRe ab
Frihjahr 2024 umzubauen, da das Bauwerk abgangig ist. In diesem Zusammenhang wird
eine Durchfahrtshéhe von 4,50 m vorgesehen, u.a. um eine spatere Durchfahrtsmoglichkeit
einer Tram offenzuhalten.

Auf fast der gesamten Lange der Lindwurmstral3e befinden sich in den Erdgeschossen Ein-
zelhandel- und gewerbliche Nutzungen, Gastronomie, Hotels, etc. Uber diesen Nutzungen
befinden sich in den anderen Stockwerken zumeist Wohnungen.

Ebenfalls sind auf der gesamten Lange beidseitig Pappeln in einem rund 2,0 m breiten
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Baumgraben vorhanden. Daran angrenzend existieren schmale Radwege mit einer Breite
von 1,50 m - zum Teil existieren auch Radwege nur mit Breiten von 1,15 m - neben Geh-
bahnen mit einer Breite von mindestens 2,0 m bis tber 3,0 m.

Fur den Kfz-Verkehr existieren auf der gesamten Lange neben Langsparkstreifen jeweils
zwei Fahrspuren je Richtung mit Aufweitungen flr Abbiegespuren an den Knotenpunkten.
Einzig zwischen dem Knotenpunkt Plinganserstral3e / Pfeuferstral’e und der Einmindung
Daiserstralie wird der Kfz-Verkehr einspurig gefihrt, da im Jahr 2022 in diesem Bereich ein
Radfahrstreifen in Richtung stadteinwarts eingerichtet worden ist.

Nachfolgend ist beispielhaft ein Bestandsquerschnitt (Hohe Haus-Nr. 93) dargestellt.

©

c
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Abbildung 2: Beispiel Bestandsquerschnitt Lindwurmstral3e (Quelle: LHM 2023)

Die LindwurmstralRe weist aus Zahlungen von 2022 eine Verkehrsbelastung von ca. 9.000
Kfz/ 24 Std. im Querschnitt am Knotenpunkt Plinganser- / Pfeuferstrale aus. Die Verkehrs-
belastung erhéht sich dann ab der ImplerstraRe bzw. EU LindwurmstralRe auf rund 17.000
Kfz/ 24 Std. und bis zum Knotenpunkt Goetheplatz auf rund 18.500 Kfz/ 24 Std., um sich
dann wieder etwa auf rund 16.700 Kfz/ 24Std. zu verringern.

In der vor- bzw. nachmittaglichen Spitzenstunde (Sp-h, Zahlung 2022) weist die Lindwurm-
stralde eine Verkehrsbelastung zwischen der Plinganser Stra3e und der Implerstrafte von
600 bis 800 Kfz/ Sp-h auf. Ab der ImplerstralRe bis zur Kapuzinerstral3e betragt die Spitzen-
stundenbelastung im Querschnitt morgens zwischen 1.250 und 1.400 Kfz/ Sp-h und am
Nachmittag rund 1.400 bis 1.500 Kfz/ Sp-h.

Gegenuber der Zahlung von 2011 hat sich der Kfz-Verkehr in Héhe des Knotenpunktes
Poccistralle / Ruppertstra’e von rund 28.500 Kfz/ 24 Std. um knapp 10.000/ 24 Std. auf
rund 18.500 Kfz/24 Std. reduziert. Dies entspricht ungefahr einer Reduzierung von 35%.



Seite 6

Die Situation fur den Radverkehr stellt sich bei der Belastung wie folgt dar:

Eine aktuelle Z&hlung aus dem Jahr 2022 hat ergeben, dass den Querschnitt der sudlichen
Lindwurmstra’e am Knotenpunkt Plinganser- / Pfeuferstralie ca. 5.000 Radfahrende/ 24
Std. befahren. An diesem Knotenpunkt wird zusatzlich die Wegeverbindung von der Jager-
wirthstrae in den Daunmillerweg zur Theresienwiese von rund 3.200 Radfahrenden/
24Std. gut genutzt. Selbst auf der Plinganserstral3e sind ca. 3.400 Radfahrende/ 24 Std.
erhoben worden.

Die Anzahl der Radfahrenden erhéht sich dann von der ImplerstraRe bzw. EU Lindwurm-
stralle bis zum Knotenpunkt Kapuzinerstralle auf im Mittel rund 9.000 Radfahrende/ 24
Std., um sich dann wieder etwa auf knapp Uber 7.000 Radfahrende / 24Std. zu verringern.
Gegenuber der Zahlung von 2011 hat sich die Anzahl der Radfahrenden in Hohe des Kno-
tenpunktes Poccistral’e / Ruppertstralie - gegenliber dem Kfz-Verkehr - von rund 5.100
Radfahrende/ 24 Std. um knapp 3.600/ 24 Std. auf rund 8.700 Radfahrende/ 24 Std. er-
hoht. Dies entspricht ungefahr einer Steigerung von 70%.

Belastung 2011 Belastung 2022 Differenz Differenz
absolut prozentual
Szt;?::r': Kfz/24h | Rad/24h | Kfz/24h | Rad/24h | Kfz/24h | Rad/24h | Kfz/24h | Rad/24h
Lindwurm- 1 0 500 | 5475 | 16.800 | 9.300 | -9.700 | +3.825 | -35% | +70%
stralle Sud
Lindwurm- 1 g 500 | 5425 | 18.500 | 8.800 |-10.100 | +3.675 | -35% | +71%
straRe Nord

Tabelle 1: Vergleich Belastung Kfz und Radfahrende pro 24h 2022 zu 2011 Knotenpunkt
Lindwurmstr / Poccistral3e (Quelle: LHM 2023)

An o6ffentlichen Verkehrsmitteln verkehrt im Bereich Sendlinger-Tor-Platz und Reisinger-
strafde (Linksabbiegen) die Buslinie 62 zwischen Ostbahnhof und Rotkreuzplatz. Auf dem
Abschnitt Implerstral3e bis Plinganserstral3e fahrt die Buslinie 132 zwischen Marienplatz
und Forstenrieder Park. Zusatzlich verkehren auf der gesamten Strecke die Nachtbuslinien
N 40, N 41 sowie die Nachtbuslinie N 45 im Streckenabschnitt Goetheplatz bis Sendlinger-
Tor-Platz.

3.2. Planungsgrundlagen

Die Lindwurmstrale ist in der zurzeit in Aufstellung befindlichen Netzplanung als Radvor-
rangroute definiert. Dies entspricht laut den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
und den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (HRSV) der Kate-
gorie lll ,innergemeindlichen Radhauptverbindung® (IR Ill) zur Verbindung von Stadtteilzen-
tren zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren. Deshalb sind Radwege im Zuge der
Lindwurmstral’e mit einer Regelbreite von 2,50 m sowie einem Sicherheitsabstand zur
Fahrbahn von 0,50 m (zum Parken 0,75 m) umzusetzen.
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Gleichzeitig sollen — nach den Empfehlungen fiir Anlagen des FulRverkehrs der For-
schungsgesellschaft flr Stralten- und Verkehrswesen (FGSV; EFA; Kéln 2002) — die heuti-
gen Gehwege mindestens eine Breite von 2,50 m aufweisen. Die Uberquerungsstellen sol-
len barrierefrei mit differenzierter Bordsteinhdhe realisiert werden.

An die Planungen Lindwurmstral3e grenzen ganz im Siden die Planungen zur REM-Projekt
Pfeuferstral’e und im Norden der Umbau Sendlinger-Tor-Platz mit Abschluss der Arbeiten
im Jahr 2023 sowie Restarbeiten im Fruhjahr 2024 an. Die in diesem Bereich vorgesehene
und zum Teil bereits umgesetzte Radinfrastruktur weisen eine Breite von 2,30 m bis 3,40 m
(mit zwei Fahrstreifen Radverkehr) auf. Zwischen den Knotenpunkten Implerstraf3e und
PoccistralRe besteht die Eisenbahnlberfuhrung Lindwurmstrafle (Sudring) mit dem geplan-
ten Regionalbahnhalt, die ab Frihjahr 2024 umgebaut werden soll. Alle drei Planungen
sind entsprechend berlcksichtigt bzw. die Anschlisse abgestimmt worden.

3.3. Grobkonzept Raumaufteilung (Planungsziele)

Aufbauend auf dem Steckbrief des 0.g. Stadtratsbeschlusses wurde im Sinne der ange-
strebten Mobilitdtswende eine Planung mit folgenden Zielen erarbeitet:

e Erhbhung der Verkehrssicherheit - insbesondere fir den Rad- und FulRverkehr

e \erbesserung des Komforts fur die FuRganger*innen

e (Park- und) Lieferzonen pro Straltenabschnitt

¢ Bauliche Radwege entsprechend Stadtratsbeschluss und den geltenden Richtlinien
(H RSV, 2021) zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat

e Baumerhalt und (zusatzliche) Baumpflanzungen

Zusatzlich sind bei der Raumaufteilung Vorgaben bzw. Rahmenbedingungen der Feuer-
wehr hinsichtlich der Hilfsfrist und einer Anleiterungsmdglichkeit (zweiter Rettungsweg) zu
beachten.

Die Lindwurmstral3e ist eine sogenannte hilfsfristrelevante Stral3e, die aufgrund der Lage
der Feuerwache 3 (Schwanthalerhéhe) und Hauptwache 1 an der Blumenstrale fur die
Feuerwehr eine wichtige Stral’e zur Einhaltung der Hilfsfrist ist (d. h. Eintreffen am Einsatz-
ort innerhalb von 10 Minuten). Deshalb ist eine Fahrbahnbreite von 7,50 m einzuplanen, die
nicht unterschritten werden darf. Eine Unterschreitung dieser Fahrbahnbreite kann nur bei
beid- oder einseitig angrenzenden Radwegen mit einem Abstich des Bordsteines von 8 cm
(statt 12 cm) ausgefihrt werden. Die minimale Fahrbahnbreite ist mit 6,50 m vorgesehen,
damit immer ein Begegnungsfall Bus / Bus ermdglicht wird.

AuRerdem darf zur Rettung von Personen mit der Drehleiter (Anleiterung als zweiter Ret-
tungsweg) die Hauserkante von festen Einbauten (Parken, Baumgraben, ...) maximal
12,0 m entfernt sein. Gleichzeitig bendtigt die Feuerwehr dabei eine Standflache von min.
5,50 m fir das Feuerwehrfahrzeug als Abstitzungs- und Schwenkbereich. Dieser Abstand
ist in den Planen und folgenden Abbildungen als blaue Linie erkennbar.
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3.4. Planung Raumaufteilung

Unter der Maltgabe
o die beidseitig durchgehenden Baumreihen zu erhalten,
o die Erhdhung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat durch Umsetzung von Rad-
wegbreiten nach Stadtratsbeschluss bzw. den geltenden Richtlinien auszufiihren
¢ und pro Strallenabschnitt Lieferzonen / Parkbereiche anzubieten,

ergibt sich auf der gesamten Lange (mit geringen Abweichungen hinsichtlich Lieferzonen /
Parkbereiche) der nachfolgende Querschnitt, der auch eine Steigerung der Aufenthaltsqua-
litat fur die FuRganger*innen sowie mobilitdtseingeschrankte Personen mit breiten Gehbah-
nen beinhaltet.

i

3.65 1 2.06 ‘ 2.50 Lni 2.00 375 ‘ 3.75 \ 2.00 274 2.50 ‘ 2,07 ‘ 3.76

Gb ""Bgr ° Rw 'Si" Pb Fb ‘ Fb " Pb 'S’ Rw ' Bgr Gb

Planung

29.54

Abbildung 3: Beispiel Planungsquerschnitt Lindwurmstral3e (Quelle: LHM 2023)

Die neue Raumaufteilung wird als wichtiges Element zur Gewahrleistung der Verkehrssi-
cherheit fir den Radverkehr gesehen, da schon heute auf der Strecke eine sehr hohe An-
zahl von Radfahrenden in der Lindwurmstrafl3e unterwegs sind. Durch die Trennung der
heutigen (sehr) schmalen Radverkehrsanlagen und der direkt angrenzenden Gehbahn mit
der hohen Zahl an FuRganger*innen wird ein gutes Miteinander auf jeweils eigenen ausrei-
chend breiten Flachen erméglicht. Fir die Radfahrenden mit den unterschiedlichen Fahrge-
schwindigkeiten ist dann auch ein gefahrloseres Uberholen auf dem baulichen und breiten
Radweg moglich.

Der Fulverkehr sowie mobilitdtseingeschrankte Personen profitieren ebenfalls sehr stark
von den Planungen, da die Flache der heutigen Radwege den FuRganger*innen zur Verfi-
gung gestellt wird. Es ergeben sich dann Gehbahnbreiten auf der gesamten Lange der
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Lindwurmstraf3e von tber 3,50 m — mit gelegentlichen punktuellen Engstellen. Die Aufent-
haltsqualitat fir die FuRganger*innen im Strallenraum wird dadurch deutlich erhéht. Der
Besuch der zahlreichen Einzelhandelsnutzungen kann entspannter und ohne Konflikte mit
dem Radverkehr bei der - schon heute - hohen Anzahl von Fulganger*innen erfolgen. Die
angrenzenden Geschéafts- und Gastronomiebetriebe erhalten eventuell die Méglichkeit, den
Aullenbereich zu nutzen oder sogar Freischankflachen einzurichten.

Fur den Lieferverkehr werden pro Stral’enabschnitt Lieferzonen / Parkbereiche auf mindes-
tens einer StralRenseite angeboten, um den Wirtschaftsverkehr und anderen Dienstleistun-
gen (Handwerker, Pflegedienste, ...) sicherzustellen. Um den Parkplatzbedarf der Anwoh-
ner*innen an der Lindwurmstrafl3e und den vier Lizenzgebieten (BA 6 ,Untersendling“ und
BA 2 ,Lindwurmstrafie®, ,Innenstadtklinikum®, ,Alter Stdfriedhof*) zu gewahrleisten und da-
bei die Vorgaben der StVO einzuhalten, kbnnen im Rahmen der Umsetzung, in Abstim-
mung mit dem zustandigen Bezirksausschuss, Anpassungen der Parkregeln und den Be-
dirfnissen fir den Lieferverkehr bzw. der Bewohner*innen im StralRennetz der betroffenen
Gebiete erfolgen.

Fir den Radverkehr werden mindestens 1 - 2 Radabstellanlagen pro Stral3enabschnitt mit
jeweils mindestens 5 Stellplatzen vorgesehen. Im zentralen Bereich zwischen Poccistralle
und Goetheplatz werden aufgrund der héheren Nachfrage mehr Radabstellanlagen mit ent-
sprechend mehr Stellplatzen realisiert.

Insgesamt soll im Rahmen der Umsetzung durch das Baureferat auf der gesamten Lange
der LindwurmstralRe eine Prifung der Entsiegelung von Asphaltflachen an nicht (mehr)
nutzbaren Zufahrten zu Kfz-Garagen /-stellplatzen durchgefiihrt werden. Zur weiteren még-
lichen Entsiegelung bzw. Reduzierung der Asphaltflache fir den Kfz-Verkehr werden allge-
mein die Radien an allen Einmindungen angepasst und reduziert.

Die Planungen in der Lindwurmstral3e werden im Folgenden anhand von Lageplanen auf
der Strecke und der mafgeblichen Knotenpunkte kurz beschrieben. Dabei werden die Pla-
nungen der LindwurmstralRe entsprechend dem Verlauf in den beiden Stadtbezirken in den
Kapiteln 3.5 (Stadtbezirk 6) und 3.6 (Stadtbezirk 2) unterteilt dargestellt.

Bei den nachfolgenden Abbildungen wird die untenstehende Legende fir die Darstellung
der verschiedenen Verkehrsflachen bzw. der Grinflache benutzt:

Radfahrstreifen
Radweg mit Sicherheitstrennstreifen

Parkplatz
Gehweg, Fuligangerfurt

Bushaltstelle

JUbB L

Baumgraben
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3.5. Planung Raumaufteilung LindwurmstraBe Siid (Stadtbezirk 6 - Sendling)

3.5.1. Knotenpunkt LindwurmstraBe / Pfeuferstrae / PlinganserstralRe

An diesem Knotenpunkt schlief3t im Westen das REM Projekt Pfeuferstral3e an. Die bisheri-
gen Planungen der Pfeuferstralle ist in die Planungen der Lindwurmstraf3e tibernommen
worden und umgekehrt. So werden — je nachdem — welches Projekt zuerst umgesetzt wer-
den sollte, mégliche Anpassungen am Knotenpunkt einfach abgestimmt und angepasst.

FUr den Radverkehr ergeben sich hinsichtlich der Querungen der Plinganserstral’e und
Pfeuferstrale keine Anderungen; ebenso fiir den Geradeausverkehr entlang der Plingan-
serstralle zum Daunmillerweg. In der Lindwurmstralie werden entsprechend dem Stadt-
ratsbeschluss bzw. den geltenden Richtlinien die Breiten der Radwege soweit mdglich er-
hoht. Direkt am Knotenpunkt ergeben sich beidseitig Engstellen in der LindwurmstralRe auf-
grund der angrenzenden Bebauung / Bdschung. An dieser Stelle entsprechen Radweg und
Gehbahn auf einem kurzen Teilbereich (ca. 50 m) nicht den Anforderungen.

Mit der bestehenden Phase (Rundumgrin) flr den Ful3- und Radverkehr im Signalpro-
gramm am Knotenpunkt, in der alle Furten fir den FulR- und Radverkehr freigegeben wer-
den (Freigabe Signal Griin), kbnnen alle Radwegebeziehungen gleichzeitig genutzt wer-
den. So ist weiterhin eine direkte Fahrt von der Jagerwirtstrale in den Daunmillerweg mog-
lich, ohne - wie es heute oftmals erfolgt — bis zur nérdlichen Furt und weiter Uber die Pfe-
uferstrale in falscher Fahrtrichtung zu fahren.

Fur den Kfz-Verkehr ist in der Lindwurmstralie eine Fahrspur fir den abbiegenden Kfz-Ver-
kehr vorgesehen.

In der nachfolgenden Abbildung 4 ist die geplante Raumaufteilung des Knotenpunktes Pfe-
ufer- / Plinganserstralle dargestelit.
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Abbildung 4: Ubersicht Planung Knotenpunkt Lindwurmstra3e / Pfeuferstral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.5.2. Abschnitt PfeuferstraBe bis Implerstralle

Im betrachteten Streckenabschnitt zwischen Pfeuferstralle und Implerstrale ist eine Um-
setzung der baulichen Radwege mit einer Breite von 2,50 m aufgrund der beengten Platz-
verhaltnisse und der Planungsidee, einer Einrichtung von mindestens einer Lieferzone bzw.
einem Parkbereich pro Stralenabschnitt und Stralenseite nur bedingt moéglich. Zudem er-
geben sich auch Einschrankungen bei der Raumaufteilung aus den Anforderungen der
Feuerwehr (siehe Kapitel 3.5.1).

Deshalb kénnen im Bereich zwischen dem Knotenpunkt Aberlestrafe und der Einmindung
Daiserstralle nur Radwegbreiten von 2,30 m umgesetzt werden — in einem kurzen Bereich
von rund 25 m neben einer Lieferzone / Parkbereich sogar nur knapp tber 2,0 m.

Allgemein kénnen in allen hier betrachteten Strallenabschnitten auf mindestens einer Stra-
Renseite Lieferzonen bzw. Parkbereiche eingerichtet werden. Einzig sudlich der Daiser-
stral3e ist eine Einrichtung nicht mdglich.

Aufgrund der Anforderungen der Feuerwehr an eine ausreichende Fahrbahnbreite zur Ein-
haltung der Hilfsfrist, ergibt sich im stdlichen Bereich und vor den anliegenden Schulen
(Staatliche Berufliche Oberschule (FOS/BOS) fiir Wirtschaft und Stadtische Berufsschule
fir den Einzelhandel) die Mdglichkeit in Teilen der gewonnenen Flachen (Mindestbreite
1,50 m) Stralienbegleitgriin zu schaffen.
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Mit Auflassen der Radwege in den Seitenbereichen erhéht sich die Breite fur den FuRRver-
kehr signifikant um mindestens 1,50 m. Heutige Konflikte mit dem Radverkehr in den engen
Randbereichen kdnnen somit faktisch ausgeschlossen werden.

Wegen der Uberschreitung des Anleiterungsabstandes (> 12,0 m) fir den zweiten Ret-
tungsweg fur die Feuerwehr vor den Hausnummern 173 und 175 muss eine Aufstellflache
fur das Rettungsfahrzeug vor der Einfahrt zu Haus 173 eingerichtet werden.

In der nachfolgenden Abbildung 5 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des Stre-
ckenabschnittes in Hohe der Hausnummer 173 / 175 dargestellt.

= s

(Quelle: LHM 2023)

3.5.3. Knotenpunkt Aberlestralle

Am Knotenpunkt Aberlestrale werden die Haltestellen flr den Buslinienverkehr naher zu-
sammengelegt, da diese heute rdumlich weiter auseinander liegen. Zusatzlich kénnen
beide Haltestellen mit einem Wartehduschen und einem ausreichend breiten Wartebereich
umgesetzt werden. Der Radverkehr wird hinter der Haltestelle mit einer Radwegbreite von
2,50 m vorbeigefiihrt. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung wird das Baureferat gebeten,
geeignete Malinahmen vorzusehen, um mobilitdtseingeschrankten Personen - insbeson-
dere seheingeschrankten Personen - eine sichere Querung uber den Radweg zu bieten
(z. B Rillenplatten, Abstich, etc. ...). Zusatzlich sollten auch die Radfahrenden auf die be-
sondere Situation hingewiesen werden (z. B. mit Piktogrammen am Boden oder entspre-
chender Beschilderung).
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Fir den linksabbiegenden Radverkehr in der Hauptrichtung Lindwurmstral3e werden jeweils
Linksaufstelltaschen eingerichtet.

Im Zuge der Hauptrichtung werden auf der Nord- und Sidseite des Knotenpunktes Uber-
breite Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr mit 5,50 m eingerichtet, um das Linksabbiegen Rich-
tung Westen und Osten bei gleichzeitiger Vorbeifahrt des geradeausfahrenden Kfz- und
Busverkehrs zu ermdéglichen.

Aufgrund der Uberschreitung des Anleiterungsabstandes (> 12,0 m) fiir den zweiten Ret-
tungsweg der Feuerwehr im Bereich der Haltestelle bzw. den Hausnummern 199 und 201
muss eine Aufstellflache auf der Gehbahn flr das Rettungsfahrzeug eingerichtet werden.

In der nachfolgenden Abbildung 6 ist die geplante Raumaufteilung des Knotenpunktes
Aberlestralie dargestellt.

- .
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3.5.4. Knotenpunkt LindwurmstraRe / ImplerstraBe (EU LindwurmstraRe Siid)

Maligebend flir die Raumaufteilung an diesem Knotenpunkt ist die Planung der
Eisenbahniberfliihrung Lindwurmstraflte (DB-Sidring). Die entsprechende Entwurfs- und
Ausflhrungsplanung sowie deren Finanzierung ist im Bauausschuss Juni 2023 (BV 20-26 /
V 09246) beschlossen worden. Der Umbau der Unterfihrung hat im Frihjahr 2024
begonnen.

In den planfestgestellten Planungen wird eine Tieferlegung der Stral’e umgesetzt, um eine
Durchfahrtshéhe von 4,50 m zu gewahrleisten. Deshalb ist in der Unterfiihrung jeweils eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m (entspricht zwei Fahrstreifen) vorgesehen. Entsprechend der
heutigen Situation ware allerdings stadteinwarts weiterhin nur ein Fahrstreifen notwendig,
da die Verkehre aus der Lindwurm- und Implerstral3e jeweils nur mit einem Fahrstreifen
ankommen.

Der Rad- und FuRverkehr fahrt bzw. lauft direkt angrenzend rund 2,0 m héher als die
Fahrbahn durch die Eisenbahnunterfihrung. Aufgrund dieser Héhendifferenz kénnen die
Radwegeverbindungen LindwurmstralRe geradeaus stadteinwarts und der
linksabbiegenden Radverkehr aus der Implerstrae in die Lindwurmstral3e stadtauswarts
nicht mehr direkt gefiihrt werden, sondern missen jeweils tber signaltechnisch gesicherte
Furten in der Impler- bzw. Lindwurmstraf3e Sud im Zweirichtungsverkehr fahren.

Regelquerschnitt
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Abbildung 7: Ubersicht Planung Eisenbahnunterfiihrung Lindwurmstra3e (Stidring)
(Quelle: LHM 2022)

Allerdings kann im Zuge der Planungen die Verkehrssicherheit fiir die, in der
Lindwurmstrale stadteinwarts geradeausfahrenden Radfahrer erhdht werden, da eine
signaltechnische Trennung des rechtsabbiegenden Kfz- bzw. dem Buslinienverkehr
Lindwurmstrale - Implerstral3e eine getrennte Freigabe / Griinzeit der beiden Fahrstréme
vorgesehen wird.

In der nachfolgenden Abbildung 8 ist die geplante Raumaufteilung des Knotenpunktes Im-
plerstralle dargestellt.
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Abbildung 8: Ubersicht Planung Knotenpunkt Lindwurmstra3e / Implerstral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.6. Planung Raumaufteilung Lindwurmstrafe Nord
(Stadtbezirk 2 Ludwigsvorstadt / Isarvorstadt)

3.6.1. Knotenpunkt LindwurmstraBe / PoccistraBe / Ruppertstraie
(EU LindwurmstraBe Nord)

Auch auf der Nordseite ist fiir die Raumaufteilung die Planung der Eisenbahntberflihrung
LindwurmstrafRe (DB-Sidring) mafgebend.

Fir den Radverkehr wird stadtauswarts ein Radweg mit einer Breite von 2,30m neben einer
Gehbahn von tber 3,50 m (mit punktuellen Engstellen z.B. am U-Bahnzugang) vorgese-
hen. So kénnen die hohen Rad- und Fuldverkehrsmengen (Zuwegung Schiler*innen zu
den sudlich gelegenen Schulen) gut nebeneinander abgewickelt werden.

Auf der Ostseite wird — schon im Vorgriff zum Bau des Regionalbahnhalts Poccistrale — ein
Zweirichtungsradweg zwischen Ruppertstrale und Implerstralie umgesetzt. Damit wird
eine bessere Erreichbarkeit des Zugangs zu Regionalbahnhalt, aber auch zum Kreisver-
waltungsreferat aus und in Richtung Suden fir den Radverkehr geschaffen.

Fur den linksabbiegenden Radverkehr in der Lindwurmstral’e werden - wie heute schon
vorhanden - jeweils Linksaufstelltaschen eingerichtet.
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Fir den Kfz-Verkehr werden weiterhin separate Abbiegespuren fir alle Abbiegebeziehun-
gen vorgesehen.

In der nachfolgenden Abbildung 9 ist die geplante Raumaufteilung des Knotenpunktes Poc-
cistrae bzw. Ruppertstral3e dargestellt.

——
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Abbildung 9: Ubersicht Planung Knotenpunkt Lindwurmstra3e / Poccistra3e / Ruppertstr.
(Quelle: LHM 2023)

3.6.2. Abschnitt PoccistraBe bis KapuzinerstraBe

Im betrachteten Streckenabschnitt zwischen Poccistralie und Kapuzinerstral3e ist eine Um-
setzung der baulichen Radwege auf der Ostlichen StralRenseite aus den Anforderungen der
Feuerwehr nur bedingt moglich.

Aufgrund der Uberschreitung des Anleiterungsabstandes (> 12,0 m) fiir den zweiten Ret-
tungsweg fir die Feuerwehr bei einer baulichen Ausfilhrung der Radwege zwischen der
Poccistralle und der Hausnummer 133 (kurz nach Einmindung Zenettistral3e) wird in die-
sem Abschnitt (Lange knapp tber 200 m) eine Radwegflihrung per Radfahrstreifen mit ei-
ner Breite von 2,75 m geplant. Um ein Verparken des Radfahrstreifens zu vermeiden, wird
mit einem Sicherheitsabstand von 0,75 m neben dem Radfahrstreifen eine Lieferzone an-
geordnet.

Auf der westlichen Stra3enseite kann ein baulicher Radweg mit einer Breite von 2,50 m,
mit einer Einschrankung auf einem kurzen Abschnitt von rund 40 m nur mit 2,30 m, ansons-
ten auf dem gesamten Abschnitt umgesetzt werden.
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Fir die Anlieferung der Geschéfte und Wohnungen kénnen Lieferzonen bzw. Parkbereiche
im Streckenabschnitt Poccistralle — KapuzinerstralRe in allen Stralienabschnitte auf min-
destens einer Strallenseite eingerichtet werden.

Ebenfalls wird in dem Streckenabschnitt die Haltestelle ,Poccistral’e” fur die Nachtbuslinien
vorgesehen. Dabei wird der heute bestehende Haltstellenpunkt stadtauswarts direkt an der
Poccistralie vor dem ,Lindwurmhof* aufgrund der Neuplanung der EU LindwurmstralRe wei-
ter stadteinwarts in direkter Nahe der U-Bahnzugange vorgesehen.

Damit die MVG eventuell auch einen Tagesbetrieb in der LindwurmstralRe vorsehen kénnte,
sind die Haltestellen — soweit moglich — getrennt vom Radweg und mit einem eigenen War-
tebereich geplant worden. An der Haltestelle stadteinwarts kann direkt an der Fahrbahn ein
Wartebereich flr die Fahrgaste mit einer Breite von 2,20 m und einer Flihrung des Radwe-
ges dahinter umgesetzt werden. Die Zuwegung zum Wartebereich ist mit guten Sichtbezie-
hungen zwischen Fahrgasten und Radfahrenden maoglich. Fir die Haltestelle stadtauswarts
kann aufgrund der vielen Zufahrten in diesem Stra3enabschnitt kein eigener Wartebereich
direkt an der Fahrbahn eingerichtet werden. Es kann deshalb, und auch da es bislang nur
eine Nachtbushaltstelle ist, nur ein Ein- und Ausstieg auf den Radweg umgesetzt. Die Fahr-
gaste missen im Bereich zwischen Hauswand und Baumgraben (Breite 4,70 m) warten.
Hier sind besondere Vorkehrungen zu treffen, damit Konflikte zwischen Radverkehr und
Fahrgasten vermieden werden und eine gegenseitige Ricksichtnahme geboten ist. Trotz
der Baume in diesem Bereich sind gute Sichtbeziehungen zwischen Fahrgasten und Rad-
fahrenden gegeben. Eine Fallung von Baumen fir die Einrichtung eines eigenen Wartebe-
reiches oder einer Verbesserung der Sichtbeziehungen ist nicht notwendig. Auch an diesen
beiden Haltestellen wird das Baureferat gebeten, im Rahmen der Ausfiihrungsplanung, ge-
eignete Malinahmen vorzusehen, um mobilitdtseingeschrankten Personen - inshesondere
seheingeschrankten Personen - eine sichere Querung tber den Radweg zu schaffen (z. B
Rillenplatten, Abstich, etc. ...). Zusatzlich sollten auch die Radfahrenden auf die besondere
Situation hingewiesen werden (z. B. mit Piktogrammen am Boden oder entsprechender Be-
schilderung).

Mit Auflassen der Radwege in den Seitenbereichen erhéht sich die Breite fur den FuRRver-
kehr signifikant auch hier um mindestens 1,50 m. Durch die Trennung der Fihrung der
Radwege und der Gehbahnen werden die heutigen Konflikte in den engen Randbereichen
vermieden.

In der nachfolgenden Abbildung 10 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung auf der
Strecke Poccistralie bis Kapuzinerstralie in Héhe der Hausnummer 70 dargestellt.
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Abbildung 10: Ubersicht Planung Strecke Poccistral3e bis Kapuzinerstral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.6.3. Knotenpunkt LindwurmstraBe / KapuzinerstralRe

Am betrachteten Knotenpunkt werden bauliche Radwege mit einer Breite von 2,50 m vor-
gesehen. Gleichzeitig kénnen fiir alle Fahrbeziehungen des Kfz-Verkehrs separate Fahr-
streifen — entsprechend dem Bestand — vorgesehen werden.

Fur den linksabbiegenden Radverkehr werden jeweils Linksaufstelltaschen eingerichtet. In
der Kapuzinerstrale wird der Bordstein weiter in den Stralienraum versetzt, um die Rad-
fahrenden in der Fahrbeziehung Herzog-Heinrich-StralRe — Kapuzinerstralle besser in das
Sichtfeld des Kfz-Verkehrs zu bringen und damit auch den nachfolgenden Bereich der Ein-
fadelung der Radfahrenden in den Mischverkehr nach der Adlzreiterstral3e starker hervor-
zuheben.

In der nachfolgenden Abbildung 11 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des Kno-
tenpunktes Kapuzinerstralte dargestellt.
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Abbildung 11: Ubersicht Planung Knotenpunkt LindwurmstraBe / Kapuzinerstral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.6.4. Abschnitt KapuzinerstraBe bis ReisingerstraBe

Im betrachteten Streckenabschnitt zwischen Kapuzinerstral’e und Reisingerstrale ist eine
Umsetzung der baulichen Radwege mit einer Breite von 2,50 m auf dem gesamten Stre-
ckenabschnitt moglich.

Ebenso kdnnen beidseitig Lieferzonen bzw. Parkbereiche im betrachteten Stralenabschnitt
eingerichtet werden. Ausnahme sind die Bereiche kurz vor oder hinter den Knotenpunkten.

Durch die Herstellung von baulichen Radwegen — getrennt von den Gehbahnen durch den
Baumgraben — verbreitern sich die Gehbahnen von rund 2,60 m auf 3,50 m bis tUber 4,0 m.

In der nachfolgenden Abbildung 12 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung auf der
Strecke Kapuzinerstralle bis Reisingerstrale in Hoéhe der Hausnummer 37 dargestellt.
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Abbildung 12: Ubersicht Planung Strecke Kapuzinerstral3e bis Reisinger Stral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.6.5. Knotenpunkt LindwurmstraBe / Goetheplatz

Am Knotenpunkt Goetheplatz ergeben sich aufgrund der Einrichtung der baulichen Rad-
wege umfassendere Anderungen. Zur Vermeidung einer Fallung von sieben Baumen auf
der stidostlichen Stral3enseite wird der bauliche Radweg auf der heutigen Mischspur (Gera-
deaus und Rechtsabbiegen) geflihrt. Dies hat aufgrund der beengten Platzverhaltnisse zur
Folge, dass nicht mehr fir alle Fahrbeziehungen separate Fahrspuren eingerichtet werden
kénnen. Da am Knotenpunkt die Anzahl des linksabbiegenden Kfz-Verkehrs sehr gering ist
und Uber alternative Fahrbeziehungen ohne gréRere Einschrankungen (z.B. Linksabbiegen
am Knotenpunkt Kapuzinerstralle) moéglich sind, wird ein Entfall der beiden Linksabbiege-
spuren in der Lindwurmstrale vorgesehen. Die Erreichbarkeit durch den Kfz-Verkehr ist
trotzdem gegeben. Aus Richtung Siiden kann der Kfz-Verkehr vorher am Knotenpunkt Ka-
puzinerstralRe links abbiegen. Aus Richtung Norden kénnen andere, groRraumigere Umfah-
rung bzw. Wegefiihrung genutzt werden und kleinraumig ist sogar ein Rechtsabbiegen in
die Strale ,Goetheplatz® mit U-Turm direkt am Knotenpunkt und Weiterfahrt auf der Gera-
deausspur in die Haberlstralle moglich ist.

Fir den Radverkehr in der Lindwurmstrale werden zum indirekten Linksabbiegen Aufstell-
flachen eingerichtet. Da aus den beiden Seitenstrallen Goetheplatz und HaberlstralRe der
Radverkehr im Mischverkehr geflihrt wird, werden hier keine separaten Abbiegetaschen
vorgesehen, sondern ein direktes Abbiegen der Radfahrenden préaferiert.
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Direkt am Knotenpunkt befindet sich heute die Nachtbushaltestelle ,Goetheplatz®. In den
Planungen werden die Haltstellen weiterhin in unmittelbarer Nahe des Knotenpunktes vor-
gesehen.

Damit die MVG eventuell auch einen Tagesbetrieb in der LindwurmstralRe vorsehen kénnte,
sind die Haltestellen getrennt vom Radweg und mit einem eigenen Wartebereich geplant.
An der Haltstelle stadtauswarts kann direkt neben der Rechtsabbiegespur ein Wartebereich
flr die Fahrgaste mit einer Breite von 2,90 m und einer Fihrung des Radweges dahinter
umgesetzt. Die Haltestelle stadteinwarts wird etwas abgerickt vom Knotenpunkt eingerich-
tet, damit sich ein Aufstellbereich fir den nachriickenden Verkehr ergibt und der Knoten-
punkt bzw. die FuRgangerfurt nicht Gberstaut wird. Allein fur die Nachtbuslinien kénnte die
Bushaltestelle stadteinwarts — wie heute im Bestand — aufgrund der nachts deutlich niedri-
geren Verkehrsbelastung auch weiterhin ndher am Knotenpunkt situiert werden.

In der nachfolgenden Abbildung 13 und Abbildung 14 ist exemplarisch die geplante Raum-
aufteilung des Knotenpunktes Goetheplatz dargestellit.

(Quelle: LHM 2023)



Seite 22

AA-@—}-&-—&«&—L/"

= -

i | |n W urm

Abb//dung 14 Ubersicht Planung Knotenpunkt Lindwurmstral3e / Goetheplatz Nord
(Quelle: LHM 2023)

3.6.6. Knotenpunkt LindwurmstraBBe / Reisingerstrale

Far den Buslinienverkehr wird weiterhin ein separate Linksabbiegespur vorgesehen — ent-

sprechend der Ausbauplanung Sendlinger-Tor-Platz. Die heute bestehenden Mittelinseln
werden ebenfalls beibehalten.

Der Radverkehr wird jeweils baulich fahrbahnnah tGber den Knotenpunkt gefihrt, um gut im
Sichtfeld des Kfz-Verkehrs zu fahren. Fir den linksabbiegenden Radverkehr werden Auf-
stellflachen angeboten.

Ebenso kénnen in diesem Abschnitt Lieferzonen eingerichtet werden, die nachts den An-
wohner*innen als Parkmoglichkeit dienen.

In der nachfolgenden Abbildung 15 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des Kno-
tenpunktes Reisingerstralte dargestellt.
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Abbildung 15: Ubersicht Planung Knotenpunkt Lindwurmstra3e / Reisingerstral3e
(Quelle: LHM 2023)

3.6.7. Anschluss an Planungen Sendlinger-Tor-Platz

In den Planungen des Umbaubereichs Sendlinger-Tor-Platz ist auf der Westseite eine Bus-
spur und ein Haltestellenkap fur die Bushaltestelle ,Sendlinger Tor" vorgesehen. Stadtaus-
warts sind im weiteren Verlauf der LindwurmstralRe stadtauswarts zwei Fahrspuren vorge-
sehen, damit der Buslinienverkehr der Linie 62 ohne gréRere Behinderungen am Knoten-
punkt Reisingerstrale auf einer separaten Linksabbiegespur abbiegen kann.

Fur den Radverkehr werden beidseitig bauliche Radwege mit einer Breite von 2,50 m um-
gesetzt. Am direkten Anschluss auf der Ostseite ergibt sich flr den Radweg in der Fuhrung
eine etwas starkere Verschwenkung. Diese wird aber aufgrund einer Vermeidung von
Baumfallungen akzeptiert.

In der nachfolgenden Abbildung 16 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des An-
schlusses an die Planung Sendlinger-Tor-Platz dargestellt.
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Abbildung 16: Ubersicht Anschluss an Planungen Sendlinger-Tor-Platz
(Quelle: LHM 2023)

3.7. Bauzeiten und Baudurchfiihrung

Das Baureferat geht flr die endgultige bauliche Lésung von einer Gesamtbauzeit von ca.
7 Jahren aus. Die Umsetzung kann in folgende Abschnitte unterteilt werden:

e EU LindwurmstraBe (Einzelprojekt: BV 20-26 / V 09246)
Bauzeit 2024 bis 2027

e Abschnitt Goetheplatz — EU Lindwurmstralie ab 2026
Ausflhrung in Abschnitten — Bauzeit voraussichtlich drei Jahre

e Abschnitt EU LindwurmstralRe — PlinganserstralRe ab 2027/28
Ausflhrung in Abschnitten Bauzeit voraussichtlich ca. 2,5 bis 3 Jahre

e Abschnitt Sendlinger Tor — Goetheplatz im endglltigen Ausbau
Ausflhrung in Abschnitten nach Abschluss der Planungen Knoten Sendlinger-Tor-
Platz bzw. Boulevard Sonnenstralle — Bauzeit voraussichtlich ca. 2 Jahre
- temporare Markierungslésung mit Protektionselementen dieses Abschnittes
ab Sommer 2025 (siehe Kapitel 3.10)
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3.8. Verkehrstechnische Untersuchung

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit wurden die signalisierten
Knotenpunkte einer Prifung unterzogen.

Hier die Ergebnisse der Verkehrstechnischen Untersuchung (VTU) im Detail:

Knotenpunkt Lindwurm- / PlinganserstraRe:

Aufgrund der erforderlichen Fahrspurreduzierung auf der Lindwurmstralle stadtauswarts
wird wahrend der abendlichen Spitzenstunde ein Riickstau von ca. 230m auftreten. Der
vorhandene Stauraum betragt aber ca. 300m und wird in keinem Szenario Uberschritten.

Knotenpunkte Lindwurm- / Implerstrae und Lindwurm- / Poccistralle
Wegen des kurzen Abstandes werden die beiden Kontenpunkte gemeinsam betrachtet.

Wie oben beschrieben, haben die Arbeiten an der Eisenbahniberflihrung Lindwurmstralle
begonnen. Teilweise Sperrungen des Fahrverkehrs sind erforderlich. Wie sich die Verkehre
wahrend und nach der Baumaflinahme verteilen, kann nicht abgeschatzt werden. Es ist
aber davon auszugehen, dass auf der Lindwurm- und Implerstral3e stadteinwarts morgens
und abends Ruickstauungen auftreten, die beide Knotenpunkte beeinflussen.

Der Busverkehr entlang der Pocci- / Ruppertstralie ist von den Malinahmen nicht betroffen.

Knotenpunkte Lindwurm- / Herzog-Heinrich- / KapuzinerstraBe und Goetheplatz:
Die Kapazitatsgrenzen beider Knotenpunkte werden wahrend der Spitzenstunden temporar
Uberschritten. Sie erreichen aber in keinem Szenario die Nachbarknoten.

Der Busverkehr ist von der Malihahme nicht betroffen.

3.9. Detail Baume und Lieferzonen / Parken

Bei den Planungen zur Lindwurmstral3e ist ein vorrangiges Planungsziel die beidseitig be-
stehenden Baumgraben mit den Pappeln beizubehalten und zwischen den Bordsteinkanten
der Baumgraben die neue Raumaufteilung zu planen.

Dies wird grundsatzlich im gesamten Bereich so umgesetzt. An einem Standort im Stiden
an der Einmindung zur Kidlerstrale ist dies jedoch nicht mdglich, so dass eine Baumfal-
lung erforderlich wird. Weitere erforderliche vier Baumfallungen kénnen mit Ersatzpflanzun-
gen an denselben Stellen kompensiert werden. Diese Baume stehen alle an Einmindun-
gen, an denen die Grunflache breiter - plus Breite der Parkplatze - ausgebildet ist. Es ist
davon auszugehen, dass sich der Wurzelbereich der Baume in der gesamten Grinflache
ausgebreitet hat, so dass bei der Umsetzung der MaRnahme der Wurzelbereich dieser
Baume betroffen sein wird und der Baum nicht gehalten werden kann. Im dann (neuen) an-
grenzenden Baumgraben kann dann ein neuer Baum gepflanzt werden. Zudem werden
heutige Licken an Baumstandorten geschlossen und auch neue Standorte aufgrund der
neuen Raumaufteilung vorgesehen. Insgesamt werden sechs neue Baume gepflanzt.
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Anzahl Baume

_ | (zusatzliche)
Abschnitt Fallungen 25l EAET Neu-
zungen
pflanzungen
PfeuferstraBe - EU LindwurmstraRe 1 2
EU LindwurmstraRe - Goetheplatz 2 2 4
Goetheplatz - Sendlinger-Tor-Platz 2 2 0
GESAMT 5 4 6

Tabelle 2:  Anzahl Bdume

Ferner ist bei der Raumaufteilung der Lindwurmstraf3e als Planungsziel definiert worden,
dass pro StraRenabschnitt mindestens einseitig Lieferzonen / Parkbereiche vorgesehen
werden.

Dies wird mit der vorliegenden Planung umgesetzt. Einzig im stdlichsten Abschnitt (Stei-
gungsstrecke zum Knotenpunkt Pfeuferstral3e) kann keine Lieferzone / Parkbereich einge-
richtet werden. Insgesamt kdnnen dabei 98% der Parkplatze in den vier Lizenzgebieten er-
halten werden.

Ubersicht Lieferzonen / Parken

Abschnitt Parkplatze Erhafllt
gesamt Parkplatze

Parklizenzgebiet ,Untersendling® 0
(Bereich PfeuferstralRe bis Implerstrale) 2.653 98%
Parklizenzgebiet ,Lindwurmstraf3e® 0
(Bereich Poccistralle bis Kapuzinerstralie) e 97%
Parklizenzgebiet ,Innenstadtklinikum® 1.096 99%
(Bereich H.-Heinrich-Str. bis Sendliger-Tor-Platz West) ) °
Parklizenzgebiet ,Alter Studfriedhof* 1353 999
(Bereich KapuzinerstralRe bis Sendliger-Tor-Platz Ost) ) ?
GESAMT 6.404 98%

Tabelle 3:  Ubersicht Lieferzonen / Parken

Betrachtet man den gesamten Streckenabschnitt der Lindwurmstral3e kdnnen 52% der
Parkplatze — entsprechen 166 Parkstanden— wieder hergestellt werden. Die genaue Anzahl
an Lieferzonen und deren Standorte werden zu einem spateren Zeitpunkt im Rahmen der
Umsetzung der Mallnahme vom Mobilitatsreferat in Absprache mit dem Gewerbe vor Ort
und den Kammern und Verbanden festgelegt. Dabei wird vom Mobilitétsreferat eine hdhere
Prioritat bei der Einrichtung von Liefer- und Ladezonen gegeniber reinen Parkplatzen ge-
sehen.
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Besondere Liefersituationen, wie z. B. fir ein ansassiges Autohaus, sind dem Mobilitatsre-
ferat bekannt und es sind auch bilaterale Abstimmungen erfolgt. So wird an der vorgenann-
ten Stelle eine Lieferzone eingerichtet, die auch eine entsprechende Lange, die von einem
Autolaster genutzt werden kann, hat.

In der nachfolgenden Abbildung 16 ist eine grobe Ubersicht der Lieferzonen / Parkbereiche
sowie den betroffenen Parklizenzgebieten dargestellt.

g
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Abbildung 17: Ubersicht Lieferzonen / Parken (Quelle: LHM 2023)
3.10. Temporidre Zwischenlosung Abschnitt Goetheplatz bis Sendlinger-Tor-Platz

Zur kurzfristigen Verbesserung der Situation fir den Ful3- und Radverkehr in der Lindwurm-
stral3e ist im Streckenabschnitt zwischen Goetheplatz und Sendlinger Tor-Platz die Umset-
zung einer temporaren Zwischenlésung maoglich.
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Angrenzende Planungen wie z. B. Boulevard Sonnenstrale und die damit einhergehende
Umgestaltung des Knotens Sendlinger-Tor-Platz sind noch nicht so weit vorangeschritten,
dass die endgultigen Auswirkungen auf die Lindwurmstral3e im angrenzenden Abschnitt
zwischen Sendlinger-Tor-Platz und Goetheplatz im Hinblick einer endgultigen baulichen L6-
sung in Ganze betrachtet werden kénnen. Dieser Abschnitt eignet sich daher besonders
gut, eine vorgezogene temporare Zwischenldsung umzusetzen. Moglich ist dies, da in die-
sem Streckenabschnitt die Parkplatze Teil der Fahrbahn sind und nicht baulich gefasst sind.
Somit kann der Radverkehr — ohne groRen baulichen Aufwand — auf der bisherigen Parkfla-
che gefuhrt werden. Die Umsetzung ist voraussichtlich fur Sommer 2025 vorgesehen.

Bei der temporaren Zwischenldsung wird — &hnlich wie bei der endgtltigen Lésung — im ge-
samten Streckenabschnitt ein Fahrstreifen aufgegeben. Die Flachen der aufgegebenen
Fahrstreifen werden bei der temporaren Zwischenldsung als Parkbereiche oder als Radver-
kehrsanlage - geschutzt durch Protektionselemente - verwendet. Die Flachen des beste-
henden Radwegs, welcher sich momentan zwischen Baumgraben und Gehweg befindet,
werden funktional dem Gehweg zugeschlagen. Dadurch erhdhen sich die Breiten der Geh-
wege — entsprechend der endgultigen baulichen Lésung — von jetzt rund 2,60 m auf spater
ca. 3,50-4,0 m.

Der Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau wird mit einer Breite von 2,50 m sowie einem Si-
cherheitstrennstreifen von 0,75 m zu den Lieferzonen bzw. Parkbereichen vorgesehen. Ein-
zig im Abschnitt zwischen Goetheplatz und Ringseisstral3e (stadteinwarts) kann aufgrund
der zu geringen zur Verfligung stehenden Flachen mit zwei angrenzenden Fahrstreifen auf
einer Lange von rund 125 m eine Breite von 1,90 m (einschlieBlich Markierung) umgesetzt
werden, wobei dort bislang keine Lieferzone oder kein Parkbereich direkt angrenzend vor-
gesehen ware.

Die Umsetzung der Zwischenldsung erfolgt als verkehrsrechtliche Anordnung durch das
Mobilitatsreferat und ist die értlichen Verhaltnisse begrindet. Durch den unterdimensionier-
ten Seitenraum und die schlechten Sichtverhaltnisse kam es in der Vergangenheit zu Kon-
flikten zwischen Ful- und Radverkehr und zu Ein- bzw. Abbiegeunfallen zwischen Kfz- und
Radverkehr. Diese konnen sich mit der Einrichtung der vorgeschlagenen Radverkehrsan-
lage vermeiden lassen.

Lieferzonen in den Parkbereichen werden im gesamten betrachteten Abschnitt eingerichtet.
Lieferzonen dienen nachts (Ublicherweise von 20 bis 7 Uhr) den Anwohner*innen als Park-
maoglichkeit. Eine genaue Ausgestaltung der Parkbereiche / Lieferzonen wird entsprechend
der baulichen Ausfuihrung noch ausgearbeitet.

Nachfolgend wird kurz exemplarisch die geplante Raumaufteilung an den beiden lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunkten Goetheplatz und Reisingerstralle sowie auf der Strecke er-
lautert und dargestellt.

In der nachfolgenden Abbildung 12 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung der tem-
poraren Zwischenlésung auf der Strecke Kapuzinerstrale bis Reisingerstralle in Hohe der
Hausnummer 37 dargestellt.
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Abbildung 18: Ubersicht Planung temporére Zwischenlésung
Strecke Goetheplatz bis Einmiindung Reisingerstral3e (Quelle: LHM 2023)

3.10.1.Knotenpunkt LindwurmstraBBe / Goetheplatz

Am Knotenpunkt Goetheplatz wird der Radverkehr stadteinwarts noch im Seitenraum Gber
den Knotenpunkt gefiihrt und kurz danach in den dort befindlichen Parkstreifen ver-
schwenkt bzw. Uberflhrt. Kurz vor der Einmindung Ringseisstral’e wird der Radverkehr -
durch eine Sperrmarkierung geschutzt - in die Fahrbahn ausgeleitet. Dementsprechend
wird der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Goetheplatz noch zweistreifig Gber den Knotenpunkt
geflihrt und dann kurz vor der Einmiindung Ringseisstrale auf einen Fahrstreifen reduziert.

Stadtauswarts ware vorgesehen, den Radverkehr vom geplanten Radfahrstreifen nach
dem Knotenpunkt wieder in den Bestand im Seitenraum zu Uberfihren. Da sich im direkten
Knotenpunktbereich die Bushaltestellen ,Goetheplatz® fir die heutigen Nachtbuslinien be-
finden, ist bei der Umsetzung stadtauswarts im Norden eine Unterbrechung des Rad-
fahrstreifens zugunsten der Halteflache fiir die Busse vorgesehen. Fur die Haltestelle stadt-
einwarts kann nur ein Ein- und Ausstieg auf den Radfahrstreifen umgesetzt werden. Da es
sich um Nachtbushaltstellen handelt und somit die gegenseitigen Stérungen und Behinde-
rungen sich nur auf die Zeit zwischen 1:00 Uhr und 5:00 Uhr an Freitagen und Samstagen
sowie vor Feiertagen beschrankt, kann der Ein- und Ausstieg auf den Radfahrstreifen ak-
zeptiert werden.

In der nachfolgenden Abbildung 14 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des Kno-
tenpunktes Goetheplatz Nordseite dargestellt.
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Abbildung 19: Ubersicht Planung temporére Zwischenlésung
Knotenpunkt Lindwurmstral3e / Goetheplatz (Quelle: LHM 2023)
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3.10.2. Knotenpunkt LindwurmstraBe / Reisingerstralle

Am Knotenpunkt Lindwurmstralle / Reisingerstralle wird der Radverkehr jeweils auf Rad-
fahrstreifen fahrbahnnah Gber den Knotenpunkt gefiihrt, um gut im Sichtfeld des Kfz-Ver-
kehrs zu fahren. Stadtauswarts wird dabei der Radfahrstreifen auf den heute rechten Fahr-
streifen geleitet. Der Buslinienverkehr wird weiterhin eine separate Linksabbiegespur ge-
fuhrt — entsprechend der Ausbauplanung Sendlinger-Tor-Platz.

Auch in diesem Abschnitt sind Lieferzonen vorgesehen, die nachts den Anwohner*innen als
Parkmadglichkeit dienen.

In der nachfolgenden Abbildung 15 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des Kno-
tenpunktes Reisingerstralte dargestellt.

Abbildung 20: Ubersicht Planung temporére Zwischenlésung
Knotenpunkt Lindwurmstral3e / Reisingerstral3e (Quelle: LHM 2023)

3.10.3. Anschluss an Planungen Sendlinger-Tor-Platz

Fir den Radverkehr werden beidseitig Radfahrstreifen umgesetzt, die sich — ahnlich der
spateren baulichen Ausflihrung — an die Planungen zum Umbau Sendlinger Tor-Platz an-
schliellen. Am direkten Anschluss auf der Ostseite ergibt sich fir die Radfahrenden in der

Flhrung eine etwas starkere Verschwenkung. Diese wird aber aufgrund einer Vermeidung
von Baumfallungen akzeptiert.

In der nachfolgenden Abbildung 16 ist exemplarisch die geplante Raumaufteilung des An-
schlusses an die Planung Sendlinger-Tor-Platz dargestellt.
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Abbildung 21: Ubersicht Anschluss an Planungen Sendlinger-Tor-Platz
(Quelle: LHM 2023)

3.10.4. Baudurchfiihrung und Kosten

Die temporare Zwischenldsung besteht aus einer Markierungslésung mit zusatzlichen Pro-
tektionselementen gemaf der Anordnung des Mobilitatsreferats, wobei kleine bauliche An-
passungen an den jeweiligen Einmindungsbereichen der Seitenstral’en erfolgen. Hier wird
der bauliche Radweg auf den ersten 10 m zurtickgebaut, die darunter liegende Frost-
schutzschicht korrigiert und mit Gehwegplatten versehen, um das versehentliche Auffahren
des Radverkehrs auf den bestehenden baulichen Gehweg zu verhindern und damit den
FulRverkehr zu schiitzen. Der bauliche Radweg verbleibt im weiteren Verlauf wahrend der
temporaren Zwischenlésung, um den verlorenen Bauaufwand bis hin zur endglltigen L&-
sung zu minimieren. Zur effizienten Entfernung der bestehenden Markierungen und Vermei-
dung von Phantommarkierungen, werden ca. 3 cm Asphaltdeckschicht im gesamten Fahr-
bahnbereich abgefrast und neu aufgebracht. Hierbei handelt es sich um 10.500gm. Zudem
sind kleinere Anpassungen hinsichtlich der StraRenentwasserung notwendig.

In der Lindwurmstralde stadtauswarts am Goetheplatz wird auf der nordwestlichen Seite der
Bordstein entsprechend der neuen Radwegfiihrung angepasst. Dadurch entsteht an der
bestehenden Engstelle mehr Raum fir den FuRgangerverkehr und somit insgesamt eine
komfortablere und konfliktarmere Situation fur Rad- und FulRverkehr.

Fur die temporare Zwischenldsung entstehen voraussichtliche Kosten in Héhe von
1.600.000 €, inklusive ca. 400.000 € fur den Verbau der Protektionselemente. Diese Kosten
sind nicht in den Gesamtkosten fur den endgultigen Umbau der Lindwurmstral3e enthalten.
Die Finanzierung erfolgt aus der Nahmobilitdtspauschale. Die Baudurchflhrung ist fiir das
3. Quartal 2025 vorgesehen. Die temporare Zwischenldsung wird als Wei3markierung mit
zusatzlichen Protektionselementen in einer Qualitat ausgefuhrt, die bis zur Herstellung der
endgultigen baulichen Losung mit der neuen Raumaufteilung Gberdauert.
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4. Beurteilung der Planung und Fazit

Bilanz Planung

6 zusatzliche Stralenbdume und 5 Fallungen, wobei
allerdings 4 Ersatzpflanzungen erfolgen kénnen.
insgesamt Prifung Baumstandorte und Wurzelschutz-
maflinahmen wegen geringer Breite Baumgraben.

Baume

Breite der Radwege entsprechen zu tber 80% dem
Breite Radwege Stadtratsbeschluss bzw. den Hinweisen zu Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten (FGSV 2021)

Keine / wenige Konflikte zwischen Radfahrenden und
Verkehrssicherheit Rad FuRganger*innen sowie Kfz-Verkehr durch Umsetzung
baulicher, fahrbahnnaher Radwege

Erhéhung Aufenthaltsqualitat fir FuRganger und mobili-
Komfort FuRgéanger / tatseingeschrankte Personen einerseits durch Trennung
Mobilitdtseingeschrankte vom Radverkehr und andererseits Zuschlag der Flache
der heutigen Radwege zu den Gehbahnen

Einrichtung von mindestens einer Lieferzonen /
Parkbereiche pro Strallenabschnitt.

Erhalt von 98% der Parkplatze in den vier Lizenzgebieten
Erhalt von 52% der Parkplatze in der Lindwurmstral3e

Parken / Lieferzonen

Mit Verbreiterung der Gehbahnen Nutzung der Aul3enfla-
Einzelhandel / Gewerbe chen moéglich. Méglichkeit der Anlieferung und Parken
durch Einrichtung von Lieferzonen und Parkbereichen

Schaffung von Radabstellanlagen

FELITECE PR (mindestens 1 - 2 Anlagen pro StralRenabschnitt)

Die bestehenden Bushaltestellen kdnnen barrierefrei mit
einem entsprechenden Wartebereich ausgebaut und ei-
nem Wartehduschen ausgestattet werden. Ausnahme
Nachtbushaltstelle ,Poccistralle” stadtauswarts.

Kosten rund 31,0 bis 38,0 Millionen Euro

* Erhalt der durchgehend
strallenbegleitende Baumreihen

+ Aufwertung fur FuRganger*innen und mobilitatseinge-
Gestaltung gesamt schrankte Personen durch Zuschlag der Flache heuti-
ger Radwege
=> Erhohung der Verkehrssicherheit durch Trennung
Rad- und Fuverkehr

» Erhdhung Aufenthaltsqualitat durch Verbreiterung
Gehbahnen entsprechend FuRgangerstrategie

OPNV
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» Verbesserung der Radinfrastruktur gemaf} Stadtrats-
beschluss und geltenden Richtlinien

Tabelle 4:  Bilanz Planung
Nachfolgend sind noch weitere wichtige Punkte in Kirze aufgefuhrt:

1. Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um das Stadium der Vorplanung. Die
Funktionalitat der Vorplanung ist stadtintern abgestimmt.

2. Bezulglich der Dimensionierung der Verkehrsflachen konnen sich im Rahmen der Ent-
wurfs- und Ausflihrungsplanung durch das Baureferat erforderliche Anderungen/An-
passungen einzelner MalRe/Breiten ergeben.

3. Um die Wirkung dieser Radentscheidmalinahme dauerhaft quantifizieren zu kénnen,
wird der Einbau von Dauerzahlstellen fir den Radverkehr im Zuge der Lindwurmstral3e
an zwei Stellen - z. B. im Abschnitt Nord und Sud - oder mindestens im Abschnitt Nord
mit dem héchsten Radverkehrsaufkommen zwischen Poccistralle und Goetheplatz vor-
geschlagen.

4. Nach Fertigstellung des Umbaus der Lindwurmstra3e werden die verkehrlichen Auswir-
kungen beobachtet und ggf. mittels flankierender MalRnahmen entsprechend gegenge-
steuert. Zudem werden aktuelle Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese kdnnen
dann, mit den im Zuge der Variantenerstellung entlang der LindwurmstralRe, durchge-
fuhrten Verkehrserhebungen verglichen werden. Dabei werden auch die von der Lind-
wurmstraflde abzweigenden Strafden betrachtet.

5. Mit Bezug auf den ruhenden Verkehr werden im Rahmen der neuen Strallenraumauf-
teilung der Lindwurmstraf3e auch Parkplatze im Kurzzeit-/Mischparken entfallen mis-
sen. Im nachgeordneten Strallennetz werden in diesem Zusammenhang MalRnahmen
ergriffen, dort das Anwohnerparken zu erhéhen und das 6ffentliche Kurzzeit- und
Mischparken entsprechend zu reduzieren. Insgesamt ist eine entsprechende Reduzie-
rung des Parksuchverkehrs zu erwarten. In der Lindwurmstrafe werden die Parkplatze
fur behinderte Personen und Hotelanfahrtsbereiche entsprechend Bestand von der An-
zahl wieder hergestellt und auf Parkplatze Liefern und Laden ein besonderes Augen-
merk gerichtet.

5. Mogliche Auswirkungen auf Larm und Luft

Auswirkungen auf Larm und Luft werden nach Einschatzung der Verwaltung mit Realisie-
rungsbeginn der Malnahme in gewissen Umfang, jedoch zeitbegrenzt, auftreten. Das Ziel,
mindestens 80% des Verkehrs auf dem Munchner Stadtgebiet bis zum Jahr 2025 durch ab-
gasfreie Kfz, den Offentlichen Personennahverkehr sowie FuB- und Radverkehr abzuwi-
ckeln (beschlossen am 25.01.2017 mit der Ubernahme des Biirgerbegehrens ,Sauba sog I
vom Stadtrat (14-20 / 07383) und Bekraftigung dieser Absichtserklarung im Stadtratsbe-
schluss ,Mobilitatsstrategie 2035 vom 23.06.2021 (20-26 / V 03507)) kann mit dieser Maf3-
nahme unterstitzt werden. Es wird nach einer ersten Uberschlagigen Abschatzung davon
ausgegangen, dass mit dieser Malinahme die Auswirkungen auf Larm und Luft in einem
vertretbaren Rahmen ohne Uberschreitung bestehender Grenzwerte liegen werden.

Hinsichtlich der Larmbelange ist das Baureferat als Baulasttrager gesetzlich verpflichtet fir
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baulich umzugestaltende StralRenabschnitte eine Prifung nach 16.BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) durchzufihren.

6. Klimaprifung
Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Laut UBA Studie "Flissiger Verkehr fur Klimaschutz und Luftreinhaltung" vom Januar 2023
wird "die Umwidmung von Fahrstreifen [...] fir den Klimaschutz vor allem dann von Bedeu-
tung sein, wenn sie in ein groReres netzplanerisches Gesamtkonzept eingebettet ist. Hat
ein solches Konzept einen innerstadtischen klimafreundlichen Verkehr als Ziel, kann der
Ruckbau von Verkehrsflachen des MIV [motorisierten Individualverkehrs] einen wichtigen
Baustein darstellen und gleichermal3en wie das Einrichten von Fahrradstral3en, baulichen
Radwegen und / oder Radfahr- / Schutzstreifen einen wahrnehmbaren Beitrag zur Reduk-
tion des Treibhausgasausstoles leisten."

Durch die Umwidmung von Fahrstreifen wird im konkreten Fall ein Anreiz zu mehr klima-
freundlicher Mobilitat, insbesondere zum Radfahren, erwartet. Auch aus der Erfahrung von
anderen Vorhaben wird erwartet, dass aufgrund der Spurreduzierung der motorisierte Indi-
vidualverkehr abnimmt. Die verursachten THG-Emissionen durch den Umbau des Stralen-
raums werden durch die Reduzierung des MIV-Verkehrs voraussichtlich kurzfristig kompen-
siert.

Das Ergebnis der Klimaschutzprifung wurde mit dem RKU auf Arbeitsebene abgestimmt.

7. Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fiir diese MalRnahme erforderlichen Flachen befinden sich in stadtischem Besitz.

8. Kostenrahmen und Finanzierung fiir den vorgeschlagenen Umbau
Die Umbauflache hat eine Grdfie von rund 63.500gm.

Nach Uberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Gesamtkosten flr den vorge-
schlagenen Umbau inklusive einer Risikoreserve zwischen 31,0 und 38,0 Mio. €. Die Ge-
samtkosten verteilen sich gemaR der Grobschatzung wie folgt auf die einzelnen Funktions-
flachen:

Fahrbahn ca. 25%

Radwege ca. 10%

Gehbahn ca. 25%

Sonstiges ca. 45% (davon etwas Uber 3/4 fir die Entwasserung - StralRenablaufe,
Sickerschachte, Absetzschachte
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Belastbare Kostenangaben sind erst im Rahmen der weiteren Projektplanung maoglich. Erst
dann kénnen Kosten z.B. fur Fahrbahnaufbauten, Oberflachenbefestigungen, Entwasse-
rungseinrichtungen, Spartenumverlegungen oder Altlastenentsorgung ermittelt werden.

Der Kostenrahmen verteilt sich Uberschlagig voraussichtlich wie folgt auf die einzelnen un-
ter Punkt 3.7 genannten Bauabschnitte:

e Abschnitt Goetheplatz — EU Lindwurmstrafe: ca. 13 — 16 Mio. €
e Abschnitt EU Lindwurmstraie — Plinganserstrale: ca. 10 — 12 Mio. €
e Abschnitt Sendlinger Tor — Goetheplatz im endgultigen Ausbau: ca. 8-10 Mio. €

Die Finanzierung aller Abschnitte der MalRnahme erfolgt Uber die Nahmobilitdtspauschale.
Um die Finanzierung der Malinahme haushaltsneutral umzusetzen, werden bereits be-
schlossene Mittel aus dem Klimabudget umgewidmet. Konkret werden aus dem Jahr 2025
15 Mio. € und aus dem Jahr 2026 23 Mio. € aus dem Mehrjahresinvestitionsprogramm des
Referats fir Klima- und Umweltschutz in die beim Baureferat verortete Nahmobilitatspau-
schale ubertragen.

Aufgrund der zeitgleichen Befassung mit dem ,Umsetzungskonzept zur Reduzierung der
investiven Ansatze in den Jahren 2025-2027 im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2024-
2028 Teilhaushalt des Referates fir Klima- und Umweltschutz® (Sitzungsvorlage Nr.: 20-26 /
V 13313) erfolgt in den entsprechenden Antragsziffern der vorliegenden Beschlussvorlage
keine Darstellung der MIP-Tabellen.

Die verwaltungstechnische Ubertragung der insgesamt 38 Mio. € wird nach Beschlussfas-
sung auf dem Blroweg zwischen allen beteiligten Referaten abgestimmt und vollzogen.

9. Betroffenheiten und Stellungnahmen

9.1. Stadtische Dienststellen

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, der Brandschutzdirektion, der MVG, dem Re-
ferat flr Stadtplanung und Bauordnung und dem Referat flr Klima- und Umweltschutz ab-
gestimmt und wurde mitgezeichnet.

Die Stellungnahme der Stadtkdmmerei ist als Anlage 9 beigefligt.

Das Mobilitatsreferat nimmt wie folgt Stellung:

Die vorgesehene MalRnahme ist in dem aufgefiihrten Umfang aus verkehrsplanerischer
Sicht dringlich und baulich notwendig. Die Umsetzung wird auf 2,3 km maRgeblich die Ver-
kehrssicherheit fur die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden verbessern. Das Mobili-
tatsreferat hat mit seiner Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 12113 vom 24.01.2024 ,Mehr Ver-
kehrssicherheit und héhere Aufenthaltsqualitat fir alle — aktueller Stand und weiteres Vor-
gehen bei der Umsetzung des Radentscheids” dargestellt wie fachliche und integrierte Pla-
nungsansatze, die Auswahl der REM-Malinahmen und die Kosten und Finanzierung erfol-
gen. Dabei wurden auch die Planungsfaktoren mit unmittelbarer Auswirkung auf die Pro-
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jektkosten und Umsetzungsdauer aufgezeigt. Die vorliegende Beschlussvorlage ist das Er-
gebnis eines abgewogenen Planungsprozess bei dem zahlreiche alternative Realisierungs-
moglichkeiten intensiv geprift wurden. Mit der temporaren Zwischenlésung und der Umset-
zung in Bauabschnitten wird die Malinahme optimiert an die gegebenen Rahmenbedingun-
gen umgesetzt.

Die grundsatzliche Moglichkeit einer teilweisen Finanzierung aus staatlichen Fordermitteln
wird natlrlich zu gegebener Zeit durch das Baureferat geprift und entsprechend beantragt,
um den stadtischen Haushalt zu entlasten.

Die der Bezirksausschiisse befindet sich noch in der Durchfiihrung. Die Stellungnahmen
werden als Hinweis- und Erganzungsblatt nachgereicht.

Anderungs- bzw. Ergéanzungswiinsche sind in dem vorliegenden Beschluss eingearbeitet
oder bilateral geklart worden. Zusatzlich Hinweise und Angaben sind nachfolgend aufge-
fuhrt.

Referat fur Klima- und Umweltschutz (SG Umweltvorsorge in der rdumlichen Planung):

e Berticksichtigung Anmerkungen Stadtklima:
Bitte um eine ausflihrlichere Begriindung der Notwendigkeit der erforderlichen Baum-
fallungen wurde inzwischen nachgekommen (siehe Kapitel 3.9)

e Berucksichtigung Anmerkungen Lufthygiene:
Bitte um Einbindung in den Prozess nach Fertigstellung mit Berticksichtigung der luft-
hygienischen Belange (lufthygienisches Gutachten)

e Anregung einer Prifung durch das Baureferat, ob die Mallnhahme zu einer wesentli-
chen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt (Priifung der Larmbelange nach
16. BImSchV).

Der MVG ist die Planung (baulich und temporar) an zwei separaten Terminen vorgestellt
und abgestimmt worden.

9.2. Einbindung der Initiatoren des Radentscheids Miinchen

Die Initiatoren des Radentscheids Minchen haben eine positive Rliickmeldung zur Planung
gegeben. Zusatzlich danken sie allen Projektleiter*innen und den vielen anderen Personen,
die bis zum Schluss intensiv nach Lésungen fur die verbleibende Problemstelle gesucht ha-
ben, flr das grofle Engagement in diesem wichtigen Projekt.

Die Ruckmeldungen betreffen vorwiegend die ndchsten Planungsphasen, die entsprechend
gepruft werden sollen.

o Der Radentscheid bittet darum, eine akzeptable Anbindung des Daumillerweges an die
Lindwurmstral3e Uber eine Zweirichtungsradfurt Gber die Lindwurmstral3e herzustellen.
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e Der Radentscheid bittet darum, auf die vorschriftsmaRige Anwesenheit von Radfahren-
den auf der Kfz-Spur durch das Markieren von mehr als einem Radsymbole zusammen
mit einem Rechtsabbiegepfeil auf der Fahrbahn hinzuweisen. Dieses einfache Mittel
fuhrt sowonhl fur Kfz-FUhrer*innen als auch Radfahrende zu mehr Verstandlichkeit und
Rucksichtnahme bei dieser aus Sicht des Radentscheid ungunstigen Verkehrsflihrung.

o Der Radentscheid empfiehlt, diese erwartbare, spatere Veranderung der Wegflihrung
schon in den heutigen Planungen durch eine geeignete Bauausfiihrung zu erleichtern.
Der Radentscheid Miinchen weist darauf hin, dass der vorgesehene Sicherheitsab-
stand zum fahrenden Kfz-Verkehr am Zweirichtungsradweg (2,5m) nahe der Ruppert-
stral’e in den aktuellen Planungen ein Untermald von 0,5m anstatt 0,75m aufweist und
bittet darum, dieses sicherheitsrelevante Detail anzupassen.

9.3. Informationsveranstaltungen

Am 19.06.23 wurde den Anwohner*innen, Gewerbetreibenden, Verbanden, Bezirksaus-
schissen und interessierten Burger*innen die geplante Malinahme Lindwurmstral3e in ei-
ner Offentlichkeitsveranstaltung online vorgestellt und diskutiert. Ziel war es umfassend
Uber die aktuellen Planungen zu informieren und Fragen zu dem geplanten Umbau zu be-
antworten. Uber die Chatfunktion konnten alle Interessierten Fragen stellen, an Online-Um-
fragen teilnehmen und auf diese Weise mitdiskutieren. Die Prasentationsfolien der Beteili-
gungsveranstaltung sind auf www.muenchenunterwegs.de/radentscheid abrufbar. Zur Of-
fentlichkeitsveranstaltung wurde per Postwurfflyer eingeladen, zusatzliche wurde die Veran-
staltung Uber die Rathaus Umschau und auf muenchenunterwegs.de angekiindigt und tber
die sozialen Medien beworben.

Bei der Offentlichkeitsveranstaltung wurde eine groRe Bandbreite an Themen wie Ausge-
staltung der Radverkehrsanlagen, Schutz vor Parkenden auf den Radverkehrsanlagen, zu-
satzliche Fahrradstellplatze, Aufstelltaschen fiir Linksabbiegende, hohengleiche Uberfahr-
ten sowie die Einrichtung von Parkbereichen bzw. Lieferzonen aufgrund des hohen Park-
drucks fur Anwohnende bzw. zur Anlieferung der Gewerbe- und Einzelhandelsnutzungen
diskutiert.

Die Inhalte der Diskussion sowie Anregungen im Nachgang an die Veranstaltung sind - so-
weit méglich - in die Planungen fiir die jeweiligen Streckenabschnitte mit eingeflossen. All-
gemein kann man sagen, dass die Planung sehr positiv bewertet wurde.

Ein besonderes Thema bei der Umgestaltung der Lindwurmstral3e ist die zwingende Not-
wendigkeit der Einrichtung von Parkbereichen bzw. Lieferzonen. Bei der Erarbeitung der
Raumaufteilung der Lindwurmstral3e ist die Einrichtung als ein wichtiges Ziel identifiziert
und festgelegt worden. Dies gilt insbesondere aufgrund der sehr hohen Dichte an Ge-
werbe- und Einzelhandelsnutzungen im Erdgeschoss, aber auch von Biros, weiteren Nut-
zungen und der Wohnnutzung in den oberen Etagen der Bebauung, da die Lindwurmstralie
innerhalb von drei Parklizenzgebieten verlauft. Das Ergebnis der Planung von Parkberei-
chen bzw. Lieferzonen ist in Abbildung 17 der vorliegenden Beschlussvorlage dargestelit.

Aus den vorgenannten Griinden sind mit den Kammern, Verbanden sowie dem ortlichen
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Gewerbe weitere Dialogtermine zum Thema Laden, Liefern und Leisten durchgefihrt wor-
den. In diesen Terminen wurden allgemeine Informationen sowie die festgelegten Pla-
nungsziele des Mobilitatsreferat zur Raumaufteilung der Lindwurmstraf3e vorgestellt, allge-
meine Fragen zur Umgestaltung sowie spezielle Fragen zur Ausgestaltung der Parkberei-
che / Lieferzonen beantwortet. Den Teilnehmer*innen wurde im Nachgang die Mdéglichkeit
gegeben, per E-Mail konkrete Anliegen wie z.B. dem Bedarf an Bereichen und Parkstanden
fur Wirtschafts- und Kund*innenverkehr zu melden.

Die Kommunale Verkehrstuberwachung im Kreisverwaltungsreferat wird im Rahmen der
vorhandenen Ressourcen insbesondere auch die Thematik "Lieferzonen" in den Blick neh-
men. Sowohl im Rahmen von Schwerpunktaktionen, als auch durch Routinekontrollen.

Mit der Erweiterung der Gehwegbreiten ist auch die Méglichkeit zur Einrichtung von Frei-
schankflachen bzw. einer Warenauslage angesprochen und in Aussicht gestellt worden.
Eine Ausweisung solcher Flachen unterliegt aber immer einer Einzelprifung durch die be-
troffenen Fachdienststellen, so dass keine konkrete Umgriffe fur kinftige Sondernutzungen
im Vorgriff benannt werden kénnen.

Aus den Terminen kam zudem die Bitte, die Bewohner*innen und das Gewerbe vor Ort
friihzeitig Uber die Baumalnahme zu informieren. Im speziellen Hotel und Gasstatten mus-
sen Kund*innen tber mdgliche Einschrankungen in der Erreichbarkeit informieren kénnen.

Die Themen Kontrollen und Anliegerinformationen wurden als Antragsziffern erganzt.

9.4. Stadtrats- und BA-Antrage

Dem Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 04595 ,Lindwurmstralie wenigstens wahrend der Wiesn
verkehrssicher gestalten! von der Fraktion ODP/Miinchen-Liste vom 01.02.2024 wird nicht
nachgekommen.

Fir eine Einrichtung von beidseitig temporaren Radfahrstreifen in der Lindwurmstrafl3e (Ab-
schnitt Goetheplatz bis Poccistral’e) wiirden nach einer groben Kostenschatzung rund
200.000, - € anfallen. Neben der Markierung sind dabei auch Kosten flr die Demarkierung
beinhaltet.

Nicht berlcksichtigt sind eventuell benétigte Zusatzelemente wie etwa Protektionsele-
mente, Hinweisbeschilderungen, sonstige "fahrbahnnahen" Folgeanpassungen, etc. Zu-
satzlich entfallen noch Arbeitsstunden und Arbeitskosten flir die Anpassung der Lichtsignal-
anlagen (Lindwurm- / Poccistralle, Lindwurm- / Zenettistra3e und LindwurmstralRe / Goe-
theplatz) durch die Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht und Berlicksichtigung der
Radfahrenden auf der Fahrbahn. Ebenso waren Anpassungen der OPNV-Beschleunigung
erforderlich.

Da mit dem vorliegenden Beschluss eine neue Raumaufteilung der Lindwurmstral3e fiir
eine nachhaltige Veranderung inkl. vorgezogener Malknahme ab Sommer 2025 sowie ein
Zeitplan zur Baudurchfihrung vorhanden ist, empfiehlt das Mobilitatsreferat die beantragte
zusatzliche zeitlich begrenzte Umgestaltung der Lindwurmstrale aufgrund umfangreicher
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und kostenintensiver Arbeiten nicht weiter zu verfolgen.

Der Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 04595 vom 01.02.2024 ist hiermit satzungsgemafg behan-
delt.

Dem Dringlichkeitsantrag Nr. 20-26 / A 04595 ,Radentscheidsprojekt LindwurmstralRe: Pla-
nungen auch dem Stadtrat vorstellen vom 07.05.2024 der CSU/Freie Wahler flir den Mobi-
litatsausschuss am 08.05.2024 wird nicht nachgekommen.

Das Mobilitatsreferat wird in dem Antrag gebeten, die offenbar mittlerweile abgeschlosse-
nen Planungen zum Radentscheidsprojekt Lindwurmstraf3e auch im Mobilitdtsausschuss
vorzustellen. Bislang sind die geanderten Planungen dem Stadtrat allerdings nicht bekannt
gemacht worden. Da die Entscheidung bezlglich einer méglichen Umgestaltung durch den
Stadtrat getroffen wird, sollten die Planungen unverzuglich vorgestellt werden.

Der vorliegende Dringlichkeitsantrag ist nicht objektiv dringlich. Dies auch vor dem Hinter-
grund, dass sich seit Oktober 2023 keine Anderungen der Planungen ergeben haben

Nach der Rechtsprechung ist eine Angelegenheit dann objektiv dringlich, wenn mit ihrer Be-
handlung nicht mehr bis zur nachsten ordentlichen Sitzung des Gemeinderats gewartet
werden kann, ohne dass dadurch ein wesentlicher Nachteil flr die Gemeinde oder einen
Dritten entstiinde. Der Antrag ist im Kern auf Berichterstattung gerichtet. Antrage auf Be-
richterstattung kénnen aber nicht objektiv dringlich sein, da sie fir sich nicht dazu geeignet
sind, Nachteile abzuwenden.

Der Dringlichkeitsantrag Nr. 20-26 / A 04595 vom 07.05.2024 der CSU/Freie Wahler fir den
Mobilitdtsausschuss am 08.05.2024 ist hiermit satzungsgemaf behandelt.

In dem StR-Antrag 20-26 / A 04903 ,Nahmobilitat starken — Klima schiitzen — Strallen si-
cherer machen® der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 6.6.2024 wird gefordert, die
Nahmobilitatspauschale aufzustocken.

Wie in Kapitel 8 sowie in Beschlussziffer 3und 4 dargelegt, schlagen die betroffenen Refe-
rate vor, diesen Antrag in einem ersten Schritt konkret auf die Lindwurmstral3e bezogen
umzusetzen. Es handelt sich um eine Mittelumschichtung aus dem Klimabudget. Die not-
wendigen Mittel werden somit ohne Ausweitung des stadtischen Haushalts zur Verfiigung
gestellt.

Der StR-Antrag 20-26 / A 04903 bleibt aufgegriffen und wird in gesonderter Beschlussvor-
lage behandelt.

Dem BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 - Send-
ling vom 04.03.2024 ,Neue Radwege in der Lindwurmstrale noch in der laufenden Legisla-
turperiode umsetzen: Fur eine sichere Teilnahme am Verkehr fur alle!” wird nachgekom-
men.

In der vorliegenden Beschlussvorlage ist ein Zeitplan der Umsetzung zur kiinftigen Raum-
aufteilung Lindwurmstrafle aufgefihrt. Zudem wird Uber die Umsetzung einer temporaren
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Zwischenlésung zwischen Goetheplatz und Sendlinger-Tor-Platz (3. Antragziffer) abge-
stimmt.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 - Send-
ling vom 04.03.2024 ist hiermit satzungsgeman behandelt.

9.5. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschisse des Stadtbezirkes 02 — Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt
sowie des Stadtbezirkes 06 — Sendling werden gemaf § 9 Abs. 2 und 3 (Katalog des Mobi-
litatsreferates, Ziffer 1.1) Bezirksausschuss-Satzung angehort.

Die Stellungnahmen der Bezirksausschlsse werden in einem Hinweisblatt nachgereicht.

Gemal dem genannten Beschluss zur Beschleunigung der Umsetzung von REM-Malinah-
men ist keine weitere Einbindung der Bezirksausschisse durch das Baureferat vorgese-
hen.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Andreas Schuster, und dem zu-
standigen Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates Geschaftsbereich Verkehrs- und Be-
zirksmanagement, Herrn Stadtrat Hans Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zuge-
leitet worden.
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10.

11.
12.

13.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur die vorliegende Planung gemaf der unter Ziffer
3 dargestellten Raumaufteilung der Lindwurmstral’e vom Knotenpunkt Pfeuferstralie /
Plinganserstralte bis zum Sendlinger-Tor-Platz wird erteilt.

Das Baureferat wird gebeten, die Planung der oben genannten endgtltigen Mallnahme zu
erarbeiten und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.

Das RKU wird gebeten, 38 Mio. € aus der MaRnahme 1162.7590 "Férderprogramm Klima-
neutrale Gebaude (FKG) Klimaneutrales Minchen 2035 GSB Il Nr. 1) (2025 = 15 Mio. €
und 2026 = 23 Mio. €) zur Umschichtung in die Nahmobilitdtspauschale (MaRhahme
6300.1100 "Nahmobilitatspauschale") bei der Stadtkdmmerei anzumelden. Die verwal-
tungstechnische Umsetzung mit Verteilung auf die Bauraten der Nahmobilitatspauschale
erfolgt auf dem Blroweg zwischen der Stadtkdmmerei und dem Baureferat.

Das Baureferat wird gebeten, die erforderlichen Mittel fir die Nahmobilitdtspauschale ab
dem Jahr 2025 rechtzeitig im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanaufstellungsverfahren
bei der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die temporare Zwischenlésung zwischen Goetheplatz
und Sendlinger-Tor-Platz in Abstimmung mit dem Baureferat zu erarbeiten und verkehrs-
rechtlich anzuordnen. Das Baureferat wird gebeten, die Anordnung umzusetzen und aus
der Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.

Der Oberblrgermeister wird gebeten, nach Vorbereitung durch das Mobilitatsreferat zusam-
men mit den Kammern und Verbanden, auf das Bundesministerium fir Digitales und Ver-
kehr zuzugehen und auf die Novellierung der StVO hinsichtlich der erweiterten Moglichkei-
ten zur Anordnung von Wirtschaftsverkehrsflachen hinzuwirken.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, frihzeitig (mindestens ein %2 Jahr vor Baubeginn) die
UmbaumafRnahme vor Ort anzukindigen und tber den Verlauf bzw. mdgliche Einschran-
kungen zu informieren.

Die Kommunale Verkehrsiberwachung im Kreisverwaltungsreferat wird gebeten sich im
Rahmen der vorhandenen Ressourcen sowohl hinsichtlich Schwerpunktaktionen, als auch
durch Routinekontrollen die Thematik "Lieferzonen" besonders in den Blick zu nehmen.

Der Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 04595 vom 01.02.2024 ist hiermit satzungsgemal’ behan-
delt.

Der Dringlichkeitsantrag Nr. 20-26 / A 04824 vom 07.05.2024 ist hiermit satzungsgemaf
behandelt

Der Stadtratsantrag 20-26 / A 04903 vom 06.06.2024 bleibt aufgegriffen.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06474 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 - Send-
ling vom 04.03.2024 ist hiermit satzungsgemafn behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss

nach Antrag

Die endglltige Beschlussfassung tiber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-
sammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. mit lll.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Mobilitatsreferat GL5-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

1.

19.

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (1x)

An den Bezirksausschuss 2

An den Bezirksausschuss 6

An das Baureferat

An die Mlnchner Stadtentwasserung

An den Abfallwirtschaftsbetrieb

An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

. An die Stadtwerke Minchen GmbH

. An die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH

. An die Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH

. An den stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

. An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

. An das Mobilitatsreferat — GB1

. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zurlick zum Mobilititsreferat — GB 2.12

Mobilitdtsreferat GL5-Beschlusswesen



