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1 Einleitung

Die Landeshauptstadt Minchen schreibt mit Runde IV den Larmaktionsplan
nach EU-Umgebungslarmrichtlinie fort. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die
Larmbelastungen der Einwohnenden zu reduzieren und die stadtische Lebens-
qualitéat zu erhdhen.

In der Landeshauptstadt Munchen sind der Stralenverkehrs-, Eisenbahnver-
kehrs-, Stral3enbahnverkehrslarm sowie Larm verursacht durch IED-Anlagen
relevant. Der Larm des Grof3flughafens Miinchen wurde auch kartiert. Der Bal-
lungsraum Minchen ist nach der Kartierung nicht in einem maf3geblichen Um-
fang vom Flugverkehrslarm betroffen.

Der Arbeitskreis Larmaktionsplan (AK LAP) der Landeshauptstadt Miinchen er-
arbeitete auf Grundlage der vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt (LfU) ver-
offentlichten Larmkartierung zur Runde 1V 10 Untersuchungsgebiete fir die
Larmaktionsplanung (vgl. Kapitel 2.3, Seite 19). Dariiber hinaus wurden die Un-
tersuchungsgebiete aus dem giiltigen Larmaktionsplan 2013, fur die der Stadt-
rat eine erneute Untersuchung beschlossen hat und bis heute nicht bereits
MaRnahmen in anderen Verfahren umgesetzt wurden, erneut berticksichtigt —
hieraus ergeben sich 6 weitere Untersuchungsgebiete. Zwei weitere Untersu-
chungsgebiete ergaben sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung ,Psst Miinchen!
Mach mal leiser® im Mai 2023.
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Quelle: Landeshauptstadt Miinchen.

11 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionspléanen erfolgt geman §§ 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)!, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 20052 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm? in nationales Recht umsetzt.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Okto-
ber 2022 (BGBI. | S. 1792) geéndert worden ist.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tber die Bewertung und
Bek@ampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

3 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni

2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropéischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geéndert durch: Delegierte



In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem- Landeshauptstadt

nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MalRnahmen aufgestellt werden, Munchen
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der Nahe von Hauptver- Beitrag zum
kehrsstral’en, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughéfen und in Ballungsréumen Larmaktionsplan

mit mehr als 100.000 Einwohnenden zu regeln. Als Umgebungslarm werden
Lunerwunschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien“ bezeichnet,
,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliefilich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten gemal Anhang | der Richtli-

nie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung von Umweltverschmutzung ausgeht®. Ziel ist neben der
Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz
ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

10.06.2024

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu berlcksichtigenden
Larmqguellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MalRnahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

GemaR § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager o6ffentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stral3enverkehrs-
gesetz StVG, StralBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlicksichtigen.

Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021. 3
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Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV* § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren® fir den Umgebungslarm anzuwenden. Ein Vergleich
mit den Ergebnissen der vorherigen Runden (besonders die Anzahl der larmbe-
troffenen Menschen) ist daher nicht moglich. Zusétzlich wurden die Grenzen
der Pegelklassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV Uberarbeitet. Eine
neue Rundungsregelung fuhrt zu einer Verschiebung der Klassengrenzen um
0,5 dB(A). Durch diese Anderungen treten rechnerisch deutliche Zunahme der
Belastetenzahlen gegentiber den vorherigen Runden auf (LAI, Mérz 2022).

Zusatzlich sind nun nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4 Nr. 9 neben der Anzahl
larmbelasteter Menschen auch Angaben zur geschéatzten Zahl ischamischer
Herzkrankheiten (Erkrankungen der HerzkranzgefalRe) durch den Stral3enver-
kehr sowie starker Belastigung und starker Schlafstdrung fir alle Verkehrslarm-
arten aufzufuihren. Diese sind nach Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG zu er-
mitteln.

1.2 Auslosepegel und Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld bspw. durch Stérungen
der Kommunikation, durch Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte
Nutzbarkeit von AuRenwohnbereichen wie Géarten, Terrassen und Balkonen
ausdricken.

Auslosewerte der Aktionsplanung sind diejenigen Belastungsschwellen, bei de-
ren Erreichen LarmschutzmalRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen wer-
den sollen. Auf EU-Ebene und auch auf Bundesebene sind keine verbindlichen
Grenz- oder Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung festgelegt.

Das Umweltbundesamt nennt Auslésewerte von Lpoen = 65 dB(A) und

Lnight = 55 dB(A). Diese Werte decken sich mit den vom Sachverstandigenrat fur
Umweltfragen (SRU)® im Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung als geeignet befundenen Umwelthandlungszielen. Hintergrund
dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesicherte Erkenntnis, dass dauer-
hafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwellenwerte zu signifikanten Steige-
rungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen fihren kénnen. Inzwischen nennt die
Larmwirkungsforschung niedrigere Auslosewerte: Die Vorsorgewerte der

4 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung uber die LArmkartierung) vom 6. Mé&rz 2006 (BGBI. | S. 516), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251) geandert
worden ist.

5 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdéffentlicht am 28. Dezember
2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7.

6 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.



Weltgesundheitsorganisation (WHO) sind mit Loen 55 dB(A) und Lnignt 45 dB(A)
angegeben.

Das Bayerische Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit empfiehlt seit
dem 01.01.2022 als Auslosewerte fir die Larmaktionsplanung Loen = 64 dB(A)
und Lnight = 54 dB(A). Dies sind auch die Auslésewerte der freiwilligen Larmsa-
nierung an BundesfernstraRen und StaatsstraBen fiir Wohngebiete. Bei Uber-
schreitung der Auslésewerte sind nach dem Staatsministerium fir die betroffe-
nen Abschnitte L&rmminderungsmaflnahmen zu priifen. Diese Werte verwendet
der Larmaktionsplan fir Minchen als maf3gebliche Auslésewerte fur die Mal3-
nahmenplanung.

1.3 Zustandige Behdrden

Kartierungspflichtig sind in Ballungsraumen alle Hauptlarmquellen, also der
StralRen-, Eisenbahn- und sonstiger Schienenverkehr sowie Industrie- und Ha-
fenanlagen.”

Fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes (einschlie3lich des S-Bahn-Verkehrs) mit mehr als 30.000
Zugen pro Jahr ist das Eisenbahn-Bundesamt verantwortlich.

Das Bayerische Landesamt fir Umwelt erstellte in Bayern die Larmkarten fur
den StraRenverkehr, den sonstigen Schienenverkehr sowie fur den GrofR3flugha-
fen Minchen. Fur die Larmaktionsplanung an Bundesautobahnen und nicht-
bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken ist die Regierung von Oberfranken
verantwortlich.

Die Larmaktionsplanung fir Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestraf3en so-
wie StrafRenbahnstrecken und oberirdische U-Bahnstrecken® liegt in der Verant-
wortung der Landeshauptstadt Minchen. Zustéandig fur die Koordinierung der
Larmaktionsplanung ist dort:

Landeshauptstadt Minchen

Referat fur Klima- und Umweltschutz
Bayerstralle 28 a

80335 Miinchen

7 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung tber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251) geandert
worden ist.

8  Bei einer U-Bahn handelt es sich um eine StraBenbahn im Sinne der Personenbe-
férderungsgesetzes (PBefG)
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1.4 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise im Larmaktionsplan firr die Landeshauptstadt Miinchen
orientiert sich an Anhang V der Umgebungsléarmrichtlinie und hat folgende
Schwerpunkte:

Bestandsanalyse,
MaRnahmenplanung,
Wirkungsanalysen,
Ruhige Gebiete,

Offentlichkeitsbeteiligung.

Die Bestandsanalyse stellt die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung dar und
analysiert die von der Stadt identifizierten Larmschwerpunkte fir den Straf3en-
und StraBenbahnverkehr. Die Larmverursacher in den Untersuchungsgebieten
werden benannt.

AnschlieRend werden MalRhahmen beschrieben, die generell zur Larmminde-
rung geeignet sind. Die MalRnahmenplanung leitet auf Grundlage der Be-
standsanalyse fur die Untersuchungsgebiete Handlungsmaglichkeiten ab. Da-
bei werden sowohl MaBnahmen am Emissionsort (Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, larmmindernde Fahrbahnoberflachen, Stral3enraum-
und Knotenpunktgestaltung, Verkehrslenkung und -management) als auch am
Ausbreitungsweg und am Immissionsort (Passiver Schallschutz) sowie bereits
geplante MalRnahmen beriicksichtigt. Fir die entwickelten Mal3nahmen werden
die Kosten grob abgeschétzt.

Die Larmminderungswirkung der MaRhahmen wird mit Hilfe von Berechnungen
bestimmt. Ziel ist es, wirkungsvolle MalRnahmen zur La&rmminderung zu emp-
fehlen und Prioritaten zu setzen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert auch den vorbeugenden Schutz ruhi-
ger Gebiete. Diese wurden bereits im Larmaktionsplan der ersten Runde fest-
gelegt und nun in Runde IV der Larmaktionsplanung tberprift und weiterentwi-
ckelt.

Ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit, die in einem umfangreichen Verfahren stattfand. Die
Larmaktionsplanung wird auf3erdem in politischen Gremien diskutiert.



2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse gibt einen Uberblick (iber die relevanten Larmquellen in
Minchen. Fir die von der Stadt definierten Untersuchungsgebiete werden die
verkehrliche, straRenrdumliche und die Larmsituation in Datenblattern zusam-
mengestellt.

2.1 Ballungsraum Minchen — Beschreibung der ortlichen
Situation

Der Larmaktionsplan gilt fir den Ballungsraum Minchen. Minchen ist die Lan-
deshauptstadt des Freistaates Bayern, liegt im bayerischen Regierungsbezirk
Oberbayern und besteht aus 25 Stadtbezirken.

In der Landeshauptstadt Minchen leben fast 1,6 Millionen Menschen auf einer
Flache von etwa 31.100 Hektar (Stand 30.06.2023).° Dies entspricht einer Be-
volkerungsdichte von 51 Einwohnenden je Hektar. Am 30.06.2022 waren rund
940.000 sozialversicherungspflichtige Beschéftigte am Arbeitsort in Miinchen
tatig.10

Miinchen wird Uber die Bundesautobahnen (BAB) 8, 9, 92, 94, 95, 96, 99 und
995 an das Uberregionale Stral3ennetz angeschlossen. Erganzt wird das
Uberdrtliche StrafRennetz durch die Bundesstraf3en (B) 2, 11, 13 und 304. Der
Altstadtring, der mittlere Ring und der &ufRere Ring sind durch radiale Hauptver-
kehrsstral3en verbunden. Insgesamt hat das Miinchner Straf3ennetz eine Lange
von rund 2.400 Kilometern.11

Minchen ist ein Gberregionaler Knotenpunkt im Schienenverkehr. Zahlreiche
Regional- und Fernbahnstrecken verbinden die umliegenden Regionen sowie
andere Bereiche Deutschlands mit der Stadt. Die Landeshauptstadt verfligt
Uber ein gut ausgebautes 6ffentliches Personennahverkehrsnetz. Zusatzlich zu
S- und U-Bahnen verkehren Stralenbahnen. Erganzt wird das Netz durch ver-
schiedene Busangebote wie Express- oder Metrobusse. Betrieben werden die
Linien von der Deutschen Bahn AG (S-Bahn) und von der Minchner Verkehrs-
gesellschaft — MVG (U-Bahn, StralRenbahn, Bus).

Norddstlich des Stadtgebietes liegt der Flughafen Miinchen an der BAB A 92.
Neben der Autobahn wird er mit Hilfe des 6ffentlichen Verkehrs erschlossen.

9  Statistisches Amt Miinchen, Stand 31.08.2023.
10 Bayerisches Landesamt fur Statistik.
11 Referat fir Umwelt und Gesundheit: Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 00900.
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Mit rund 31,612 Millionen Passagieren pro Jahr hatte er 2022 das zweithochste
Passagieraufkommen in Deutschland.

2.2 Ergebnisse der Larmkartierung

Den Larm durch StraBenverkehr, Strallenbahn- und U-Bahnverkehr, IED-Anla-
gen und den Grof¥flughafen Miinchen kartierte das Bayerische Landesamt fir
Umwelt (LfU). Durch den Fluglarm des Flughafens Miinchen sind laut Kartie-
rung keine Einwohnenden der Landeshauptstadt betroffen. Daher erfolgen
keine weiteren Darstellungen. Die Kartierung des Eisenbahnverkehrs auf Schie-
nenwegen des Bundes erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt.

2.2.1 Larmkartierung fur den Stral3enverkehr

Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen die aktuellen Larmkarten fir den 24-
Stunden-Zeitraum (DEN) und die Nacht (Night, 22-6 Uhr). Die farbigen Isopho-
nenflachen stellen die Larmpegel entlang des Untersuchungsstral3ennetzes in
4 m Hohe dar.

Abbildung 2: Larmkartierung des Stra3ennetzes, Runde 1V, Loen
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12 nttp://www.munich-airport.de/de/company/facts/verkehrivergleich/index.jsp, letzter
Zugriff: 29.08.2023.



Abbildung 3: Larmkartierung des Straennetzes, Runde IV, Lnignt
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 1 zeigt die geschatzte Anzahl der von StralRenverkehrslarm betroffenen
Einwohnenden fur das kartierte StraBennetz. Am Gesamttag und in der Nacht
sind durch den StraRenverkehr 15 bzw. 16 % der Minchner Wohnbevélkerung
potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) Lpen
bzw. Gber 55 dB(A) Lnight ausgesetzt. Dies entspricht rund 230.000 Personen
am Gesamttag bzw. 250.000 nachts.
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10

Tabelle 1: geschétzte Zahl der vom StraRenverkehrsldrm belasteten Menschen 13.14
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- Lnight Menschen der Ge-
dB(A) Strafen- samtbe- | dB(A) Strafen- samtbe-
larm volkerung larm volkerung
ab 50 bis 54 142.700 9 %
ab 55 bis 59 189.700 12 % ab 55 bis 59 139.300 9 %
ab 60 bis 64 127.700 7% ab 60 bis 64 95.800 6 %
ab 65 bis 69 134.500 7% ab 65 bis 69 16.300 1%
ab 70 bis 74 85.400 5% ab 70 0 0%
ab 75 11.500 1%
Summe ab 55 548.800 35% Summe ab 50  394.100 24 %
Summe ab 65 231.400 15 % Summe ab 55  251.400 16 %
Summe ab 70 96.900 6 % Summeab 60 112.100 7%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Einen Uberb

lick Gber die Anzahl der Schul- und Krankenhausgebaude, die von

StraBenverkehrslarm betroffen sind, gibt Tabelle 2. Am Gesamttag sind 171
Schulgebaude und 56 Krankenhausgebaude potenziell gesundheitsgefahrden-
den Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) ausgesetzt.

Tabelle 2: Von Umgebungslarm an Hauptverkehrsstraen betroffene Schul- und
Krankenhausgebédude
Gesamtfla-
Ly e e Anzahl Anzahl
2 Schulge- Krankenhaus-
dB(A)  Stadtgebiet . de gebéude
in km?
ab 55 145 500 123
ab 65 51 160 53
ab 75 11 11 3

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 3 en

thalt Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer

Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen
durch StraBenverkehrslarm. Demnach sind 230 Menschen in Miinchen von
durch StraBenverkehrslarm verursachten ischamischen Herzerkrankungen

13 Der Antei

| der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung wurde anhand der

Bevélkerungszahlen des Statistischen Amtes Muinchen berechnet (1.578.567 Perso-
nen, Stand 31.08.2023).

4 Der Antei
gerundet.

| der Betroffenen an der Gesamtbevélkerung wurde auf volle Prozentwerte

5 Die Anzahl der Betroffenen wurde auf die néchsten 100 gerundet.



betroffen. Es gibt durch den StraRenverkehrslarm rund 109.400 Personen mit
starker Belastigung am Gesamttag und 28.800 Falle mit starken Schlafstérun-
gen.

Tabelle 3: Geschétzte Zahl der Faélle ischdmischer Herzkrankheiten, starker

Bel&stigung und starker Schlafstérung, hervorgerufen durch
StraRenverkehrslarm

Falle Falle starker Félle starker
Anzahl Betroffener ischamischer Belastigung Schlafsto-
Herzkrankheiten LpEn rung Lnignt
HauptverkehrsstraRennetz 230 109.400 28.800

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Minchen, Stand: 02.2023.

2.2.2 Larmkartierung fir den Eisenbahnverkehr

Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die aktuellen Larmkarten fir den 24-
Stunden-Zeitraum und die Nacht fir den Eisenbahnverkehr (einschlieRlich S-
Bahn-Verkehr) an Strecken des Bundes in Miinchen. Die farbigen Isophonenfla-
chen stellen die Larmpegel entlang des Eisenbahnnetzes dar. Die lautesten Ab-
schnitte mit den gréRten Ausbreitungsflachen befinden sich entlang der Schie-
nen, die den Minchner Hauptbahnhof und den Ostbahnhof mit dem Umland
und den Rest des Bundegebietes verbinden und in Ndhe des Rangierbahnhofs
Minchen-Nord.

Abbildung 4:  L&rmkartierung der Schienenwege des Bundes, Runde IV, Lpen

sevopee warLiy U
| tustheim Munchen Legende
r ab 35 gB|A) bk 58 0B(A)
-~ irnismaning |

ab 60 ABIA) bis B4 dBIA)

Olsmat

ab E5 OB|A) bis 58 0B(A)
N

/ | W 5570 BIA) bis 74 dBIA)

9 W scssn
SUnterfohring® Bien
N _Kirchh

Aschheim
e aimstet

eldkirchen

WeiRe

ng

nterpfaffen- Gerwfering =
hofen ==
7

mdorf

jder ina-Riem
Haa-

Au
Haidhausen

Cheraiecine - \
/ Yergiesing— Ramersdorf- =
g’ -Perlach =
PNeuried serg Grasbrui
_ Neubiberg ¢ ¢
. Kaste TV Unterhaching
Gauting o Pullach im } \ 1O ' Ha
Isartal / / [GGeisdlgasteig } Ottdbrunn
Konigswie se £ \\ Winging:) \ /)Hohenbrunn
Oberbrunn ,/‘ \ / "Taufkirchen
£ \ !

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt 2023.

RAMBGLL

Landeshauptstadt
Munchen

Beitrag zum
Larmaktionsplan

10.06.2024

11



Landeshauptstadt
Minchen

Beitrag zum
Larmaktionsplan

10.06.2024

12

Abbildung 5: Larmkartierung der Schienenwege des Bundes, Runde 1V, Lnight
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt 2023.

Tabelle 4 stellt die geschatzte Zahl der von Eisenbahnverkehrslarm betroffenen
Menschen dar. Insgesamt sind tagsiiber etwa 1 % und in der Nacht etwa 2 %
der Minchner Wohnbevélkerung von potenziell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight betroffen.

Tabelle 5 zeigt die von Eisenbahnverkehrslarm betroffenen Flachen sowie die
Anzahl der Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude. Auf einer
Flache von ca. 15 km2 sind rund 8.000 Wohnungen und 29 Schulgebaude von
gesundheitsgefahrdenden Pegeln Uiber 65 dB(A) am Gesamttag betroffen.
Krankenhausgebaude sind nicht von gesundheitsrelevanten Larmpegeln betrof-
fen.

Angaben zur geschétzten Anzahl von Féallen ischamischer Herzkrankheiten,
starker Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch den Eisen-
bahnverkehrslarm zeigt Tabelle 6. Demnach sind in Miinchen keine Menschen
von durch Eisenbahnlarm verursachten ischamischen Herzerkrankungen betrof-
fen. Am Gesamttag gibt es 15.400 Falle starker Beléastigungen und nachts rund
7.100 Falle mit starken Schlafstérungen durch den Eisenbahnverkehr.
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Tabelle 4: Geschétzte Zahl der von Umgebungslérm an Schienenwegen des
Bundes in ihren Wohnungen belasteten Menschen6.17.18
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Lpen Menschen der Gesamt- Lnignt Menschen der Ge-
dB(A) Eisenbahn- bevolke- dB(A) Eisenbahn- samtbe-
larm rung larm volkerung
ab 45 bis 49 82.900 5%
ab 50 bis 54 38.400 2%
ab 55 bis 59 45.100 3% ab 55 bis 59 22.600 1%
ab 60 bis 64 25.300 2% ab 60 bis 64 7.700 1%
ab 65 bis 69 13.900 1% ab 65 bis 69 1.100 0%
ab 70 bis 74 2.800 0% ab 70 100 0%
ab75 200 0%
Summe ab 55 87.300 5% Summe ab 50 69.900 4%
Summe ab 65 16.900 1% Summe ab 55 31.400 2%
Summe ab 70 3.000 0% Summe ab 60 8.900 1%

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt 2023.

Tabelle 5: Von Umgebungslérm an Schienenwegen des Bundes betroffene
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebéude
Loey  Cooamtfld- Anzani Anzahl Anzahl
: Wohnun- Schul- Krankenhaus-
dB(A) Stadtgebiet biud biud
in km2 gen gebaude gebaude
ab 55 48 42.990 119 1
ab 65 15 8.030 29 0
ab75 4 100 0 0

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt 2023.

16 Die Anzahl der Betroffenen wurde auf die néchsten 100 gerundet.

7 Der Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung wurde anhand der
Bevdlkerungszahlen des Statistischen Amtes Miinchen berechnet (1.578.567 Perso-
nen, Stand 31.08.2023).

18 Der Anteil der Betroffenen an der Gesamtbevélkerung wurde auf volle Prozentwerte
gerundet.
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Tabelle 6: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch
Eisenbahnverkehrslarm

Falle Félle starker Félle starker
Anzahl Betroffener ischamischer Belastigung Schlafsto-
Herzkrankheiten Lpen rung Lnight
Eisenbahnnetz 0 15.400 7.100

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt 2023.

2.2.3 Larmkartierung fiir den sonstigen Schienenverkehr
(StraBenbahn, oberirdische U-Bahn)

Abbildung 6 und Abbildung 7 zeigen die aktuellen Larmkarten fur den 24-
Stunden-Zeitraum und die Nacht fiir den sonstigen Schienenverkehr. Die farbi-
gen Isophonenflachen stellen die Larmpegel entlang der Ausbreitungsflache in
4 m Héhe dar. Die Larmquellen sind in Minchen das Stralenbahnnetz sowie
die oberirdischen Schienen des U-Bahn-Netzes.

Abbildung 6:  Larmkartierung des sonstigen Schienenverkehrs, Runde IV, Loen
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.



Abbildung 7: Larmkartierung des sonstigen Schienenverkehrs, Runde 1V, Lnight
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Tabelle 7 zeigt die geschatzte Zahl der Menschen, die an Stralienbahnstrecken
oder oberirdischen U-Bahnstrecken von sonstigem Schienenverkehrslarm be-
troffen sind. Rund 1 % bzw. 2 % der Wohnbevdlkerung sind am Gesamttag
bzw. in der Nacht von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln tber
65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight betroffen.

Einen Uberblick tiber die geschéatzte Anzahl an Schul- und Krankenhausge-
baude, die von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffen sind, gibt Tabelle 8.
Demnach sind auf einer Flache von rund 1,7 km2 23 Schulgeb&aude und

4 Krankhausgebéaude von gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln mit Loen gro-
Ber 65 dB(A) betroffen.

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten,
starker Belastigung und starker Schlafstérung, die durch den sonstigen Schie-
nenverkehr hervorgerufen werden, sind in der Tabelle 9 dargestellt. Demnach
sind in Minchen keine Menschen von ischAmischen Herzerkrankungen infolge
von Larm aus sonstigen Schienenwegen betroffen. Am Gesamttag gibt es rund
13.200 Félle starker Belastigung und nachts 5.600 Falle mit starken Schlafsto-
rungen durch den sonstigen Schienenverkehr.

15
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Landeshauptstadt Tabelle 7:  Geschéatzte Zahl der von sonstigem Schienenverkehrslédrm betroffenen
Menschen9.20.21
Minchen
Beitrag zum Belastete Anteil an Belastete  Anteil an
5 - Menschen ’ Menschen der Ge-
Larmaktionsplan Loen der Gesamt- Lnight
sonstiger bevélke- sonstiger samtbe-
10.06.2024 dB(A) Schienen- Mt dB(A) Schienen- volke-
B larm g larm rung
ab 50 bis 54 23.400 1%
ab 55 bis 59 31.400 2% ab 55 bis 59 17.300 1%
ab 60 bis 64 18.600 1% ab 60 bis 64 7.000 0%
ab 65 bis 69 14.800 1% ab 65 bis 69 400 0%
ab 70 bis 74 2.400 0% ab 70 0 0%
ab 75 100 0%
Summe ab 55 67.300 4% Summe ab 50 48.100 3%
Summe ab 65 17.300 1% Summe ab 55 24.700 2%
Summe ab 70 2.500 0% Summe ab 60 7.400 0%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 8: Von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffene Schul- und
Krankenhausgebédude
Gesamtfla-
e o gn:\a?l K A:za'r:l
dB(A) Stadtgebiet ~>ClU- - RranieANIHS:
in km? gebaude gebdude

ab 55 6,5 74 38

ab 65 1,7 23 4

ab 75 0 0 0

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 9:

Geschéatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker

Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch sonstigen
Schienenverkehrslarm

16

Falle Falle starker Falle starker
Anzahl Betroffener ischamischer Belastigung Schlafsto-
Herzkrankheiten Lpen rung Lnignt
Sonstiger Schienenverkehr 0 13.200 5.600

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

9 Die Anzahl der Betroffenen wurde auf 100 gerundet.

20 Der Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung wurde anhand der
Bevélkerungszahlen des Statistischen Amtes Miinchen berechnet (1.578.567 Perso-
nen, Stand 31.08.2023).

21 Der Anteil der Betroffenen an der Gesamtbevélkerung wurde auf volle Prozentwerte
gerundet.



2.2.4 Larmkartierung fur IED-Anlagen

Die Larmkarten der Runde IV fir den Gesamttag und die Nacht fur IED-Anlagen
zeigen Abbildung 8 und Abbildung 9. IED-Anlagen sind besonders umweltrele-
vante Industrieanlagen wie zum Beispiel Kohlekraftwerke oder Anlagen der
chemischen Industrie, Intensivtierhaltung, Nahrungsmittelindustrie oder Abfall-
verbrennung. Innerhalb des Stadtgebietes gibt es wenige kartierungspflichtige
Industrieanlagen. Sie befinden sich zum Grof3teil in bevdlkerungsarmen Stadt-
gebieten.

Abbildung 8:  L&armkartierung der IED-Anlagen, Runde IV, Lpen
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Abbildung 9:  Larmkartierung der IED-Anlagen, Runde |V, Lnignt
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 10 zeigt die geschatzte Anzahl der Menschen, die durch Larm von |ED-
Anlagen betroffen sind. Von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
von mehr als 65 dB(A) am Gesamttag oder von mehr als 55 dB(A) in der Nacht
sind keine Einwohnenden betroffen.

Tabelle 10: Geschatzte Zahl der belasteten Menschen von Larm durch IED-
Anlagen?2.23.24

18

Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Lpen Menschen der Gesamt- LNignt Menschen der Gesamt-
dB(A) IED-Anla- bevolke- dB(A) IED-Anla- bevolke-
gen rung gen rung
ab 50 bis 54 0 0%
ab 55 bis 59 500 0% ab 55 bis 59 0 0%
ab 60 bis 64 0 0% ab 60 bis 64 0 0%
ab 65 bis 69 0 0% ab 65 bis 69 0 0%
ab 70 bis 74 0 0% ab 70 0 0%
ab 75 0 0%

23

24

Die Anzahl der Betroffenen wurde auf 100 gerundet.

Der Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung wurde anhand der
Bevélkerungszahlen des Statistischen Amtes Miinchen berechnet (1.578.567 Perso-
nen, Stand 31.08.2023).

Der Anteil der Betroffenen an der Gesamtbevélkerung wurde auf volle Prozentwerte

gerundet.
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Belastete Anteil an Belastete Anteil an Landeshauptstadt
Lpen Menschen der Gesamt- Light Menschen der Gesamt- Miinchen
dB(A) IED-Anla- bevoélke- dB(A) IED-Anla- bevolke- i
gen rung gen rung Beitrag zum
Summe ab 55 500 0% Summe ab 50 0 0% Larmaktionsplan
Summe ab 65 0 0% Summe ab 55 0 0% 10.06.2024
Summe ab 70 0 0% Summe ab 60 0 0%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Minchen, Stand: 02.2023.

Durch IED-Anlagen sind nach Tabelle 11 am Gesamttag keine Schul- oder
Krankenhausgebaude von potenziell gesundheitsgefadhrdenden Larmpegeln
Uber 65 dB(A) Loen betroffen. Zudem sind nach Tabelle 12 keine Menschen von
starken Larmbelastigungen, starken Schlafstérungen oder ischamischen Herz-
krankheiten verursacht durch IED-Anlagen betroffen.

Tabelle 11: Von Larm durch IED-Anlagen betroffene Schul- und Krankenhausgebéaude

Loen Gishaen::é- Anzahl Anzahl
Stadtaebiet Schul- Krankenhaus-

dB(A) in I?m’ gebaude gebaude

ab 55 3,7 3 0

ab 65 0,7 0 0

ab 75 0,1 0 0

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Minchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 12: Geschatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Bel&stigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch IED-
Anlagen in Mlinchen

Falle Félle starker Falle starker
Anzahl Betroffener ischamischer Belastigung Schlafsto-
Herzkrankheiten LpEN rung Lnignt
IED-Anlagen 0 0 0

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

2.3 Identifizierung der Untersuchungsgebiete

Die Untersuchungsgebiete identifizierte der ,Arbeitskreis Larmaktionsplanung*
der Stadt Minchen. Entsprechend der Beschlussfassung durch den Stadtrat
wurden Auslésewerte von 64 dB(A) am Gesamttag und 54 dB(A) in der Nacht
als Grund-Anhaltswerte verwendet.

Aufgrund begrenzter zeitlicher, finanzieller und personeller Ressourcen in Pla-
nung und Umsetzung sind Prioritaten zu setzen. MaRgeblich fir die Festlegung
der Untersuchungsgebiete sind die absolute Hohe des Larmpegels und die An-
zahl der betroffenen Einwohner*innen in einem bestimmten Bereich. Hieraus

19
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wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal errechnet, welches die Betroffenheit
eines Bereichs quantifiziert und die Identifizierung besonders larmbetroffener
Gebiete ermdglicht. Gebiete, die ein groes Larmbewertungsmal aufweisen,
haben eine hohe Prioritat bei der Larmaktionsplanung. Die MaRnahmenplanung
des Larmaktionsplans betrachtet daher insbesondere die zehn am starksten
vom StralRenverkehrslarm betroffenen Gebiete als Untersuchungsgebiete.

Zudem wurden sechs Untersuchungsgebiete aus der vorherigen Larmaktions-
planung aufgenommen, fir die noch keine LarmreduzierungsmaRnahmen um-
gesetzt wurden.

Zwei weitere Untersuchungsgebiete (MeyerbeerstralRe / OffenbachstralRe und
Ingolstadter StraRe) ergaben sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung ,Psst Miin-
chen! Mach mal leiser”, die vom 02.05. bis zum 31.05.2023 stattfand.

Im Ergebnis wurden somit 18 Untersuchungsgebiete bestimmt (siehe Tabelle
13 und Abbildung 10). Fur diese entwickelt der vorliegende Larmaktionsplan
LarmminderungsmaRnahmen. Die Untersuchungsgebiete liegen hauptsachlich
im Innenstadtbereich und die Betroffenheiten resultieren vor allem aus dem
Stralenverkehrslarm.

Abbildung 10: Untersuchungsgebiete
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Tabelle 13: Untersuchungsgebiete
Nr. StraRenname Abschnitt Larmquelle
Paul-Heyse-StralRe BayerstraRe bis StraRenverkehr
~ Landwehrstrale
o
< SchwanthalerstraBe  Bavariaring bis
Sonnenstrake StralRenverkehr
GabelsbergerstralBe  SchleilRheimer StralRenverkehr
Strae bis
© Luisenstrale
o
< Theresienstrale SchleilRheimer StralRenverkehr
StralRe bis
Luisenstrale
Moosacher StraRe - RiesenfeldstraRe bis  StraRenverkehr
Frankfurter Ring Ingolstéadter Strale
[*2]
2 o Hamburger StraRe StralRenverkehr
Schleiheimer bis BertholdstraRe
Strale
o Brudermuhistraie Tunnelportal West Stralenverkehr
: bis Schaftlarnstralle
~ Schwanseestralle Giesinger Bahnhofs-  StraRen- und
o platz bis Chiem- StralRenbahnver-
@ gaustrale kehr
& LindwurmstralRe KidlerstraRe bis StraRenverkehr,
o KapuzinerstraRe Eisenbahnver-
o kehr
PrinzregentenstralRe  Prinzregentenplatz StralRenverkehr
bis
Vogelweideplatz
GrillparzerstraRe PrinzregentenstraRe  StraRen- Stra-
p bis Renbahn- und
(=) Haidenauplatz Eisenbahnver-
kehr
Einsteinstrale KuglerstraRe bis StralRen- und
Vogelweideplatz StraRenbahnver-
kehr
MaRmannstrale Dachauer Strale bis  StralRenverkehr
TheresienstralRe
SchleilRheimer Theresienstralle bis  StraRen- und
S StraRe Bertholdstralle StraRenbahnver-
(] kehr
Lerchenauer StraRe  SchleiBheimer StralRenverkehr
Strae bis Birnauer
Strale
Barerstralle / Nor- Destouchesstrale Straen- und
© dendstralRe / Bel- bis Theresienstrale StralRenbahnver-
8 gradstralle kehr
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Nr. StrafRenname Abschnitt Larmquelle
IchostralRe / Deisen-  Aignerstrale bis StralRen- und Ei-
hofener StraRe / Grafinger Stralle senbahnverkehr

<«  Werinherstrae /
8 Claudius-Keller-
StralRe /Melusinen-
stralRe / Aschheimer
StraRe
© DachauerstralRe ElisenstralRe bis Stralen- und
© Lampadiusstrale StraRenbahnver-
Q kehr
© Innere Wiener Am Gasteig bis Stralen- und
©  StraRe/Ismaninger- Langerstrale Stralenbahnver-
Q StraRe kehr
5 Balanstralle Schlesierstralle bis StralRenverkehr
a Sténdlerstrale
© Landsberger StraRe  Trappentreustralle Stralen- und
©  /BayerstraRe bis Paul-Heyse- StraRenbahnver-
= StralRe kehr
Karl-Theodor-StraRe Belgradstrale bis StralRenverkehr
/ Rheinstralle LeopoldstralRe
o Potsdamer StraRe Leopoldstrale bis StralRenverkehr
o Ungererstrake
o
Leopoldstrale Munchner Freiheit Stralen- und
bis StralRenbahnver-
Hérwarthstrale kehr
o Berg-am-Laim Innsbrucker Ring bis  Stralen- und
- Strae / Kreiller- St.-Veit-StralRe StralRenbahnver-
O  strake kehr
- Offenbachstralle / NusselstraRe bis StralRenverkehr
= Meyerbeerstralle Verdistrale
o
o~ Ingolstadter Stralle Maria-Probst-StraRe  StralRenverkehr
= bis Anton-Will-
o Stralle

24 Analyse der Untersuchungsgebiete

Eine detaillierte Bestandsaufnahme der Untersuchungsgebiete erfolgte auf
Grundlage der zur Verfiigung gestellten Daten der Stadt sowie durch Ortsbege-
hungen im August 2023. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse fassen die Da-
tenblatter in Anlage 1 zusammen. Sie geben die verkehrlichen und stral3en-
raumlichen Gegebenheiten sowie die Larmsituation wieder.



3 MalRnahmenplanung

Grundlagen der MaRnahmenplanung sind die Larmkartierung der Runde 1V, die
Ergebnisse der Bestandsanalyse im August 2023 und die Auswertung der vor-
handenen Planungen. Die MaRnahmenplanung konkretisiert die MaRnahmen-
ansatze fur die entsprechenden Untersuchungsgebiete.

Unter Beriicksichtigung der stadtischen Zustandigkeiten legt die Ma3nahmen-
planung den Fokus auf den StraBenverkehr und insbesondere auf die vertragli-
che Abwicklung des Verkehrs sowie den baulichen Schallschutz:

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten,
larmmindernde Fahrbahnoberflachen,

Stral3enraum- und Knotenpunktgestaltung,
Verkehrslenkung und Verkehrsmanagement,
Schallschutz am Ausbreitungsweg sowie

passiver Schallschutz.

Erganzend wird bei Stralenbahnstrecken ohne stra3enbiindigen Bahnkorper
gepruft, ob ein Einsatz von Rasengleisen anstelle von Schwellengleisen im
Schotterbett moglich ist. Als weitere Larmminderungsmafinahme fir die Stra-
Benbahn werden kleinere Ausbesserungsmaf3nahmen an den Nahtstellen zwi-
schen Gleiskérper und Kfz-Fahrbahn vorgeschlagen.

3.1 Generelle MaRnahmen

In der Regel reichen einzelne MalRnahmen zur LA&rmminderung im StralRenver-
kehr nicht aus, um eine ausreichende Larmminderung zu erreichen. MaRR3nah-
men kdnnen technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organisa-
torischer Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden MalRnahmen liegen
bzw. bei Malnahmen, die den Larm bereits am Entstehungsort reduzieren.

Die Larmminderung fir den StralRenverkehr verfolgt generell die Ansatze:

Vermeidung: Maflnahmen, die beitragen, den Verkehrslarm zu vermeiden.
Es gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Bindelung / Verlagerung: Maf3nahmen, die den nicht vermeidbaren Verkehr
bindeln oder in weniger sensible Bereiche verlagern (z. B. auf gewerblich
genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Dies sind beispielhaft bessere Fahrbahnen, eine
gedrosselte Geschwindigkeit, gro3ere Abstande zwischen Emissions- und
Immissionsort sowie ein gleichmafigerer Verkehrsfluss.
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® Schallschutz: Priifung von Méglichkeiten von Schallschutzwanden oder
Schallschutzfenstern.

Die Landeshauptstadt Minchen verfolgt bereits die verschiedenen Ansatze der
Larmminderungsplanung, beispielsweise durch die Parkraumbewirtschaftung in
weiten Teilen des Stadtgebietes, die Umsetzung des Radentscheides Miinchen
oder die Erarbeitung eines Hauptrouten- und Wirtschaftsverkehrsnetzes zur
Bundelung des Verkehrs. Dieses Vorgehen wird auch in Zukunft weiterverfolgt
und kann effektiv zur L&rmminderung beitragen.

Tabelle 14: Generelle MaRnahmen zur Lé&rmminderung im Kfz-Verkehr
Larmminde-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene rungswir-
kung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer (+)
von Kfz-Ver- hohen Nutzungsmischung und -dichte in der Stadt,
kehr dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten
Déampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen- +
stadte: Parkraumbewirtschaftung
City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknipfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
Férderung von  Bus und Bahn: gute rdumliche ErschlieBung, hohe (+)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible Be-
Verkehrsmit- dienungsformen, gute Verknipfung des OPNV un-
teln tereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Nutzungsgerechte Radverkehrs- (+)
anlagen, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Fahrradverleihsysteme, Wegweisung fiir Alltags-
und touristischen Radverkehr, Serviceangebote
FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstralen, aus- (+)
reichend breite Gehwege, Befestigung und Ent-
wasserung
Biindelung Verkehrsberuhigung des StraRennebennetzes: ver- ++
und Verlage- kehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauli-
rung von Ver- che Verkehrsberuhigung
kehr
Lkw-Routennetze: Blindelung auf larmunempfindli- +
chen Routen
Fahrverbote flr bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z. B. nachts)
Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértner- +
ampeln, Einbahnstralen mit entsprechender Quer-
schnittsgestaltung, Abbiegeverbote, Leitsysteme
Vertragliche Lérmarme Fahrbahnbelédge ++
Abwicklung
des Kfz-Ver- Niedrigere zuléssige Héchstgeschwindigkeiten ++
kehrs
Stetiger Verkehrsfluss: Koordination von Lichtzei- +

chenanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und




Larmminde-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene rungswir-
kung

Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2.

Reihe, verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche,

Kreisverkehre
Hohere Aufent- Stadtebauliche Integration des StraRenraums: gré- (+)
haltsqualitaten Rerer Abstand zwischen Larmquelle und Fassade,

am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahrbahnver-

engung, Querungsmaéglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++

Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung

geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur straRenabgewandten Seite, larmop-

timierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Festset-

zung von Fléachen fur Schallschutzeinrichtungen,

larmoptimierte Uberplanung
Baulicher SchlieBung von Baullicken ++
Schallschutz -

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++

Schallschutzwénde, Schallschutzwélle ++

Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () die MaRnahme kann unter Umstén-
den auch negative Auswirkungen haben (eingeschrénkte positive Wirkung)
Quelle:  eigene Darstellung.

3.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

3.2.1 Einfihrung

Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine wirksame, vergleichsweise preiswerte
und kurzfristig realisierbare MaRnahme zur Larmminderung. Die Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt eine Pegel-
minderung um 2 bis 3 dB(A), dies entspricht in der Wirkung etwa der Halbierung
der Verkehrsmenge. Fir die Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgrinden sind jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhal-
ten.

Nach § 45 StVO kénnen die StralRenverkehrsbehérden, in Miinchen das Mobili-
tatsreferat (MOR), die Benutzung bestimmter Stralen unter anderem zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der ge-
nannten Rechtsguter (Schutz vor Larm) erheblich Ubersteigt.

Erforderlich ist dabei in jedem Fall eine Einzelfallbetrachtung. Dem Miinchener
Mobilitatsreferat dient hierbei die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungs-
hilfe fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen MalRnahmen zum Schutz vor
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Larm nach 8§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und HauptverkehrsstraRen.
Diese Richtlinie ermdglicht im Grundsatz Schutz vor Verkehrslarm nicht erst
dann, wenn dieser einen bestimmten Schallpegel Gberschreitet. Es geniigt,
dass der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Als stral3enverkehrsrechtliche Mafinahmen stehen dem MOR Malinahmen der
Verkehrslenkung, der Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen
sowie Verkehrsverbote zur Verfigung. Dabei gilt als rechtsstaatliches Prinzip
auch hier der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit fuir jedes hoheitliche Tatigwer-
den. Verkehrsverbote kommen dabei nur als letztes Mittel und nur dann in Be-
tracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen StraRe und die Ver-
kehrsbediirfnisse dies zulassen, fur die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine
zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlage-
rung des StralRenverkehrslarms in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu be-
furchten ist. Dem MOR dienen hierbei die Larmschutz-Richtlinien-StV und die
Verkehrslarmschutzverordnung als Orientierungshilfen fir die Anordnung.

Dabei besteht in reinen und allgemeinen Wohngebieten kein Anspruch auf Pri-
fung von MafRnahmen bei Werten unterhalb von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A)
nachts. Bei Werten, die darlber liegen, aber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
nicht tberschreiten, besteht ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entschei-
dung. Bei Werten Uber 70 / 60 dB(A) besteht ein gebundener Anspruch auf stra-
Renverkehrsbehdrdliches Einschreiten (vgl. VG Minchen, Urteile vom
19.01.2016, Az.: M23 K 14.1931 und M 23 K 14.2596).

Es handelt sich bei der Umsetzung der MalRnahmen um eine sogenannte Er-
messensvorschrift, das heil3t, bei der Entscheidung sind die beteiligten Interes-
sen gegeneinander abzuwagen. Inshesondere bei der Entscheidung tber den
Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm hat das MOR sowohl die Belange des
Stral3enverkehrs und der Verkehrsteilnehmenden zu wirdigen als auch die In-
teressen anderer Anlieger in Rechnung zu stellen, ihrerseits von UbermaRigem
Larm verschont zu bleiben, der als Folge verkehrsberuhigender Mal3hahmen
durch die Verlagerung des Verkehrs eintreten kénnte. In dieser Abwéagung sind
die unterschiedlichen Funktionen der Straen, das quantitative Ausmalf der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MaRnahmen,
eventuelle Einflusse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevoélkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmaRnahmen auf die allgemeine Freizlgigkeit des Verkehrs zu bertick-
sichtigen.

Die Darstellungen der Larmsituation in La&rmkarten reichen allein nicht fur eine
stral3enverkehrsrechtliche Anordnung aus und sind auf Grund des unterschied-
lichen Berechnungsverfahrens auch nicht geeignet, ein Uberschreiten der
Richtwerte zu belegen. Sie werden demnach vom MOR auch nicht fir eine nur



vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von Geschwindigkeitsbeschrankungen
zurate gezogen (vgl. OVG Bremen, Urteil vom 11.02.2016, Az.: 1 B 241/15).

Da Geschwindigkeitsbheschrankungen aus Griinden des Larmschutzes nach der
zu § 45 StVO ergangenen allgemeinen Verwaltungsvorschrift nur nach Maf3-
gabe der Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) angeordnet werden duirfen,
sind fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Im-
missionsortes noch die Richtlinien fir den LArmschutz an StralRen (RLS) von
1990 mafigebend. Im Jahre 2019 erfolgte eine Aktualisierung der RLS, sie
wurde jedoch noch nicht in die Larmschutz-Richtlinien-StV integriert.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe” dienen, so dass das MOR auch bei Un-
terschreitung der Richtwerte SpielrAume fur die Anordnungen besitzt. In der
Fachoffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kritisch
diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant anerkannten Schwellen-
werte erheblich Ubersteigen.

Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Dariiber
hinaus besteht laut StraRenverkehrsordnung auch die Mdglichkeit der Anord-
nung zur ,Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®.

Wegen der unterschiedlichen Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Im-
missionspegel und der erforderlichen Abwéagung gegentber anderen Belangen
wie den OPNV-Fahrgastbelangen formuliert der Larmaktionsplan Priifauftrage
fur Tempo 30. Auf dieser Grundlage entscheidet die StralRenverkehrsbehorde
Uber die Vorschlage (Prufauftrage) auf Grundlage der vom Referat fur Klima-
und Umweltschutz errechneten Beurteilungspegel (RLS-90) ergebnisoffen, im
Einzelfall und im pflichtgemafRen Ermessen und unter Abwagung aller beteilig-
ten Interessen.

Der LAP wahlt nur solche Prufauftrage aus, an denen nach einer behdérdlichen
Prufung voraussichtlich tatsachlich Geschwindigkeitsreduzierungen umgesetzt
werden kénnen. Hierzu wird ein Prifverfahren mit Abwagungskriterien nach den
Vorgaben des StraRenverkehrsrechtes angewendet.

3.2.2 1. Schritt: Vorprifung

Larmbelastung und zuléssige Hochstgeschwindigkeit im Bestand

Die Voraussetzung der ortsuniiblichen Larmbelastung ist durch die Auswahl der
besonders hoch belasteten und daher prioritar zu betrachtenden Gebiete an al-
len Untersuchungsabschnitten erfillt (vgl. Kapitel 2.3 ,Identifizierung der Unter-
suchungsgebiete®, Seite 19 ff.). Grundsatzlich kommen somit alle
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Untersuchungsabschnitte zur Prifung in Betracht, an denen die zulassige
Hochstgeschwindigkeit héher als Tempo 30 ist:

In der Moosacher Strafl3e und auf dem Frankfurter Ring im Bereich des Un-
tersuchungsgebietes A 09 und in Teilabschnitten der Dachauer Straf3e im
Untersuchungsgebiet D 05 sind 60 km/h zuléssig. Fur die Prifungsgebiete,
in denen Tempo 60 gilt, prift die Stadt die Einfihrung von Tempo 50 u. a.
unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit, der Luftreinhaltung und des
Larmschutzes.

Abschnitte, auf denen schon ganztags Tempo 30 gilt, sind von den Priifauf-
trdgen ausgenommen. Dies betrifft die Innere Wiener Strafl3e und die Offen-
bachstralle / Meyerbeerstralie, wo bereits aus Larmschutzgriinden ganz-
tags (24 Stunden) eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h herrscht. Auf
der Grillparzerstral3e und der LeopoldstralRe gilt ebenfalls ganztags

Tempo 30.

Somit betrachtet der LAP folgende Abschnitte mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h:

A 07 Paul-Heyse-Stral3e / Schwanthalerstral3e

A 08 Gabelshergerstralie / Theresienstralie

A 09 Schleil3heimer Stral3e

A 12 Brudermuhlstral3e

B 07 Schwanseestral3e

B 09 Lindwurmstral3e

D 01 Prinzregentenstral3e / Einsteinstralie

D 02 MalimannstralRe / Schleil3heimer Strafl3e / Lerchenauer Stral3e
D 03 Barerstral3e / NordendstralRe / Belgradstral3e

D 04 IchostralRe / Deisenhofener Stral3e / Werinherstraf3e / Claudius-Keller-
StralRe / Melusinenstrafle / Aschheimer StralRe

D 05 Dachauer Straf3e

D 07 Balanstral3e

D 08 Landsberger Stral3e / Bayerstralie

D 09 Karl-Theodor-Stral3e / Rheinstralle / Potsdamer Stral3e

D 10 Berg-am-Laim-StralRe / Kreillerstral3e



D 102 Ingolstadter Straf3e

Auf einige Abschnitten der vorgenannten Straf3en gilt vor Schulen und Kinderta-
gesstatten bereits Tempo 30 zwischen 7 und 18 Uhr, je nach Lage in eine oder
beide Fahrtrichtungen.

Die Vorprifung erfolgt fiir alle Larmbrennpunkte hinsichtlich der Kriterien Ver-
kehrsverlagerungseffekte, verkehrliche Bedeutung, Bebauungsstruktur, Verein-
barkeit mit der Lichtsignalkoordinierung und Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen
Verkehr. Die Belange der Lichtsignalkoordinierung und des 6ffentlichen Ver-
kehrs kdnnen wegen der engen LAP-Fristen im Rahmen der Larmaktionspla-
nung nicht abschlieend Uberprift werden. Grundsétzlich gibt es in Minchen
aber bereits eine grol3flachige Lichtsignalkoordinierung, die laut Miinchener Mo-
bilitatsreferat grundséatzlich auch an Tempo 30 angepasst werden kann. Der
LAP gibt ggf. Hinweise auf mégliche Unvertraglichkeiten in einzelnen Untersu-
chungsgebieten, die in der abschlieRenden Bewertung und Abwagung vertieft
geprift werden sollten.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Abschnitt ist von einer Anordnung fiir Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
auszuschliel3en, wenn die Geschwindigkeitsreduzierung im Prifabschnitt eine
nicht hinnehmbare Verschlechterung der Situation in benachbarten Netzab-
schnitten bewirken wirde. Dies ware der Fall, wenn infolge der Anordnung

fur Nachbarabschnitte eine Erh6hung der Verkehrsstérke in akustisch rele-
vantem Malf3, d. h. in Gré3enordnungen von + 20 % zu erwarten ist,

in Nachbarabschnitten kein geregelter Verkehrsablauf mehr zu erwarten ist,

Nachbarabschnitte ebenfalls Untersuchungsgebiet oder hinsichtlich der
Luftreinhaltung auffallig sind und keine geeigneten MinderungsmafRnahmen
fur diesen Abschnitt in Frage kommen.

Eine Uberschlagige Berechnung des Mobilitatsreferats zu den Verkehrsverlage-
rungen bei Einfihrung von Tempo 30 in den aufgefihrten Stral3enabschnitten
hat ergeben, dass generell keine gravierenden Verlagerungen zu erwarten sind.
In begrindeten Verdachtsfallen kénnen detailliertere Untersuchungen vor Ein-
fuhrung von Tempo 30 Abschnitten sinnvoll sein.

Verkehrliche Bedeutung

Die zu betrachtenden Untersuchungsgebiete gehdren — mit Ausnahme der
Meyerbeer-/Offenbachstral3e — zu den priméaren oder sekundéaren Hauptver-
kehrsstralRen der Landeshauptstadt. Sie haben somit eine gehobene verkehrli-
che Bedeutung fur die ErschlielBung und Versorgung der Stadt.
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Die StraRen des AuReren Rings (A 09) sowie die Hauptein- und AusfallstraBen
Bayerstral3e / Landsberger StralRe (D 08), Dachauer Strafl3e (D 05), Berg-am-
Laim-Stral3e / Kreillerstrafl3e (D 10), PrinzregentenstralRe und Einsteinstral3e

(D 01), Leopoldstrafie (D 09), LindwurmstrafRe (B 09) und Schlei3heimer Stral3e
(D 02) sind fir Mlinchen sehr wichtige innerstadtische bzw. das Umland anbin-
dende Verbindungsstral3en.

Die Schwanthalerstraf3e (A 07), die Moosacher Stral3e und der Frankfurter Ring
(A 09), die Lindwurmstraf3e (B 09), die Prinzregenten- und die Einsteinstral3e
(D 01), die Dachauer Straf3e nérdlich des Stiglmaierplatz (D 05), die Balan-
stral3e (D 07) sudlich der ChiemgaustralRe, die Landsberger StraRe (D 08), die
Berg-am-Laim- und die Kreillerstral3e sowie die Ingolstadter StralRe sind zusatz-
lich Bestandteil des Vorbehaltnetzes fur den Wirtschaftsverkehr. Auf diesem soll
der Schwerverkehr mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht geblndelt
werden.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der voran genannten Prifabschnitten
sieht die Stadt MUnchen fiir diese in den Tagstunden (6 bis 22 Uhr) keine An-
wendungsmdglichkeit fur Tempo 30. Der LAP prift die genannten Strafl3en da-
her nur hinsichtlich einer mdglichen Tempo-30-Anordnung nachts (22-6 Uhr).

3.2.3 2. Schritt: Ergédnzende Hinweiskriterien

Aufgrund der Vielzahl an zu prufenden Abschnitten und begrenzter Ressourcen
sind Prioritaten fur eine Prifung der Geschwindigkeitsreduzierung herauszuar-
beiten. Hierfur werden die Belange des o6ffentlichen Verkehrs, Lichtsignalanla-
gen, Bebauungsstrukturen und eventuelle begiinstigende Synergieeffekte be-
rucksichtigt. Schlie3lich ist zu bertcksichtigen, ob andere Ma3nahmen als
Tempo 30 einen ausreichenden Larmminderungseffekt haben kdnnten.

Ein zusétzliches Hinweiskriterium gilt fir die Ingolstadter Stral3e. Die Strale er-
fullt die Kriterien fur einen Prifauftrag fur Tempo 30 nachts aus Larmschutz-
grinden. AuBerdem sind dort aber getunte Autos, gefahren von sogenannten
Autoposern, eine erhebliche Larmquelle. Zuséatzliche MalRnahmen zur Unterbin-
dung des Rasens, z. B. durch Polizeikontrollen, kdnnten demnach gepruft wer-
den.

Offentlicher Verkehr

Reduzierungen der Geschwindigkeit kbnnen Einfluss auf Fahrzeiten im 6ffentli-
chen Verkehr (OV) haben, die unverhaltnismaRige Beeintrachtigungen der OV-
Fahrgastbelange verursachen. Fiir folgende Untersuchungsgebiete ohne OV
entsteht durch Tempo 30 kein erweiterter Prifbedarf:

A 07 Schwanthalerstralle,



A 08 GabelsbergerstraRe und Theresienstralle,

D 01 Prinzregentenstral3e zwischen Prinzregentenplatz und Vogelweide-
platz,

D 02 Schlei3heimer Stral’e von HohenzollernstrafRe bis Theresienstralie,
Lerchenauer StraRe und MalRmannstrafde,

D 09 Karl-Theodor-StraRe / RheinstralBe zwischen Belgradstraf3e und Leo-
poldstralie.

Fir alle Gbrigen Prufabschnitte wird die Stadt eine Analyse und Abwégung in
Zusammenarbeit mit der Miinchener Verkehrsgesellschaft durchfiihren. Im Rah-
men einer Vorprifung wurden bereits mehrere Untersuchungsabschnitte identi-
fiziert, auf denen Tempo 30 eine erhebliche Auswirkung auf das OPNV-Angebot
haben wirde. Dabei handelt es sich um die Untersuchungsgebiete Brudermuihl-
stralRe (A 12), Lindwurmstral3e (B 09), Schleil3heimer Stral3e zwischen der
Moosacher StralRe und dem Petuelring (A 08 und D 02). Auf diesen Abschnitten
sieht die Stadt keine Anwendungsmadglichkeit fir Tempo 30. In der Balanstralie
(D 07) gibt es nur im ndrdlichen Bereich zwischen der Schlesierstrafe und der
Chiemgaustraf3e einen Prifauftrag fir Tempo 30. In der Barer-, Nordend-, und
Belgradstral3e (D 03) und BayerstralRe (D 08) gilt ein Prifauftrag flr Tempo 30
nachts, da Tempo 30 tagstiber den Tramverkehr behindern wirde.

Lichtsignalkoordinierung

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Félle, in denen sowohl die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit reduziert als auch der Verkehrsfluss verbessert
werden kann.

Die Stadt Munchen hat mit Ausnahme der MamannstraRe (D 02) und des Ab-
schnitts Barer-, Nordend- und Belgradstral3e (D 03) bereits in allen Untersu-
chungsgebieten Lichtsignalkoordinierungen umgesetzt oder geplant, die laut
Munchener Mobilitétsreferat grundsétzlich auch an Geschwindigkeitsreduzie-
rungen angepasst werden kénnen. Tabelle 20 zeigt, fur welche Untersuchungs-
gebiete Anpassungsbedarf bei einer Geschwindigkeitsreduzierung besteht
(Seite 36).

Bebauungsstruktur

Fur einen moglichst hohen Befolgungsgrad ist eine offensichtliche Nachvollzieh-
barkeit der MalRnahme hilfreich. Liegen keine dichten, beidseitig vorhandenen
und geschlossenen Baustrukturen vor, besteht die Gefahr, dass fir den durch-
fahrenden Kfz-Verkehr der Anordnungsgrund ,Larmschutz der Anwohnenden®
nicht erkannt wird, der Befolgungsgrad abnimmt und die MalBnahme nicht ihre
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volle Wirkung erzielt. Daher werden die Bauungsstrukturen bei der Priorisierung
beriicksichtigt.

Die Untersuchungsgebiete weisen tiberwiegend eine beidseitige, geschlossene,
mehrgeschossige, unmittelbar am Stralenrand liegende Blockrandbebauung
auf. Tabelle 15 zeigt Untersuchungsgebiete mit vergleichsweise geringer Be-
bauungsdichte.

Tabelle 15: Abschnitte mit vergleichsweise geringer Bebauungsdichte

Nr. Abschnitt Erlauterung

A 09 Frankfurter Ring Auf der Stidseite tiberwiegend ge-
schlossene Blockrandbebauung mit
vereinzelten Baullicken. Auf der nérd-
lichen StraRenseite aufgelockerte Be-
bauung

B 07 Schwanseestralle von Wallberg- Auf der Westseite tiberwiegend ge-

stralRe bis ChiemgaustralRe

schlossene Blockrandbebauung mit
vereinzelten Baullicken. Auf der dstli-
chen StraRenseite halboffene Bebau-
ung

D 01 Einsteinstrale Uberwiegend einseitige Bebauung
(Nordseite)
D02 Schleiheimer Strake von Moosa-  Uberwiegend geschlossene Bebau-
cher StralRe bis Petuelring ung auf der Ostseite. Offene und
halboffene Bebauung auf der West-
seite
SchleiBheimer Strake von Petuel-  Uberwiegend geschlossene Bebau-
ring bis Ackermannstralle ung auf der Westseite. Offene und
halboffene Bebauung auf der Ostseite
MaRmannstralle von Theresien Offene Bebauung auf der Westseite
stralRe bis Dachauer StralRe
Lerchenauer Stralle von SchleiR- Offene Bebauung auf der Westseite
heimer Strale bis Birnauer StraRe
D 04 Claudius-Keller-StraRe von Rosen- Geschlossene Bebauung auf der
heimer StraRe bis BalanstraRRe Sudseite. Offene Bebauung auf der
Nordseite
Werinherstrae von Hohenwalde-  Uberwiegend halboffene Bebauung
ckstraRRe bis Plecherstralle auf der Stdseite
D05 Dachauer StraRe von Sapporobo-  Uberwiegend einseitige Bebauung
gen bis Hedwig- Dransfeld-Allee auf der Sldseite
D10 Berg-am-Laim-StraRe / Kreiller- Uberwiegend offene Bebauung
stralRe zwischen Schllsselberg-
strale und BertschstralRe
D 101 Offenbachstralle / Mayerbeer- Uberwiegend offene Bebauung
strale
D 102 Ingolstéadter Stralle Uberwiegend offene Bebauung




Synergieeffekte

Gunstig sind Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden beson-
ders an Abschnitten, an denen die MaRnahme nicht nur die Larmbelastung
senkt, sondern auch Synergieeffekte mit anderen Aspekten wie beispielsweise
der Verkehrssicherheit erzeugt.

Dies ist im Umfeld von sensiblen Nutzungen (Schulen, Kindertagesstétten, Se-
niorenwohnungen) oder 6ffentlichen und kulturellen Einrichtungen zu erwarten.
Diese gibt es an den Prifabschnitten Schwanthalerstral3e (A 07), Prinzregen-
ten-, Einstein- und Grillparzerstral3e (D 01), Schlei3heimer StralRe (D 02), In-
nere Wiener Stral3e / Ismaninger Stral3e (D 06), BalanstralRe (D 07), Landsber-
ger Stral3e / Bayerstral3e (D 08), Karl-Theodor-Stral3e (D 09) sowie Berg-Am-
Laim-Straf3e (D 10). Auf diesen Prifabschnitten gilt in Teilabschnitten aufgrund
dieser Einrichtungen bereits Tempo 30 zwischen 7 und 18 Uhr.

Auch der Radverkehr kann von Tempo 30 profitieren. Unter anderem folgende
Prifabschnitte haben keine bzw. nur in Abschnitten Radverkehrsanlagen:
Schwanthalerstral3e zwischen Bavariaring und Sonnenstral3e (A 07), Barer-,
Nordend und Belgradstral3e zwischen Destouchesstral3e und Theresienstralle
(D 03) sowie Innere Wiener Stral3e / Ismaninger Stral3e zwischen Am Gasteig
und Langerstraf3e (D 06).

Weitere Mallhahmen

Einer Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind andere Malinahmen
vorzuziehen, wenn diese allein gleichwertige oder héhere La&rmminderungsef-
fekte erzielen oder die Unterschreitung der Zielwerte von Loen 64 dB(A) und /
oder Lnight 54 dB(A) in den jeweiligen Priifabschnitten erreichen. Tabelle 22
fasst auf Basis der Prifungen in den Kapiteln 3.2 bis 3.7 zusammen, an wel-
chen Prifabschnitten alternative Handlungsmdoglichkeiten vorhanden sind
(Seite 67). Eine entsprechende Wertung der Malnahmen erfolgt nach der Wir-
kungsabschatzung mit Festlegung des Malinahmenkonzeptes (vgl. Kapitel 4 ,,

Wirkungsprognose und Malinahmenbewertung®, Seite 71 ff.).

3.2.4 Empfehlungen

Abbildung 11, Abbildung 12 und Tabelle 16 fassen die Ergebnisse der Vorpru-
fung zusammen und zeigen, welche StralRenabschnitte im Rahmen der stra-
Benverkehrsbehdrdlichen Abwéagung weiterbearbeitet werden sollten (Priifauf-
trag).
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Abbildung 11: Prufauftrédge fur Tempo 30 oder 50 ganztags
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Abbildung 12: Prufauftrédge fur Tempo 30 nachts (22-6 Uhr)
1
|
J
I
/
| 1
‘ {
~ i -
| E e .Jo""'
| === 1. Prioritat
=== 2, Prioritat
| == 3. Prioritat \“-—‘\

=== Tempo 30 ganztags bereits

j umgesetzt

== Prifauftrag Tempo 30 oder
Tempo 50 ganztags

E== Kein Prifauftrag




Zum besseren Verstandnis ist der Tabelle 16 folgende Erlauterung vorange-
stellt. Die gewahlten Verweise @ bis @ beziehen sich auf die Spaltenképfe
der Tabelle 16.

Prifkriterien

Die ersten beiden Kriterien entscheiden, ob ein Priifauftrag fir Tempo 30 ent-
weder ganztags oder nur in der Nacht (22 bis 6 Uhr) ausgesprochen wird:

@ st bei Geschwindigkeitsreduzierungen im betrachteten StraRenabschnitt
davon auszugehen, dass Verkehr in akustisch relevantem Malf3 in benach-
barte StralRenabschnitte ausweicht, so wird fir den betrachteten Abschnitt
kein Prifauftrag fir Tempo 30 ausgesprochen.

@ Gehort der untersuchte StraRenabschnitt dem Primarnetz der Landeshaupt-
stadt Minchen an oder ist er Bestandteil des Vorbehaltsnetzes fur den Wirt-
schaftsverkehr, so wird flr den betrachteten Abschnitt nur ein Prifauftrag
fur Tempo 30 in der Nacht (22 bis 6 Uhr) ausgesprochen.

Hinweiskriterien

Die Ubrigen funf Hinweiskriterien sind nicht fur den Prifauftrag von Tempo 30
als LarmreduzierungsmalRnhahme ausschlaggebend, sondern fir die Umset-
zungspriorisierung. Werden drei oder mehr Hinweiskriterien erflllt, erhalt der
Abschnitt die 1. Umsetzungsprioritat. Bei zwei erfullten Hinweiskriterien erhalt
der Abschnitt die 2. Priorisierung. Werden fur den Abschnitt weniger als zwei
Hinweiskriterien erflllt, erhalt er die 3. Prioritat.

© Wird der Abschnitt nicht vom OV befahren, ist er bei der Priifung zu priori-
sieren. Fir die Abschnitte mit OV ist das Ergebnis der Priifung der MVG zu
den Auswirkungen von Geschwindigkeitsreduzierungen zu beriicksichtigen.

@ Liegt fir den untersuchten StraRenabschnitt eine beidseitige, geschlossene
und unmittelbar an den StralBenraum angrenzende Wohnbebauung vor, so
wird fir diesen Abschnitt eine Priorisierung bei der Umsetzung von Tempo
30 empfohlen.

© Liegt im untersuchten StraRenabschnitt keine Koordinierung der Lichtsignal-
anlagen vor, so wird fur den betreffenden StralRenabschnitt eine Priorisie-
rung bei der Umsetzung von Tempo 30 ausgesprochen.

@ Im untersuchten StraRenabschnitt liegende sensible Nutzungen wie Schu-
len etc. priorisieren eine Anordnung von Tempo 30. Dasselbe gilt, wenn im
untersuchten Stralenabschnitt keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

@ Liegen alternative MaRnahmen zur Larmminderung vor, wird dies hier ver-
merkt. Deren Wirkungen werden mit Festlegung des Malinahmenkonzeptes
abgeschatzt.
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Tabelle 16: Prufergebnisse fir Tempo 30
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A 07 Paul-Heyse-StraRe im Abschnitt
Bayer- [ ] O [ o o [ o [ O o o o
stralRe
bis
Land-
wehr-
stralRe
A 07 Schwanthalerstrale im Abschnitt
Bavaria- n o n n o n n o o o n o o
ring bis
Sonnen-
stralRe
A 08 Gabelsbergerstralle im Abschnitt
Luisen- n n n n o o n n o o o o o
stralRe
bis
Schlei®-
heimer
StralRe
A 08 TheresienstraRe im Abschnitt
Luisen- n n n n o n n o o o o o
strale
bis
Schleil3-
heimer
StralRe




mja
be-

dingt

o hein

StraRenname

.
T

Priifkrite-
rium

Keine relevanten Verkehrsverlagerungen

eine gehobene verkehrliche

edeutung vorhanden

K
B

Keine Vereinbarkeits priifung mit dem OPNV nétig ®

Hinweiskriterium

Geschlossene beidseitige Bebauung vorhanden

Keine Anderung der LSA-Koordinierung nétig

Begiinstigende Faktoren vorhanden

© 60 0

Weitere MaRnahmen vorhanden

Priifauftrag

Tempo 30
ganztags

Tempo 30

nachts

(22 - 6 Uhr)

1. Prioritat
2. Prioritat

3. Prioritat

1. Prioritat

2. Prioritat

3. Prioritéat

A 09 Moosacher StraRRe / Frankfurter Ring im Abschnitt

Riesen-
feld-
stralRe
bis In-
golstad-
ter

Strale
25

| =)

o

m]

=)

(m]

m]

[n]

0

[u]

0

B 07 SchwanseestralRe

im Abschnitt

Giesin-
ger
Bahnhof
bis
Chiem-
gaustral®
e

o

m]

D 01 Prinzregentenstrale im

Abschnitt

Prinzre-
genten-
platz bis
Vogel-
weide-
platz

| [m)

o

o

25 Auf diesem Abschnitt gilt derzeit Tempo 60. Als kurzfristige MaRnahme wird eine

Absenkung auf die Regelgeschwindigkeit (Tempo 50) empfohlen. Die Umsetzung
von Tempo 30 in der Nacht kann zu einem spéateren Zeitpunkt gepruft werden.
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D 01 EinsteinstraRe im Abschnitt
Kugler- [ o O o o [ o o O o o [
strale
bis Vo-
gelwei-
deplatz
D 02 SchleiBheimer StralRe im Abschnitt
Petuel- n n o o o n n o n o o o o
ring bis
Hohen-
zollern-
strale
Hohen- n n n n o n n o o o o o
zollern-
strale
bis The-
resienst-
ralke
D 02 Lerchenauer StraRe im Abschnitt
Schleil’- n n n o o o n o n o o o o
heimer
Strale
bis Birn-
auer
StralRe
D 02 MaRmann StralRe im Abschnitt
Schleil- n n n o n o o o n o o o o
heimer
Strale
bis
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StraRenname

.
T

Priifkrite-
rium

Keine relevanten Verkehrsverlagerungen

Keine gehobene verkehrliche

Bedeutung vorhanden

Keine Vereinbarkeits priifung mit dem OPNV nétig ®

Hinweiskriterium

Geschlossene beidseitige Bebauung vorhanden

Keine Anderung der LSA-Koordinierung nétig

Begiinstigende Faktoren vorhanden

© 60 0

Weitere MaRnahmen vorhanden

Priifauftrag

Tempo 30
ganztags

Tempo 30

nachts

(22 - 6 Uhr)

1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritat

1. Prioritat

2. Prioritat

3. Prioritéat

Dach-
auer
StralRe

D 03 Bare

rstralRe / NordendstraRe / Belgradstrale im Abschnitt

Theresi-
enstralle
bis Ho-
henzol-
lern-
stralRe

| m)

o

(m]

m} o m}

Hohen-
zollern-
strale
bis De-
touches-
stralRe

D 04 Aschheimer StralRe / Melusinenstralle / C

laudius-Kell

er-StraRe im Abschnitt

Grafin-
ger
Strale
bis Ro-
senhei-
mer-
strale

m]

o

m]

m) o |

m)

o

Rosen-
heimer
Strale
bis Ba-
lan-

strale

D 04 Werinherstrae / IchostralRe im Abschnitt
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Priifauftrag

© 0 0

Tempo 30
Tempo 30 S

ganztags (22 - 6 Uhr)

Keine relevanten Verkehrsverlagerungen

Keine Vereinbarkeitspriifung mit dem OPNV nétig ()
Geschlossene beidseitige Bebauung vorhanden

Keine Anderung der LSA-Koordinierung nétig

Begiinstigende Faktoren vorhanden

Keine gehobene verkehrliche
Weitere MaRnahmen vorhanden

Bedeutung vorhanden

StraBenname
1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritét
1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritét

.
T

4

Balan-
strale
bis
Schlier-
see-
strale

n
n
0
0
0
0
n
0
0
n
0
0
0

Schlier- n n o o o o ] o o n o o o
see-
strale
bis Gie-
singer
Berg

D 05 Dachauer StraRe im Abschnitt

Lam- n o o o o o n o o o o o n
padius-
strale
bis Le-
on-
rodstral®
e26

Leon- n o o n o o o o o o o n
rodstral®
e bis
Stigimai-
erplatz

26 Auf diesem Abschnitt gilt derzeit Tempo 60. Es wird als kurzfristige MaRnahme eine
Absenkung auf die Regelgeschwindigkeit (Tempo 50) empfohlen. Die Umsetzung
40 von Tempo 30 im Nachtzeitraum kann zu einem spéateren Zeitpunkt gepruft werden.
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Keine relevanten Verkehrsverlagerungen

Keine Vereinbarkeits priifung mit dem OPNV nétig ®
Geschlossene beidseitige Bebauung vorhanden

Keine Anderung der LSA-Koordinierung nétig

Begiinstigende Faktoren vorhanden

Keine gehobene verkehrliche
Weitere MaBnahmen vorhanden

Bedeutung vorhanden

StraBRenname
1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritat
1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritat

.
T

Stigimai-
erplatz
bis Eli-
sen-
stralle

n
n
0
n
0
0
0
0
n
0
0
0

D 07 BalanstraRe im Abschnitt

Schlesi- n o n O n o n o o O o
erstralle
bis
Chiem-
gaustral
e

D 08 Landsberger StralRe /Bayerstrale im Abschnitt

Paul- n o o n o o n o o o o n o
Heyse-
Strale
bis Mar-
tin-Greif-
StraRe

Martin- n o o n o o ] o o o o [ o
Greif-
Strale
bis Trap-
pen-
treustra
Re
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3.3 Fahrbahnoberflachen

Handlungsmaglichkeiten fur larméarmere Fahrbahnoberflachen gibt es durch die
Sanierung der Fahrbahnbelédge bei grof3flachig vorhandenen akustisch relevan-
ten Oberflachenstrukturen (z. B. Unebenheiten, Ausmagerungen) oder den Ein-
bau larmmindernder Fahrbahnoberflachen, sofern in den betreffenden Abschnit-
ten noch keine larmmindernd wirkende Altbeldge (z. B. Gussasphalt) vorhanden
sind. Anzumerken ist, dass akustisch relevante Fahrbahnmerkmale / Oberfla-
chenstrukturen in der Regel nicht in der Kartierung hinterlegt sind und entspre-
chende MaflRnahmen damit zwar tatsachlich larmmindernd wirken, aber rechne-
risch nicht abbildbar sind.

3.3.1 Larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Nach den technischen Regelwerken werden als larmmindernde Fahrbahnbe-
lage alle Fahrbahndeckschichten bezeichnet, die eine Pegelminderung von
mindestens 2 dB bezogen auf den in den Richtlinien fir La&rmschutz an Straf3en
(RLS-19) aufgeflihrten Referenzbelag bewirken.

Larmmindernde Fahrbahnbelage mindern das Reifenabrollgerdausch und redu-
zieren somit das stetige Grundgerausch des flieRenden Verkehrs. Bei Pkw
Uberwiegt bei einer gleichmaRigen stetigen Fahrweise ab ca. 30-35 km/h das
Rollgerdusch das Gerdusch des Antriebs. Fir Lkw liegt dieser ,Wendepunkt*
bei ca. 60 km/h.

Damit larmmindernde Deckschichten in innerstadtischen Bereichen optimal wir-
ken kdnnen, gelten prinzipiell die Bau- und Planungsgrundsétze aus den Emp-
fehlungen flr die Planung und Ausfihrung von larmtechnisch optimierten As-
phaltdeckschichten der Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Verkehrswe-
sen (FGSV). Fur die Abschatzung der Wirksamkeit larmmindernder Fahrbahn-
beldge werden hier die Ergebnisse aus dem Modellversuch der Landeshaupt-
stadt MlUnchen, in dem Erfahrungen mit verschiedenen larmmindernden bzw.
larmtechnisch optimierten Fahrbahnbeldgen gemacht wurden und die Empfeh-
lungen der FGSV hinsichtlich der in den Untersuchungsgebieten vorherrschen-
den baulichen und planerischen Rahmenbedingungen gepruft.

Der Modellversuch ergab, dass larmmindernde Fahrbahnbeléage, die aufgrund
ihrer Zusammensetzung und Schichteigenschaften fir den Einsatz auf inner-
stadtischen StrafRen geeignet sind, eine Pegelminderung zwischen 2 und 3 De-
zibel gegenuber den in den RLS-19 genannten Referenzbeldgen erzielen. Das
technische Regelwerk der Landeshauptstadt Minchen (ZTV StraMi) nennt ver-
schiedene larmmindernde Fahrbahnbelage, die bei baulichen MaRnahmen bzw.
bei einer Erneuerung der Fahrbahnoberflachen in den Untersuchungsgebieten
bevorzugt eingesetzt werden sollten.



Wesentliche Voraussetzungen fir die positive Wirkung eines larmmindernden
Fahrbahnbelages in innerstadtischen Bereichen sind nach den Ergebnissen des
Modellversuches:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sollte mindestens 50 km/h betragen,
damit die Rollgerausche die Antriebsgerausche deutlich Gberwiegen.

Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit
zu ermdglichen, sollte der Abstand zwischen den signalgeregelten Knoten-
punkten mindestens 300 m, besser 500 m betragen. Durch Mafinahmen der
Verkehrsverflissigung (z. B. eine sogenannte ,Griine Welle*) kdnnen die
Abstédnde zwischen den lichtsignalisierten Knotenpunkten auch geringer
sein.

Bei zu kurzen Abstéanden, bei denen kein stetiger Verkehrsfluss mit gleich-
maRig hoher Geschwindigkeit erreicht wird, Uberwiegt das Antriebsge-
réausch der Fahrzeuge das Rollgerdusch der Reifen, sodass die akustische
Wirkung einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache eingeschrankt ist.

Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. Daher
sollten méglichst wenige Einbauten, wie zum Beispiel Stralenbahnschienen
oder Schachtabdeckungen, in den Rollspuren liegen und die Einbaufelder
eine ausreichende Bauldnge (mind. 300 m) aufweisen.

Deutlich wahrnehmbare Pegelminderungen lassen sich vor allem dann erzielen,
wenn durch eine Belagserneuerung auch gro3flachig vorhandene akustisch un-
glnstige Oberflachenstrukturen der bestehenden Fahrbahnbeldge wie z. B. Un-
ebenheiten, raue Oberflachenstrukturen, Risse usw. beseitigt werden kénnen.
Diese impulshaltigen oder hochfrequenten Gerausche werden haufig als beson-
ders stérend wahrgenommen.

Die Landeshauptstadt Miinchen setzt bei Neubau- und Sanierungsmaflinahmen
im Regelfall larmmindernde Fahrbahnbeldge wie z.B. Splittmastixasphalte
(SMAO08) oder Asphaltbetone (AC) ein. Tabelle 17 zeigt auf Grundlage der Kri-
terien des Modellversuchs, in welchen Untersuchungsabschnitten die volle posi-
tive Entfaltung des larmmindernden Asphalts zur Geltung kommt. Dabei handelt
es sich um eine grundséatzliche Beschreibung und um keine Prifempfehlung zur
vorgezogenen Sanierung. Die fur weiterfihrende MalRnahmen identifizierten
Gebiete und Abschnitte, wo akustisch relevante Oberflachenmerkmale identifi-
ziert wurden, sind in Kapitel 3.3.2 ,Sanierung der Fahrbahnoberflachen® zusam-
menfassend dargestellt.

Grundlage der Priifung sind auch die Ergebnisse der Ortsbesichtigungen im Au-
gust 2023. Erfasst wurden Fahrbahnzustand, Lichtsignalanlagen, Einbauten wie
Schachtdeckel oder Stralenbahnschienen und die zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten. Die Informationen zur Lage von Lichtsignalkoordinierungen stellte die
Stadt Miinchen zur Verfiigung.
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A07 Paul- BayerstralRe ] ] ] ]
Heyse- bis
StraRe?’ Landwehr-
strale
Schwan- Bavariaring bis (] [
thaler- Sonnenstralle
straRe28
A 08 Gabels- SchleiRheimer ] o ]
berger- Strale bis
strale Luisenstralle
Theresi- SchleiBheimer n n
enstralle StralRe bis
Luisenstrale
A09 Moosa- Riesenfeld- ] ] n ]
cher straRe bis
StraRe - Ingolstadter
Frankfur- Strale
ter Ring
Schleil3- Hamburger ] ] n ]
heimer StraRe bis
Stralle BertholdstraRRe
A 12 Bruder- Tunnelportal n n [ [
muhl- West
stralRe
B 07 Schwan- Giesinger ] ] n ]
seestrale Bahnhofsplatz
bis Chiem-
gaustrale
B09 Lind- KidlerstraRe (] ] ] ]
wurm- bis
stralRe Kapuziner-
strale

2T Die Stadt Miinchen plant eine StraRenraumumgestaltung zwischen Bayerstrake und
Landwehrstrae in den néchsten 5 Jahren. Als Teil dieser wird die Fahrbahn saniert.

28 Die Stadt Miinchen plant eine Fahrbahnsanierung zwischen Paul-Heyse-Strafe und
46 Sonnenstrale in den néchsten 5 Jahren.
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D01 Prinzre- Prinzregenten- [ ]
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straRe?®  Vogelweide-
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Grill- Prinzregenten- o ] o o
parzer- stralRe bis
stralle Haidenauplatz
Einstein- KuglerstraRe [ ]
stralRe bis
Vogelweide-
platz
D02 MaR- Dachauer n o o
mann- Strale bis
stralRe Theresienst-
ralke
SchleiR- Theresienst- [ (]
heimer rale bis Ho-
StralRe henzollern-
stralRe
Schlei- Hohenzollern- [ [ ]
heimer stralRe bis Pe-
StralRe tuelring

29 Die Stadt Miinchen plant eine Fahrbahnsanierung im Gesamtabschnitt in den néchs-
ten 5 Jahren. 47
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Schleil- Petuelring bis [ [
heimer Bertholdstrale
Strale
Lerche- SchleiBheimer ] ] n ]
nauer StraRe bis
Stralle Birnauer
Strale
D03 Barer- Destouches- ] ] o o
stralRe / strale bis
Nordend- Theresienst-
strale / raile
Bel-
gradstral®
e
D04 IchostraR  Aignerstrale [ [ [ [
e/ Dei- bis
senhofe-  Grafinger
ner Strale
StraRe /
Werinher-
stralRe /
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Strale
/Melusi-
nenstralle
/ Aschhei-
mer
Strape30
D05 Dachauer Elisenstralle n n n [ ]
StraRe3! bis
Lampadius-
strale
D06 Innere Am Gasteig ] ] o o
Wiener bis
StraRe / Langerstrale

30 Die Stadt Miinchen plant einen StraRenraumumbau mit Ausbau der Radverkehrsan-
lagen auf der Deisenhofener StralRe in den néchsten 5 Jahren.

31 Die Stadt Miinchen plant einen StraRenraumumbau mit Ausbau der Radverkehrsan-
48 lagen zwischen Willi-Gebhardt-Ufer und LampadiusstralRe in den néchsten 5 Jahren.
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Standlerstrale
D 08 Landsber- Trappen- n n
ger treustralRe bis
Strale / Paul-Heyse-
Bayer- StralRe
stralRe
D09 Karl-The- Belgradstrale n
odor- bis
StralRe / Leopoldstrale
Rhein-
stralRe
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mer bis
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Leopold- Munchner [ ]
stralle Freiheit bis
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D 10 Berg-am- Innsbrucker n
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Strale / Veit-Strale
Kreiller-
stralRe
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3.3.2 Sanierung der Fahrbahnoberflaichen

Die Sanierung von bestehenden Fahrbahnoberflachen kann aus unterschiedli-
chen Aspekten wie Verkehrssicherheit oder Larmschutz erfolgen. Aus sicher-
heitsrelevanten Aspekten muss eine Sanierung bei Fahrbahnzustanden, die die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen, in aller Regel zwingend erfolgen.

Bei einer Sanierung des Fahrbahnbelags — auch aus sicherheitsrelevanten As-
pekten — setzt die Landeshauptstadt Miinchen grundsatzlich larmmindernde
Fahrbahnbeldge ein (siehe Kap. 3.3.1).

Nach Angaben des Baureferates der Landeshauptstadt Miinchen befinden sich
alle StralRen der Untersuchungsgebiete in einem verkehrssicheren Zustand, so-
dass aus sicherheitsrelevanten Griinden eine Sanierung des Fahrbahnbelags
nicht zwingend erforderlich wére. Die Vorortbegehungen im August 2023 sowie
die Einschatzung durch das Baureferat zeigen jedoch in einigen Untersu-
chungsgebieten, lokal begrenzte (kleinflachige) akustisch relevante Auffalligkei-
ten an den Fahrbahnoberflachen. Diese werden i.d.R im Rahmen des Strallen-
unterhalts beseitigt, sobald sich die technische Notwendigkeit zur Aufrechterhal-
tung der Verkehrssicherheit ergibt.

Abschnitte, in denen vorzeitig kleinrdumige Sanierungen akustisch auffalliger
Oberflachenmerkmale zu empfehlen waren, sind in Tabelle 18 zusammenge-
fasst.

Bei StraRenraumumgestaltungen z.B. im Rahmen von Radentscheidmalnah-
men erfolgt auch in Bereichen, in denen nur lokal begrenzte Schaden vorliegen,
i.d.R. eine vollflachige Erneuerung des Fahrbahnbelages im Projektumgriff (z.B.
AO07 Paul-Heyse-StralRe).

Tabelle 18: Abschnitte mit akustisch relevanten Oberflachenmerkmalen
Nr. StraBRenname Abschnitt
A 07 Paul-Heyse- BayerstralRe bis LandwehrstralRe
Strale
A 08 Gabelsberger- SchleiBheimer Strale bis LuisenstralRe
stralle

3.4 StraBenraumgestaltung

Die Umgestaltung des StraRenraums kann zur Larmminderung beitragen, wenn
gréRere Absténde zwischen Larmquelle und Hausfassade (Immissionsort) die
Pegel reduzieren. Beispielsweise kdnnen in manchen Fallen in Abhangigkeit
von den Verkehrsmengen, dem Ausbauzustand und OV ggf. Kfz-Fahrstreifen
zu Radverkehrsanlagen oder Aufenthaltsflachen umgenutzt werden.



Dabei sind Synergieeffekte méglich, wenn eine bessere Ful3- und Radinfra-
struktur langerfristig zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragt oder ein stetige-
rer Verkehrsfluss die Anfahrts- und Abbremsgerausche reduziert. Haufig erho-
hen straRenrdumliche MaRnahmen auch die Verkehrssicherheit und die Aufent-
haltsqualitat. Positive Synergieeffekte kdnnen sich durch eine ohnehin anste-
hende Fahrbahnsanierung oder in Verbindung mit geplanten Maf3hahmen des
Umweltverbundes ergeben.

Die Verfugbarkeit der notwendigen Verkehrsflachen ist von weiteren Faktoren
wie der Art und Intensitat der Randnutzungen, Erfordernis und Anordnung des
Parkraums, Lage von StralRenbahnschienen und Kapazitdten an den Knoten-
punkten abhangig. Diese machen eine Prifung durch Vor-Ort-Analysen in je-
dem Fall erforderlich. In jedem Einzelfall sind die verschiedenen Belange ge-
geneinander abzuwdagen.

Bei der Umgestaltung von Stral3enrdumen sind generell zwei Ansétze maglich:

Bestandslosung: In der Bestandslésung wird der Straf3enraum unter Beibe-
haltung der Borde umorganisiert. Diese Variante ist vergleichsweise preis-
wert durchzuftihren. Der LAP benennt Abschnitte, wo eine getrennte Ab-
wicklung von motorisiertem Individualverkehr und 6ffentlichem Verkehr mit
Markierungen oder Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn gegebenenfalls
mdoglich ist.

Umbaul6ésung: In der Umbaulésung wird der StralBenraum durch das Ver-
setzen der Borde neu aufgeteilt. Der Vorteil liegt in einer flexibleren und
besser an den Bedirfnissen der verschiedenen Verkehrsarten orientierten
Gestaltung des Strallenraumes. Nachteilig sind die deutlich héheren Kosten
und Planungsvorlaufe gegentber einer Bestandslosung.

Der LAP prift die Potenziale zur Strallenraumgestaltung in den Untersuchungs-
gebieten auf Grundlage der Bestandsanalyse und unter Berlicksichtigung der
FGSV-Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen sowie der Empfehlungen des
Mobilitéatsplanes der Stadt Minchen. Betrachtet werden StraRenabschnitte mit
mehr als einer Fahrspur pro Fahrtrichtung, an denen die Stralenkapazitat tber
der heutigen und der laut Prognose im Zeitraum 2030 / 2035 zu erwartenden
Verkehrsmenge liegt. Auch Abschnitte mit nur einer Fahrspur pro Fahrtrichtung
wurden gepruft, wenn die StralRenbreite eine Bestandslésung erlauben wirde.

Abbildung 13 und Tabelle 19 stellen die nach erster Vorprifung ermittelten Ab-
schnitte dar, an denen Potenziale zur StralRenraumgestaltung vertieft geprift
werden sollten. In der SchwanthalerstraRe und Paul-Heyse-Stral3e (A 07) sowie
in der LindwurmstrafRe zwischen der Aberlestral3e und der Bahnunterfihrung (B
09) sind bereits StraBenraumumgestaltungen geplant.
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Abbildung 13: Potenziale zur StraRenraumgestaltung
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=== Straflenabschnitt mit Potenzial
zur Strafenraumumgestaltung

== StraBenabschnitt ohne
Handlungsspielraum

=== Strafenraumumgestaltung bereits

geplant
Tabelle 19: Potenziale zur StraRenraumgestaltung
mja
abschnittsweise
o nein

Nr. StraBenname

handen

Empfehlung und Begriindung

® Bestandslésung moglich
m |Radverkehrsanlagen vor-

A 12 Brudermuhl- Reduktion der Fahrstreifenanzahl und Verle-
strale West von gung der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn

Tunnt_alportal bis Der Ausbauzustand mit 4 Fahrstreifen im Quer-

Thalkirchener schnitt liegt tiber der nétigen Kapazitat fiir den flie-

Strafte Renden Kraftfahrzeugverkehr (18.900 Kfz/24h). Der
Radverkehr wird im Seitenraum auf einem getrenn-
ten Geh- und Radweg gefiihrt.

Durch die Reduzierung auf 2 Fahrstreifen im Quer-
schnitt ist die Einrichtung von Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn méglich. Der Kfz-Verkehr rtickt in bei-
den Fahrtrichtungen von den angrenzenden Wohn-
geb&uden ab. Mit der Verlagerung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn gewinnt der FuRverkehr mehr
Raum. Die vorhandenen Radwege im Seitenraum
sind unter Umsténden zuriickzubauen.
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Im Bereich der Knotenpunkte sind ggf. Sonderlé-
sungen (zuséatzliche Abbiegefahrstreifen) erforder-
lich.

B 07 Schwansee-
stralRe von Gie-
singer Bahn-
hofsplatz bis
Chiem-
gaustrale

Reduktion der Fahrstreifenanzahl und Verle-
gung der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn

Der Ausbauzustand mit 4 Fahrstreifen im Quer-
schnitt liegt deutlich Uber der nétigen Kapazitat fur
den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr

(12.000 Kfz/24h). Der Radverkehr wird im Seiten-
raum auf einem getrennten Geh- und Radweg ge-
fuhrt.

Durch die Reduzierung auf 2 Fahrstreifen im Quer-
schnitt ist die Einrichtung von Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn méglich. Der Kfz-Verkehr riickt in bei-
den Fahrtrichtungen von den angrenzenden Wohn-
geb&uden ab. Mit der Verlagerung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn gewinnt der FuRverkehr mehr
Raum. Die vorhandenen Radwege im Seitenraum
sind unter Umsténden zurtickzubauen.

Im Bereich der Knotenpunkte sind ggf. Sonderlé-
sungen (zuséatzliche Abbiegefahrstreifen) erforder-
lich.

GemaR Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
(VEP-R) verlauft auf der gesamten Schwansee-
stralBe eine Fahrradhauptroute in beiden Fahrtrich-
tungen. Die potenzielle Umgestaltung sollte den
MaRgaben und Ansprlichen einer Fahrradhaupt-
route entsprechen.

B 09 Lindwurmstralle
von Bahnunter-
fihrung bis Ka-
puzinerstralRe

Reduktion der Fahrstreifenbreite und Verlegung
der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn?2

Der Ausbauzustand mit 4 Uberbreiten Fahrstreifen
im Querschnitt liegt Uber der nétigen Kapazitét fir
den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr

(21.000 Kfz/24h éstlich der Bahnuberfuhrung). Der
Radverkehr wird im Seitenraum auf getrennten
Geh- und Radwegen gefihrt.

Die Reduzierung auf 2 Fahrstreifen im Querschnitt
(mit Regelbreite) rickt den Kfz-Verkehr von der an-
grenzenden Wohnbebauung ab. Mit der Verlage-
rung des Radverkehrs auf die Fahrbahn gewinnt
der FuBverkehr mehr Raum. Die vorhandenen Rad-
wege im Seitenraum sind unter Umsténden zurick-
Zubauen.

32 Die Reduktion auf 2 Fahrstreifen und die Verlegung der Radverkehrsanlagen auf die
Fahrbahn sind fiir den Abschnitt zwischen PfeuferstraRe und Sendlinger Tor schon
als Teil des Radentscheids geplant.
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mja

abschnittsweise

o hein

Nr.

StraBRenname

Bestandslésung moglich

Radverkehrsanlagen vor-

handen

Empfehlung und Begriindung

Im Bereich der Knotenpunkte sind ggf. Sonderlé-
sungen (zusatzliche Abbiegefahrstreifen) erforder-
lich.

Eine andere Méglichkeit, die Fahrstreifenbreite zu-
mindest punktuell zu reduzieren, besteht im Vorzie-
hen von Seitenrdumen oder der Einrichtung von
Mittelinseln an querungsintensiven Stellen. Der Be-
darf ist zunéchst zu prifen.

D 02

SchleiBheimer
StraRe Nord
von Berthold-
strae bis Petu-
elring

Reduktion der Fahrstreifenbreite und Verlegung
der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn

Der Ausbauzustand mit 2 Uberbreiten Fahrstreifen
im Querschnitt stdlich der Milbertshofener Stralle
und mit 4 Uberbreiten Fahrstreifen und Mittelstreifen
zwischen der Milbertshofener Strale und Berthold-
strale liegt Uber der nétigen Kapazitat fur den flie-
Renden Kraftfahrzeugverkehr (19.300 Kfz/24h). Der
Radverkehr wird im Seitenraum auf getrennten
Geh- und Radwegen gefiihrt.

Durch die Reduzierung der Fahrstreifenbreite und
die Einrichtung von 2 Fahrstreifen im Querschnitt
(mit Regelbreite) besteht die Méglichkeit, den Kfz-
Verkehr von der angrenzenden Wohnbebauung ab-
zuriicken. Auf den gewonnenen Fahrbahnflachen
ist in beiden Fahrtrichtungen die Einrichtung von
Schutzstreifen fur den Radverkehr méglich. Mit der
Verlagerung des Radverkehrs aus den Seitenberei-
chen auf die Fahrbahn gewinnt der FuRverkehr
mehr Raum. Die vorhandenen Radwege im Seiten-
raum sind unter Umsténden zurtickzubauen.

Im Bereich der Knotenpunkte sind ggf. Sonderlé-
sungen (zuséatzliche Abbiegefahrstreifen) erforder-
lich.

Eine andere Méglichkeit, die Fahrstreifenbreite zu-
mindest punktuell zu reduzieren, besteht im Vorzie-
hen von Seitenrdumen oder der Einrichtung von
Mittelinseln an querungsintensiven Stellen. Der Be-
darf ist zunéchst zu prifen.

D 04

Ichostrae / De-
isenhofener
StralRe / Werin-
herstraRe /
Claudius-Keller-
StralRe /Melusi-
nenstralle /
Aschheimer
StralRe von Gra-
finger Strale
bis Giesinger
Berg

Reduktion der Fahrstreifenbreite und Verlegung
der Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn

Der Ausbauzustand mit 4 Gberbreiten Fahrstreifen
im Querschnitt liegt Giber den Anforderungen des
flieBenden Kraftfahrzeugverkehrs (maximal

21.700 Kfz/24h, abschnittsweise < 10.000 Kfz/24h).
Der Radverkehr wird im Seitenraum auf getrennten
Geh- und Radwegen gefihrt.

Durch die Reduzierung der Fahrstreifenbreite und
Einrichtung von 2 Fahrstreifen im Querschnitt (mit
Regelbreite) rtickt der Kfz-Verkehr von der angren-
zenden Wohnbebauung ab. Auf den gewonnenen
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Fahrbahnfldchen ist in beiden Fahrtrichtungen die
Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr
maoglich. Mit der Verlagerung des Radverkehrs aus
den Seitenbereichen auf die Fahrbahn gewinnt der
FuRverkehr mehr Raum. Die vorhandenen Rad-
wege im Seitenraum sind unter Umsténden zuriick-
Zubauen.

Im Bereich der Knotenpunkte sind ggf. Sonderlé-
sungen (zuséatzliche Abbiegefahrstreifen) erforder-
lich.

3.5 Verkehrslenkung und Verkehrsmanagement

Die Lenkung des Verkehrs in weniger sensible Bereiche sowie ein besserer
Verkehrsfluss kénnen zu einer Larmreduzierung beitragen.

3.5.1 Verkehrsverlagerung

In der Landeshauptstadt Miinchen gibt es ein Vorbehaltsnetz fir den Wirt-
schaftsverkehr, auf dem der Schwerverkehr gebiindelt werden soll. Zu diesem
Vorbehaltsnetz gehéren die Untersuchungsgebiete SchwanthalerstraRe (A 07),
Moosacher StralRe, Frankfurter Ring (A 09), Lindwurmstrae (B 09), Prinzre-
gentenstrale und Einsteinstralle (D 01), Dachauer Strale nérdlich des Stig-
Imaierplatz (D 05), BalanstralRe suidlich der Chiemgaustraf3e (D 07), Landsber-
ger Stralle (D 08), Berg-am-Laim-StraRe und Kreillerstral’e (D 10) sowie Ingol-
stadter Stralle (D 102).

Alle Untersuchungsgebiete — mit Ausnahme der Meyerbeer- / Offenbachstralle
— gehdren aulRerdem zu den primaren oder sekundaren HauptverkehrsstralRen
der Landeshauptstadt. Aufgrund der Bindelungsfunktion dieser Untersuchungs-
gebiete sind dort MaRnahmen zur Entlastung durch Verkehrsverlagerung nicht
zu empfehlen.

3.5.2 Verkehrsverstetigung

Ein besserer Verkehrsfluss fuhrt zu weniger Brems- und Beschleunigungsvor-
gangen und verspricht eine Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A).
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Die héchsten Larmminderungspotentiale weist ein langsamer, stetiger Ver-
kehrsablauf auf, da so die Rollgerdusche der Reifen reduziert werden und ein
stetiges Fahren die Larmpegel der Motoren minimiert. In der Praxis wurde die-
ser positive Effekt bereits an verschiedenen Hauptverkehrsstrallen nachgewie-
sen. Mit einer Verstetigung des Verkehrs kann auf3erdem die Luftschadstoffbe-
lastung gesenkt werden. Einer Verstetigung dienlich sind verkehrsorganisatori-
sche und bauliche MaRnahmen wie die Umgestaltung von StralRenraumen (vgl.
Kapitel 3.4 ,Stralenraumgestaltung®, Seite 50 ff.), Lichtsignalkoordinierungen
und Knotenpunktumgestaltungen.

Lichtsignalkoordinierung

Eine gangige Methode zur Verstetigung des Verkehrsflusses ist die Koordinie-
rung von Lichtsignalanlagen (LSA), die sogenannte ,,Griine Welle®“. In der Lan-
deshauptstadt Minchen ordnen rund 1.100 LSA den stadtischen Verkehr. Seit
2010 optimiert die Stadt systematisch Stral3enabschnitte mit Lichtsignalanla-
gen. Inzwischen sind die meisten LSA koordiniert und es gibt keinen Untersu-
chungsraum ohne LSA-Koordination.

Neben den Anforderungen des Kfz-Verkehrs sind auch die Belange des Ful3-
und Radverkehrs sowie des offentlichen Verkehrs zu berlcksichtigen. Der lang-
fristig effektivsten Moglichkeit zur Minderung des Stra3enverkehrslarms durch
Forderung und Beschleunigung des offentlichen Verkehrs folgend kénnen nicht
Uberall LSA-Koordinierungen fur den Kfz-Verkehr umgesetzt werden. Im Sinne
der OV-Beschleunigung und der damit verbundenen Férderung des Umweltver-
bundes ist der offentliche Verkehr an den Lichtsignalanlagen an vielen Stellen
priorisiert. Im Sinne der Verkehrsvermeidung - Am besten ist der Larm, der gar
nicht erst entsteht — ist diese Strategie beizubehalten. Dadurch ist die vorhan-
dene Koordinierung der Lichtsignalanlagen nur bedingt anpassbar.

Tabelle 20 zeigt, in welchen Untersuchungsabschnitten der OV verkehrt und /
oder eine OV-Beschleunigung / -Bevorrechtigung besteht. Die damit ggf. eintre-
tenden Zielkonflikte mit der Koordinierung fur den Kfz-Verkehr fithren im Ergeb-
nis der Betrachtung zu einer bedingten Anwendungsmdglichkeit der Optimie-
rung der LSA-Koordinierung fir den Kfz-Verkehr. Im Ergebnis sind Prifungen
an 10 Untersuchungsabschnitten sinnvoll. In der Offenbachstrae / Meyerbeer-
stral3e wurde bereits eine Vorprifung durch das MOR durchgefiihrt und es be-
stehen keine weiteren Mdglichkeiten zur Verbesserung der LSA-Koordinierung.
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Kotenpunktgestaltung

Kreisverkehre kénnen Haltvorgange an Knotenpunktzufahrten im Vergleich zu
lichtsignalisierten Knotenpunkten vermindern. Aul3erdem kann mit der Anlage
von Kreisverkehren bereits in den Annaherungsbereichen eine Minimierung und
Verstetigung der Fahrgeschwindigkeiten verbunden sein. Weitere Vorteile von
Kreisverkehren kénnen — eine richtige Anwendung vorausgesetzt — eine hdhere
Verkehrssicherheit und geringere Unterhaltungskosten gegeniiber von lichtsig-
nalisierten Knotenpunkten sein.

Neben dem hohen Umbauaufwand ist ein Nachteil, dass Kreisverkehre je nach
Dimensionierung einen hohen Flachenbedarf haben kénnen. Kleine Kreisver-
kehre haben in der Regel je nach Verkehrsbelastung einen AuRendurchmesser
von 26 m bis 40 m. Innerhalb bebauter Gebiete kdnnen kleine Kreisverkehre
Gesamtverkehrsstarken in Summe des zufiihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten zwischen 14.000 und 25.000 Kfz/24h mit geringen Wartezeiten
abwickeln.®® Knotenpunkte, die Bestandteil einer Lichtzeichenkoordinierung
sind, sind generell nur bedingt fur den Umbau zum Kreisverkehr geeignet.

Von den 127 lichtsignalisierten Knotenpunkten in den Untersuchungsgebieten
sind 62 an Untersuchungsabschnitten, die weniger als 25.000 Kfz/24h vorwei-
sen. Davon sind 42 Knotenpunkte nicht fir kleine Kreisverkehre geeignet, da
die Untersuchungsabschnitte und Querstralen an den Knotenpunkten in der
Summe ein Verkehrsaufkommen haben, welches tUber den oben genannten Ka-
pazitatsgrenzen liegt.

Fur die verbliebenen 20 Knotenpunkte wurde mit Hilfe von Luftbildern die fur die
lichtsignalisierten Knotenpunkte vorhandenen und fiir einen kleinen Kreisver-
kehr notwendigen Platzverhaltnisse zwischen den Borden abgeschétzt. So
wurde beriicksichtigt, dass auch nach dem Umbau Flachen fur FuRganger be-
reitstehen missen. Stehen an einem lichtsignalisierten Knotenpunkt weniger als
26 m fur den AuRendurchmesser zwischen den Borden zur Verfigung, ist die-
ser nicht zum Umbau geeignet.

Der einzige Knotenpunkt, der nach Auswertung der Platzverhaltnisse fir einen
Kreisverkehr in Frage kommt, ist der lichtsignalisierte Knotenpunkt Schwansee-
stral3e / Deisenhofener Strafl3e (B 07) westlich des Giesinger Bahnhofsvorplat-
zes. Hier ware zumindest eine weitere Uberpriifung erforderlich, da die Ver-
kehrsbelastungen der Querstral3e nicht vorliegen und dieser Knotenpunkt Teil
einer Lichtzeichenkoordinierung ist. Zudem verkehren hier StraRenbahnen.

Im Ergebnis der LAP-Vorprufung ist deswegen festzuhalten, dass ein Umbau
von lichtsignalisierten Knoten zu Kreisverkehren in den Minchner Untersu-
chungsgebieten nicht sinnvoll ist.

33 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
StraBenentwurf: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.
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3.5.3 Empfehlungen

Die Ergebnisse des Handlungsbereiches Verkehrslenkung und zum Verkehrs-
management sind in der Abbildung 14 grafisch zusammengefasst.

Abbildung 14: Prufauftrag fur Verkehrsmanagement

=== bedingter Prifauftrag zur
Optimierung der
Lichtsignalkoordinierung

== Prifauftrag zur
Optimierung der
Lichtsignalkoordinierung

== Abschnitte ohne
Prifempfehlung

3.6 Larmschutz am Ausbreitungsweg

Schallabschirmende MaRnahmen am Ausbreitungsweg in Form von Schall-
schutzwanden,- wallen, -bebauung oder Gelandeprofilierungen sind eine wirk-
same MaRnahme, die die Larmbelastungen um 10 bis 30 dB(A) senken kon-
nen.

Aufgrund des hohen Flachenbedarfs und der Trennwirkung sind Schallschutz-
wande oder -walle vornehmlich auerorts einsetzbar. Innerorts sind standort-
und ortsbildgerechte Gestaltung sowie die Durchlassigkeit fir Ful- und Radver-
kehr auch im Sinne der Férderung larmarmer Verkehrsmittel unerlasslich.

Die Larmschutzanlagen kénnen mit anderen Funktionen wie Photovoltaikanla-
gen, Begriinung oder als Prasentationsflache fir Kunst und Werbung, die z. T.
als Finanzierungsméglichkeit der MaBnahme dienen kénnen, gekoppelt wer-
den. Zu beachten ist, dass insbesondere glatte Oberflachen den Schall reflek-
tieren. Dies kann ggf. zu einer erhdhten Larmbelastung der gegentiberliegen-
den Gebaude fiihren.



In den Untersuchungsgebieten der Larmaktionsplanung befinden sich mehrere
Schallschutzwéande entlang der Ingolstadter Stra3e (D 102). In der Moosacher
StralRe gibt es aulerdem eine kurze Larmschutzwand, die zwischen zwei Ge-
bauden in Zeilenbebauung errichtet wurde, um Larmeinstrahlungen in den In-
nenbereich zu minimieren.

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die Bebauung in den meisten Untersu-
chungsgebieten nah am Straenrand liegt und somit die Einrichtung von Larm-
schutzwanden oder dergleichen aus Platzgrinden nicht moglich ist.

Eine andere Mdglichkeit, die Larmbetroffenheiten zu reduzieren, ist die Schlie-
Bung von Baulticken. Hier entsteht nicht nur fir den unmittelbaren Liicken-
schluss, sondern auch fiir die angrenzenden Bereiche eine verbesserte Situa-
tion auf der larmabgewandten Seite. Larmtechnische Berechnungen zeigen,
dass eine Reduktion der Larmpegel an der larmabgewandten Seite von bis zu
20 dB(A) durch BauliickenschlieBung erreicht werden kann (Abbildung 15).

Abbildung 15:  SchlieRung von Bauliicken3*

Schallimmission B

Pegeldifferenz B - Ain dB(A)]
0

In den Untersuchungsgebieten bestehen in folgenden StralRenabschnitten Po-
tentiale zur BaullickenschlieBung:

® In der BrudermihlstralRe auf der nordlichen Straf3enseite zwischen Ess-
wurmstrafle und Brudermuhltunnel kénnten Liicken zwischen Gebauden in

34 Larmkontor GmbH / konsalt GmbH / BPW-Hamburg: PULS — Praxisorientierter Um-
gang mit Larm in der raumlichen Planung und im Stadtebau, Auftraggeber Umwelt-
bundesamt, Hamburg 2005.
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Zeilenbebauung durch eine Larmschutzbebauung geschlossen werden
(A12).

® In der SchwanseestralRe auf der westlichen StraRenseite zwischen Wall-
bergstralle und Chiemgaustralle (B 07) kdnnten Liicken zwischen Gebau-
den in Zeilenbebauung ebenfalls durch eine Larmschutzbebauung ge-
schlossen werden.

Die angrenzende Bebauung ist in allen Fallen nicht in stadtischer Hand. In der
Regel sehen die Eigentiimer keine SchlieBung der Bauliicken aus Griinden des
Larmschutzes vor, sodass diese Handlungsoption nur eine bedingte Realisie-
rungsmoglichkeit besitzt. In der Landeshauptstadt Miinchen gibt es durch das
Zuschussprogram Wohnen ohne Larm allerdings bereits Férdermittel fiir Eigen-
timer von Mietwohnungen, die SchallschutzmaRnahmen umsetzen wollen. Fur
eine magliche Umsetzung dieser MalRnahmen wird deswegen die zustandige
Abteilung Plan HA Ill des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung einbezo-
gen.

Die Ergebnisse des Handlungsbereiches Larmschutz am Ausbreitungsweg sind
in der Abbildung 16 grafisch zusammengefasst.

Abbildung 16: Prifauftrage zum Larmschutz am Ausbreitungsweg

4
Sy

== Prifung auf
BaullickenschlieRung

== Abschnitt ohne
Prifempfehlung




3.7 Passiver Schallschutz Landeshauptstadt

Minchen
Der passive Schallschutz bezieht sich auf den Schallschutz am Gebaude. Da- Beitrag zum
bei werden die Larmbeeintrachtigungen innerhalb der Wohnungen durch bauli- Larmaktionsplan
che MaBnahmen an den Gebauden reduziert. Neben Schallschutzfenstern 10.06.2024

kommt auch die Dd&mmung von AulRenwanden oder Déachern in Betracht.

Das Schallschutzfensterprogramm der Landeshauptstadt Miinchen zum Schutz
der Wohnbevélkerung vor Larm wurde 2013 vom Referat fur Gesundheit und
Umwelt neu aufgelegt und zunéchst in den Untersuchungsgebieten der ersten
Larmaktionsplanung eingesetzt, in denen aus verschiedenen Griinden aktive
LarmschutzmaRnahmen nicht méglich sind. Im Jahr 2014 wurde das Schall-
schutzfensterprogramm auf das gesamte Stadtgebiet ausgeweitet.

Mit dem Programm unterstitzt die Stadt den Einbau von Schallschutzfenstern
mit bis zu 3.000 € je Wohnung. Es stehen insgesamt 810.000 € zur Verfliigung.
Grundsatzlich forderungsfahig sind bauliche passive Schallschutzmal3hahmen
an Wohngebauden, sofern am Immissionsort die Larmsanierungswerte von

64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht tiberschritten werden.3> Ein
Rechtsanspruch auf die Bewilligung von Zuwendungen besteht nicht.

Passiver Schallschutz ist aufgrund der Férderbedingungen grundsatzlich in al-
len Untersuchungsgebieten moglich. Nach erfolgter Sichtung der aktuellen LAP-
Untersuchungsgebiete durch das Referat fiir Klima- und Umweltschutz der Lan-
deshauptstadt Miinchen gibt es jedoch bereits Schallschutzfenster an den meis-
ten Wohngebauden der Untersuchungsgebiete. Daher ist davon auszugehen,
dass das Programm dort nur noch in Einzelféllen nutzbar ist.

3.8 StralRenbahn

Ein Larmminderungspotenzial fir den Stral3enbahnverkehrslarm besteht im Ein-
satz von Rasengleisen. Neben den akustischen Vorteilen werten Rasengleise
durch die Begriinung den StraBenraum optisch auf, haben einen positiven Ein-
fluss auf das Stadtklima durch Temperaturregulation und kénnen Feinstaub und
Kohlenstoffe binden. Das Umweltbundesamt geht von bis zu 3 dB(A) LArmmin-
derung aus.®® Die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen gibt fir begriinte Bahnkorper mit tief liegender Vegetationsebene
eine Minderung von 1 bis 4 dB(A) und fiir begriinte Bahnkorper mit hoch liegen-
der Vegetationsebene eine Minderung von 1 bis 7 dB(A) ggu. Schwellengleis im
Schotterbett an.

35 Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Klima und Umweltschutz: Beschluss des
Ausschusses fur Klima- und Umweltschutz vom 14.02.2023.

36 Umweltbundesamt: Minderung des Larms von StraRenbahnen im urbanen Raum
vom 01.10.2020. 63
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Abbildung 17 und Tabelle 21 zeigen die LAP-Untersuchungsabschnitte mit Stra-
Renbahnverkehr und ihr Potenzial fir den Einbau von Rasengleisen. Potential
besteht an Untersuchungsabschnitten mit Stral3enbahnverkehr mit besonderem
Bahnkdorper (also ohne gemeinsame Fihrung mit Kfz-Verkehr und Bus), wo
noch keine Rasengleise verbaut sind. Dies sind:

Dachauer StralBe von Lampadiusstralle bis Baldurstra3e und Landshuter
Allee bis Leonrodplatz (D 05),

Landsberger Straf3e von der Martin-Greif-Stral3e bis Trappentreustralle
(D 08) und

Kreillerstral3e von Baumkirchener Straf3e bis St.-Veit-Strafl3e (D 10).

Neben Larmschutzaspekten sind weitere Faktoren zu beriicksichtigen wie die
Wirtschaftlichkeit und Synergieeffekte im Zusammenhang mit der Sanierung bei
Erreichung der Haltbarkeits- bzw. Liegedauer. Nach Riucksprache mit den Min-
chener Verkehrsbetrieben ist inzwischen Standard und Vorgabe, dass Stral3en-
bahnstrecken mit Schottergleis im Rahmen von Grunderneuerungen als Rasen-
gleis Kasseler Bauart ausgeftihrt werden. An der Dachauer Stral3e, der Lands-
berger Stralie und der Kreillerstralie ist ein vorzeitiger Umbau aus wirtschaftli-
chen Aspekten nicht realisierbar. Bei Erreichung der Liegedauer ist der Einbau
von Rasengleisen vorgesehen.

AuRRer dem Einbau von Rasengleisen bestehen bei der Infrastruktur der Stra-
Renbahn weitere Handlungsmaoglichkeiten zur Larmminderung. Dies sind der
Austausch von lauten Weichen und die Sanierung von unebenen Gleisquerun-
gen an Knotenpunkten, die vom Kfz-Verkehr Uberfahren werden. Bei der Bege-
hung sind mehrere Kreuzungen aufgefallen, bei denen die Gleisiiberquerungen
durch Kfz besonders laut sind. In der Barer Straf3e (D 03) wurden zudem Fahr-
bahnschaden im Bereich des Gleiskdrpers festgestellt, welche von der MVG
kurzfristig ausgebessert werden.
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Nr. StraRenname OE OE x T Empfehlung
B 07 SchwanseestralRe o o m O Beibehaltung des Oberbaus,
da Rasengleis bereits vorhan-
den ist
D01  GrillparzerstralRe, Ein- o [ o o Beibehaltung des Oberbaus,
steinstralRe da der Gleiskdrper durch den
Busverkehr genutzt wird
D02  SchleiBheimer Stralke o o m O Beibehaltung des Oberbaus,
zwischen Petuelring da Rasengleis bereits vorhan-
und Hohenzollern- den ist
stralRe
D03 Barer StralRe / Nor- n o o o Beibehaltung des Oberbaus,
dendstralle da nicht ausreichend Flachen

fur die Trennung von Kfz- und
StraRenbahnverkehr verfligbar
sind
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Gemeinsame Fiihrung
mit dem Kfz-Verkehr
Gemeinsame Fiihrung
mit dem Busverkehr
Rasenaleis vorhanden

Handlungspotential

vorhanden

Nr. StraBenname Empfehlung

D05 Dachauer StralRe von Rasengleis ist generell lang-

[u]
[w]
[w]
n

Lampadiusstrale bis
Baldurstrae

fristig moglich, vertiefende Un-
tersuchung ist erforderlich

Dachauer Stral’e von
Baldurstralle bis
Landshuter Allee

Beibehaltung des Oberbaus,
da Rasengleis bereits vorhan-
den ist

Dachauer Strale von
Landshuter Allee bis
Leonrodplatz

Rasengleis ist generell lang-
fristig moglich, vertiefende Un-
tersuchung ist erforderlich

D 06 Innere Wiener Strale,
Ismaninger StralRe

Beibehaltung des Oberbaus,
da nicht ausreichend Flachen
fur die Trennung von Kfz- und
StraRenbahnverkehr verfligbar
sind

D08 BayerstraRe von Paul-
Heyse-Stralle bis Mar-
tin-Greif-Strale

Beibehaltung des Oberbaus,
da nicht ausreichend Flachen
fur die Trennung von Kfz- und
StralRenbahnverkehr verfligbar
sind

Landsberger Stralle,
BayerstralRe von Mar-
tin-Greif-StraRRe bis
Trappentreustrale

Rasengleis ist generell lang-
fristig moglich, vertiefende Un-
tersuchung ist erforderlich

D09 LeopoldstralRe zwi-
schen Minchner Frei-
heit und Hérwarth-
strale

Beibehaltung des Oberbaus,
da Rasengleis bereits vorhan-
den ist

D10 Berg-am-Laim-StraRe
von Ampfingstralle bis
Baumkirchnerstralle

Beibehaltung des Oberbaus,
da Rasengleis bereits vorhan-
den ist

Kreillerstrale von
Baumkirchner StralRe
bis St.-Veit-Stralle

Rasengleis ist generell lang-
fristig moglich, vertiefende Un-
tersuchung ist erforderlich




3.9

Tabelle 22 fasst die méglichen MaRnahmenansatze zur Larmreduzierung in den
Untersuchungsgebieten zusammen. Sie beruht auf den Ergebnissen der Kapitel
3.2 bis 3.8. Zwischen Tempo 30 und dem Prifauftrag fir larmoptimierten As-
phalt besteht eine Wechselwirkung. Ist eine larmoptimierte Fahrbahnsanierung

Zusammenfassung

nicht méglich, sollte auf dem Abschnitt stattdessen Tempo 30 umgesetzt wer-

den. Die weitere Priorisierung der Umsetzung von Tempo 30 ist in Kapitel 3.2.4

dargestellt.

Tabelle 22:

Zusammenfassung der L&rmminderungsmafRnahmen

m MaRnahme méglich
MaRnahme bedingt még-

lich

o MaRnahme nicht méglich

- MaRnahme bereits vorhan-

© o
1] g u
den oder nicht relevant » & o 2 = =
o ~ c E g, 8 o 5}
81 82| g | 2|9 g 2
Nl S |e| 82| & A
© © = = £ £ =
o c P [T - = w| N E’
o o > = o i =3 0
© ™ ] 7] o - Q| =5 =
= | = | £ | D G| @
o o © = > [ c|l O = 2
e o | 2 [ 3 2 ol £8| »
S| S |5 5|5 5|8 552
Nr. StraBenname e e e S |8 5|28z
A 07 Paul-Heyse-StraRe ] - n o m | O o
Schwanthalerstrale - n o o n n u] o
A 08 Gabelsbergerstralle [ - o o o |o o
Theresienstralle n - o o o o o o
A 09 Moosacher StraRe - ¥ | o o o o |o o
Frankfurter Ring - 7 | o | o o | o|aol| o
SchleiBheimer o - o o o o a o
Strale
A 12 BrudermuhlstraRe o - o o o [ o
B 07 Schwanseestrale n - o o o [ -

B 09 Lindwurmstrale von
Kapuzinerstrale bis
Bahnuberflihrung

LindwurmstraRe von
Bahnuberfiihrung bis
Kidlerstrale

D 01 Prinzregentenstrale

Grillparzerstral3e von
PrinzregentenstralRe
bis Einsteinstrale

37

Hier empfiehlt der LAP kurzfristig eine Herabsetzung der zuldssigen Héchstge-

schwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h.
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m MaRnahme mdéglich
MaRnahme bedingt még-

lich

o MaRnahme nicht méglich
- MaRnahme bereits vorhan-
den oder nicht relevant

Nr.

StraBRenname

Tempo 30 ganztags

Tempo 30 nachts (22 - 6)

Fahrbahnsanierung

Verkehrsverlagerung

LSA-Koordinierung

StraBenraumgestaltung

Rasengleis

Larmschutz am
Ausbreitungsweg

Passiver Schallschutz

Grillparzerstrale von
Einsteinstralle bis
Haidenauplatz

[u]

[u]

[w]

[w]

[u]

Einsteinstrale

D 02

SchleiBheimer
StraRe von Berthold-
strale bis Petuelring

SchleiBheimer
StralRe von Petuel-
ring bis Hohenzol-
lernstralle

SchleiBheimer
StralRe von Hohen-
zollernstralRe bis
Theresienstralle

Lerchenauer StralRe

MaRmannstralle

D03

Barerstralle / Nor-
dendstralRe von The-
resienstralRe bis Ho-
henzollernstrale

Belgradstrale von
Hohenzollernstralle
bis Detouchesstralle

D 04

Aschheimer StralRe /
Melusinenstrale von
Grafinger Stral3e bis
Rosenheimerstrale

MelusinenstraRe /
Claudius-Keller-
StralRe von Rosen-
heimer Stralle bis
Balanstralle

WerinherstralRe von
Balanstrae bis
Schlierseestralle

WerinherstralRe /
IchostralRe von
Schlierseestralle bis
Giesinger Berg




RAMBGLL

= MaRnahme méglich Landeshauptstadt
MaRnahme bedingt még- p
lich Minchen
o MaBnahme nicht méglich Beitrag zum

- MaRnahme bereits vorhan- . .
den oder nicht relevant Larmaktionsplan
10.06.2024

Tempo 30 ganztags
Tempo 30 nachts (22 - 6)
Fahrbahnsanierung
Verkehrsverlagerung
LSA-Koordinierung
StraBenraumgestaltung
Larmschutz am
Ausbreitungsweg
Passiver Schallschutz

Rasengleis

Nr. StraRenname

'
[}
&
o
0
0
o
n
0

D 05 Dachauer StraRe
von Lampadius-
stralRe bis Leon-
rodstrale

Dachauer Strale - n o o o - o
von LeonrodstralRe
bis Stigimaierplatz

Dachauer StralRe n - o o o o O o
von Stigimaierplatz
bis ElisenstraRe

D06 Innere Wiener - - o o o | o o
Strale /
Ismaninger StralRe

D 07 Balanstrale von n - o o o | o o
Schlesierstrale bis
Chiemgaustralle

BalanstralRe von - o o o o o o
ChiemgaustraRe bis
Standlerstralle

D08 Landsberger Strale - ] o u] o o |m u]

BayerstralRe - ] o o o o |o o

D09 Karl-Theodor-Stralke n - o o n o m] o

RheinstralRe n - o o n o o o

Potsdamer Stralle [ ] - o o o o |o o
von Leopoldstrale
bis Ungererstralle

Leopoldstrale - - o o o o | - o

D10 Berg-am-Laim- - [ o o o o - o
Strale zwischen In-
nsbrucker Ring und
Schlusselbergstrale

Berg-am-Laim- - [ ] o o o o |m o
StralRe / Kreiller-
straRe zwischen
Schllsselbergstrale

38 Hier empfiehlt der LAP kurzfristig eine Herabsetzung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h. 69
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m MaRnahme mdéglich

MaRnahme bedingt még-
lich
o MaRnahme nicht méglich = -
- MaRnahme bereits vorhan- [ c N
den oder nicht relevant o N |o| & ol 2 2
o ~z c = c s o T
£l 22| s8|2|% g 2
Bl 5 |le| 22| S E2|l T
i) s (§| =S| £ | E o §
© | £ | 3| ¢ |T| 3|l Bl
o o = > 5 o | 23
(2] (2] = (4 = S=E| &
2 o | 8| £ | 2|&8|2 8¢ 2
e | a |2| e |X|2|5 25|43
£ £ £ = :’t, [ @ S0 @
Nr. StraBenname hd A I T B T B~ 0 s - S
und Bertschstrale
D Offenbachstrae / - - o ] o o | o o
101 MeyerbeerstralRe
von NusselstralRe bis
Verdistrale
D Ingolstadter Strale - [ o o o o | o o
102  von Maria-Probst-
Strale bis Heide-
mann StralRe
Ingolstéadter Strale - (] u] ] ] o |o ]
von Heidemann
StraRe bis Anton-
Will-Strale




4 Wirkungsprognose und MaBRnahmenbewertung

Die Wirkung der entwickelten LarmminderungsmaRnahen wird mit Hilfe einer
Bewertungsmatrix abgeschatzt. Fur den Ist-Zustand und den Planfall wurden
nach Abstimmung mit der Stadt Minchen Wirkungsberechnungen durchgefiihrt
und Differenzpegel ermittelt.

Die Ergebnisse werden vergleichend gegenubergestellt und die Wirkung der
MaRnahmen wird unter Berlicksichtigung der Kosten bewertet. Zusammenfas-
send wird eine MaRnahmenempfehlung mit Prioritdtenreihung erarbeitet.

4.1 Bewertungsmatrix und Zusammenstellung des
Planfalles

Fir die Zusammenstellung des Planfalles wird eine Bewertungsmatrix erarbei-
tet, mit der die zu beriicksichtigenden MaRnahmen fir die Wirkungsanalyse be-
stimmt werden. Die Bewertung erfolgt getrennt fiir den Tag und die Nacht. Es
gelten die folgenden Kriterien:

® Auslésewerte:

Dieses Kriterium prift, ob die MaRnahme dazu fiihrt, dass die Auslosewerte
der Larmaktionsplanung (Loen = 64 dB(A) und Lnight= 54 dB(A)) unterschrit-
ten werden. Als Ausgangspegel fiir die Bewertung dient der hochste Larm-
pegel des StralRenabschnittes. Tabelle 23 fasst die Larmminderungspotenti-
ale fur die MaBnahmen zusammen.

Tabelle 23: Larmminderungspotentiale der Empfehlungen

MaRnahme Larmminderungs- Wirkung Dauerhafte
potential Wirkung

Tempo 30 -3,0 dB(A) durchgéngig ja
Vorzeitige Fahrbahnsanie- -1,0 dB(A) durchgéngig nein
rung
Larmoptimierter Asphalt -2,5 dB(A)* durchgéngig nein
Verkehrsverstetigung -1,0 dB(A) punktuell ja
StraRenraumumgestaltung -1,0 dB(A) durchgéngig ja
Larmschutz am Ausbrei- -20,0 dB(A) punktuell ja

tungsweg

39 |n Miinchen wird l&rmmindernder Fahrbelag schon groRfléchig verbaut. Ist der Altbe-
lag auch schon ein larmmindernder Fahrbelag, fallt die larmmindernde Wirkung einer
Erneuerung gering aus.
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Akustische Wirksamkeit:

Die akustische Wirksamkeit wird aufgrund der Reduzierung der Larmpegel
bewertet. Die akustische Wirksamkeit ist ...

- hoch, wenn die MaRnahme eine Pegelminderung von > 2 dB(A) hat,
- mittel, wenn die Manahme eine Pegelminderung von 1 bis 2 dB(A) hat,

- gering, wenn die MaRnahme eine Pegelminderung von < 1 dB(A) hat.

Dauerhaftigkeit:

Dieses Kriterium beriicksichtigt, dass das Larmminderungspotential von
larmarmen Fahrbahnoberflachen im Zeitverlauf abnimmt.

Planungsaufwand:
Der Planungsaufwand ist ...

- hoch, wenn die MaBnahme im Larmaktionsplan der Runde IV erstmalig
genannt wird oder noch kein konkretes Konzept fur die MaRhahme vor-
liegt,

- mittel, wenn die MalRnahme bereits in einer vorhandenen Planung be-
ricksichtigt wird bzw. wenn Synergien zu anderen Planungen auftreten,

- gering, wenn eine Planung fur die Malinahme bereits vollstandig vorliegt.

Realisierungskosten:

Die Kosten fir die Umsetzung sind mal3hahmenabhangig. Wahrend bei-
spielsweise die Senkung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit in der Re-
gel kostenguinstig umgesetzt werden kann, ist eine Fahrbahnerneuerung
kostenintensiver. Basierend auf Erfahrungswerten werden die Realisie-
rungskosten der empfohlenen MaRnahmen grob abgeschéatzt. Sie sind ...

- gering bei Tempo 30 und Verkehrsverlagerungen (durch Beschilderung),
- mittel bei Verkehrsverstetigung und Fahrbahnsanierung,

- hoch bei Verkehrsverlagerung (durch StraRenneubau), StraBenraumum-
gestaltung und Schallschutz am Ausbreitungsweg.

Mdogliche Synergien:

Synergien sind moglich, wenn Wechselwirkungen zu bereits vorhandenen
Planungen oder anderen verkehrlichen Belangen wie der Erhdhung der
Verkehrssicherheit bestehen.

Den jeweiligen Auspréagungen der Bewertungskriterien wird anschlieRend ein
numerischer Wert zugewiesen (+1 = hoch, 0 = mittel, -1 = gering) und die



Summe Uber alle Kriterien gebildet. Die Bewertungsmatrix ist gemeinsam mit
den Ergebnissen der Bestandsaufnahme und den Abstimmungen mit den zu-
stéandigen Referaten der Landeshauptstadt Miinchen und der MVG die Basis fir
den Malinahmenkatalog und die Priorisierung (siehe Kapitel 4.2).

Da passiver Schallschutz nur die Larmpegel innerhalb der Wohngebaude redu-
ziert, bewertet der LAP keine MaRnahmen des passiven Schallschutzes. Es
wurde lediglich geprift, ob der Auslésewert mit den vorgeschlagenen aktiven
MaRnahmen unterschritten werden kann. Sofern dies nicht gelingt und noch
keine Schallschutzfenster vorhanden sind, ist der Einbau der Schallschutzfens-
ter sinnvoll.

4.2 MalRnahmenbewertung und Priorisierung

Tabelle 24 fasst die Empfehlungen fir die Untersuchungsgebiete zusammen
und legt eine Prioritat fir den Mal3nahmenkatalog fest. Grundlage ist die in Ka-
pitel 4.1 beschriebene Vorgehensweise.

Grundsatzlich werden MaRRnahmen priorisiert, die kostengtinstig sind und keine
bzw. wenig Vorprufung bendtigen, wie zum Beispiel die Programmierung einer
lastenabhangigen Ampelschaltung oder die Umsetzung von Tempo 30 auf Ab-
schnitten ohne OPNV. Auch MaRnahmen, die im Rahmen einer bereits geplan-
ten StraRenraumgestaltung oder Fahrbahnsanierung umgesetzt werden kén-
nen, erhalten die erste Prioritat. Die zweite Prioritat erhalten teurere, aber wich-
tige MalRnahmen wie die Sanierung von Fahrbahnbeldagen, die derzeit akustisch
wahrnehmbare Oberflachenmerkmale haben, und die Umgestaltung von Stra-
Benrdumen, in denen die Kapazitat deutlich Gber den Verkehrsmengen liegt.
Auch MaRRnahmen, die als Teil einer mittelfristig geplanten StraRenraumumge-
staltung oder Fahrbahnsanierung umgesetzt werden kdénnen, erhalten die
zweite Prioritat.

MaRnahmen der dritten Prioritat sind solche, deren Umsetzung eher mittel- bis
langfristig erfolgen kann. Dazu gehdrt zum Beispiel die Sanierung von Fahr-
bahnbelagen, die sichtbare aber noch nicht akustisch wahrnehmbare Oberfla-
chenmerkmale haben. Perspektivische MaRnahmen sind langfristige Planun-
gen, die erst in spateren Larmaktionsplanungsrunden behandelt werden sollten.
Darunter fallt vor allem die Umwandlung von bestehenden Schottergleisbetten
in Rasengleise in Abschnitten der Untersuchungsgebiete Dachauer StralRe

(D 05), Landsberger StralRe und Bayerstral3e (D 08) und KreillerstraRe (D 10).

Die Ergebnisse in Tabelle 24 sind eine vereinfachte Version der Bewertungs-
matrix und MaRnahmenbewertung. Eine detaillierte Tabelle mit den Pegelmin-
derungen einzelner Mal3nahmen und den numerischen Werten aus der Bewer-
tungsmatrix befindet sich im Anhang.
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Tabelle 24:

MaRnahmenbewertung und Priorisierung

1. Prioritat

Dringlichkeit

2. Prioritat

3. Prioritat

Perspektivisch

Begriindung / Anmerkung

A 07 Paul-Heyse-StraRe Bayerstralle bis LandwehrstralRe

Tempo 30 ganztags o m O o | Siehe Kapitel 3.2

StraRenraumumgestaltung o = o o | Planungen durch MOR liegen be-
reits vor. Eine StraRenraumumge-
staltung geht auch mit einer Fahr-
bahnsanierung einher

Lastenabhéngige LSA- m o o o |LSA-Koordinierung istlaut Miinche-

Koordinierung

ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

A 07 SchwanthalerstraBe Bavariaring bis Sonnenstralle

Tempo 30 nachts ] o o o | Siehe Kapitel 3.2

(22-6 Uhr) Die SchwanthalerstraRe ist Teil des
Vorbehaltsnetzes fiir den stadti-
schen Wirtschaftsverkehr

Lastenabhéngige LSA- m o o o | LSA-Koordinierung istlautMinche-

Koordinierung ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

StraRenraumumgestaltung m o o o | Weiterfihrung der StraRenraumum-

gestaltung 6stlich der Paul-Heyse-
Strale ist bereits in Planung. Eine
StraRenraumumgestaltung geht
auch mit einer Fahrbahnsanierung
einher

A 08 Gabelsberger Strae SchleiRheimer Stralle

bis Luisenstrale

Tempo 30 ganztags

Siehe Kapitel 3.2

Fahrbahnsanierung

Die Fahrbahn hat akustisch rele-
vante Oberflachenmerkmale. Aller-
dings gibt es Einbauten in der Fahr-
spur. Punktuelle akustisch auffallige
Oberflachenmerkmale werden im
Zuge des Unterhalts kleinrdumig sa-
niert

A 08 Theresienstrae Schle

iBheimer StralRe bis LuisenstralRe

Tempo 30 ganztags

m]

m]

m]

Siehe Kapitel 3.2

A 09 Moosacher Strae / Fr

ankfurter Ring Riesenfeldstralle bis Ingolstadter Stralke

Tempo 50 ganztags

(m]

o

m]

Auf diesem Abschnitt wird die Ein-
fuhrung der Regelgeschwindigkeit

empfohlen




Dringlichkeit

Perspektivisch

1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritat

Begriindung / Anmerkung

A 09 SchleiBheimer StraRe

Hamburger StraRRe bis Bertholdstrale

StralRenraumumgestaltung

m} | m} m}

Fahrbahnbreite und Fahrbahnanz-
ahl liegt Uber der benétigten Kapazi-
tat.

Wird ggf. gemeinsam mit dem Un-
tersuchungsgebiet D 02 behandelt

A 12 BrudermiihlstraBe Tunnelportal West bis Schéftlarnstrale

Larmschutz am Ausbrei-
tungsweg

Baullcke ist nicht in stadtischer
Hand

StralRenraumumgestaltung

Fahrbahnbreite und Fahrbahnan-
zahl westlich der Thalkirchner
StralRe liegen uber der bendtigten
Kapazitat. Auf diesem Abschnitt gibt
es ggf. Konflikte mit den Belangen
des OPNV, die gepruft werden mus-
sen

B 07 SchwanseestralRe Giesinger Bahnhofsplatz

bis ChiemgaustralRe

Tempo 30 ganztags

Siehe Kapitel 3.2

Larmschutz am Ausbrei-
tungsweg

Baullicke ist nicht in stadtischer
Hand

StralRenraumumgestaltung

Fahrbahnkapazitat liegt iber dem
Verkehrsaufkommen

B 09 Lindwurmstrafe KapuzinerstralRe bis Bahnuberfuhrung

StralRenraumumgestaltung

m} n o o

StraRenraumumgestaltung ist be-
reits mittelfristig geplant

B 09 Lindwurmstrafe Bahnuberfuhrung bis KidlerstraRe

StralRenraumumgestaltung

| m] o o

Weiterfiihrung der StraRenraumum-
gestaltung ab Aberlestral3e bis
Bahnunterfiihrung ist bereits geplant

D 01 PrinzregentenstraBe Vogelweidestrale bis Prinzregentenplatz

Tempo 30 nachts
(22-6 Uhr)

Siehe Kapitel 3.2

Fahrbahnsanierung

Die Fahrbahn hat akustisch rele-
vante Oberflachenmerkmale. Punk-
tuelle akustisch aufféllige Oberfla-
chenmerkmale werden im Zuge des
Unterhalts kleinrdumig saniert
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Dringlichkeit
=
(4]
2
= = = k3
g 8 S 8
£ & & ¢
~ o ® o | Begriindung/Anmerkung
Lastenabhéngige LSA- m o o o |LSA-Koordinierung istlaut Miinche-

Koordinierung

ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 01 GrillparzerstraBe PrinzregentenstralRe bis Ei

nsteinstrale

Lastenabhéngige LSA-
Koordinierung

o a

(m]

LSA-Koordinierung ist laut Minche-
ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 01 GrillparzerstraBe EinsteinstralRe bis Haidenauplatz

Lastenabhéngige LSA- m o o o |LSA-Koordinierung istlaut Minche-

Koordinierung ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 01 Einsteinstrae Kuglerstrale bis Vogelweideplatz

Tempo 30 nachts o o m o . .

(22-6 Uhr) Siehe Kapitel 3.2

Lastenabhéngige LSA- m o o o |LSA-Koordinierung istlaut Miinche-

Koordinierung

ner Mobilitétsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 02 SchleiBheimer Stralle

BertholdstralRe bis Petuelring

StraRenraumumgestaltung

o

n m]

m]

Fahrbahnbreite und Fahrbahnan-
zahl liegen uber der benétigten Ka-
pazitat

D 02 SchleiBheimer StraRe

Petuelring bis HohenzollernstralRe

Tempo 30 ganztags

a

| m]

O

Siehe Kapitel 3.2

D 02 SchleiBheimer StraBe HohenzollernstralRe bis Theresienstrale

Tempo 30 ganztags m o o o | Hohe Minderungswirkung und nied-
rige Kosten. Keine Priifung der Ver-
einbarkeit mit dem OPNV nétig

Lastenabhéngige LSA- ] o o o | LSA-Koordinierung ist laut Miinche-

Koordinierung

ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 02 Lerchenauer Strae SchleiRheimer Strale bis Birnauer StralRe

Tempo 30 ganztags

m]

| m]

(m]

Siehe Kapitel 3.2

D 02 MaBRmannstraBe Dachauer StralRe bis There

sienstralle

Tempo 30 ganztags

a

n a

(m]

Siehe Kapitel 3.2




1. Prioritat

2. Prioritat

3. Prioritat

Dringlichkeit

Perspektivisch

Begriindung / Anmerkung

D 03 BarerstralBe / NordendstraBe / BelgradstraBRe Destouchesstrae bis Theresien-

straRe 40

Tempo 30 nachts

Siehe Kapitel 3.2

Eine Vorprifung der méglichen
Konflikte mit dem Trambahnverkehr
wird bendtigt

Lastenabhéngige LSA-

Koordinierung

LSA-Koordinierung ist laut Miinche-
ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 04 IchostraRe / Deisenhofener StralRe / WerinherstraBe / Claudius-Keller-Strale
IMelusinenstraBe / Aschheimer StraRe AignerstralRe bis Grafinger StralRe

Tempo 30 ganztags

Siehe Kapitel 3.2

StralRenraumumgestaltung

Fahrbahnbreite und Fahrbahnan
zahl liegen uber der benétigten Ka-
pazitat. StraRenraumumgestaltung
ist teilweise schon geplant

D 05 Dachauer Strae Lampadiusstrale bis Leon

rodstraRe

Tempo 50 ganztags m o o o | Aufdiesem Abschnitt wird die Ein-
fuhrung der Regelgeschwindigkeit
empfohlen

Rasengleis o o o = | StraBenbahngleisbette halten laut

MVG bis zu 30 Jahre. Die MaR-
nahme ist daher erst ab 2035 um-
setzbar

D 05 Dachauer StralRe Leon

rodstraRe bis Stigimaierplatz*!

Tempo 30 nachts

m]

a

m)

Siehe Kapitel 3.2

D 05 Dachauer StraRRe Stigimaierplatz bis Elisenstralle

Tempo 30 ganztags

m]

m]

m)

Siehe Kapitel 3.2

Eine Vorprifung der méglichen
Konflikte mit dem Trambahnverkehr
wird benétigt

40

4

In diesem Untersuchungsabschnitt gibt es mehrere Oberflichenmerkmale im Be-
reich des Gleiskérpers. Diese werden von der MVG kurzfristig ausgebessert.

Auf diesem Untersuchungsabschnitt gibt es punktuell akustisch relevante Oberfla-
chenmerkmale auf dem linken Fahrstreifen zwischen Maria-Luiko-StralRe und Loth-
StralRe. Diese werden durch das Baureferat kurzfristig ausgebessert.
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1. Prioritat
2. Prioritat

3. Prioritat

Dringlichkeit

Perspektivisch

Begriindung / Anmerkung

D 06 Innere Wiener StrafRe / Ismaninger-StraBe Am Gasteig bis Langerstrale

Lastenabhéngige LSA- m O
Koordinierung

a

o | LSA-Koordinierung ist laut Miinche-

ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 07 BalanstraBe SchlesierstralRe bis Chiemgaustrale

Tempo 30 ganztags O =

Siehe Kapitel 3.2

Lastenabhéngige LSA- m O
Koordinierung

LSA-Koordinierung ist laut Minche-
ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 07 BalanstraBe ChiemgaustraRe bis Stéandlerstrale

Lastenabhéngige LSA- m O
Koordinierung

m]

m]

LSA-Koordinierung ist laut Miinche-
ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 08 Landsberger StraRe TrappentreustralRe bis Martin-Greif-Strale

Tempo 30 nachts o m O o . .
(22-6 Uhr) Siehe Kapitel 3.2
Rasengleis o o o m | StralRenbahngleisbette halten laut

MVG bis zu 30 Jahren. Die MaR-
nahme ist daher erst ab 2035 um-
setzbar

D 08 BayerstraRe Martin-Greif-StralRe bis Paul-Heyse-Stralle

Tempo 30 nachts O =
(22-6 Uhr)

m]

m]

Siehe Kapitel 3.2

Eine Vorprifung der méglichen
Konflikte mit dem Trambahnverkehr
wird benétigt

D 09 Karl-Theodor-Strae / RheinstralRe BelgradstralRe bis LeopoldstralRe

Tempo 30 ganztags m o o o | Siehe Kapitel 3.2
Bereits in Prifung durch das Min-
chener Mobilitatsreferat
Lastenabhéngige LSA- m o o o |LSA-Koordinierung istlaut Miinche-

Koordinierung

ner Mobilitatsreferat auch bei
Tempo 30 umsetzbar

D 09 Potsdamer StraRe Leopoldstrale bis Ungererstralie

Tempo 30 ganztags o =

m]

m]

Siehe Kapitel 3.2

D 09 Leopoldstrae Miinchner Freiheit bis Hérwarthstrale

Tempo 30 ganztags o o

m]

Siehe Kapitel 3.2
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D 10 Berg-am-Laim-StraRe Innsbrucker Ring und Schltsselbergstralke

Tempo 30 nachts o o =m o . .
(22-6 Uhr) Siehe Kapitel 3.2

D 10 Berg-am-Laim-StraRe / KreillerstraBe Schllsselbergstrale und Bertschstrale

Tempo 30 nachts o o m o . .
(22-6 Uhr) Siehe Kapitel 3.2
Rasengleis o o o = | StraBenbahngleisbette halten laut

MVG bis zu 30 Jahren. Die MaR-
nahme ist daher erst ab 2035 um-
setzbar

D 101 OffenbachstraRBe / MeyerbeerstralRe Nusselstralle bis VerdistralRe

Passiver Schallschutz o o o =m | Indiesem Abschnitt gibt es keine
méglichen LarmschutzmaRnahmen
bis auf passiven Schallschutz

D 102 Ingolstadter StraBe Maria-Probst-StraRe bis Anton-Will-StraRe

Tempo 30 nachts o o - o . .
(22-6 Uhr) Siehe Kapitel 3.2

4.3 Wirkungsprognose und Kostenabschatzung

Um die Wirkung der MaRnahmen in den betrachteten Larmbrennpunkten zu do-
kumentieren, wird die errechnete Veranderung der Anzahl der Anwohnenden
dargestellt, die vom Kfz-Verkehr verursachten Larmpegeln von Gber 64 dB(A)
ganztags und 54 dB(A) in den Nachtstunden ausgesetzt sind. Die Wirkungsbe-
rechnung erfolgt an Abschnitten mit Prifempfehlung zu Geschwindigkeitsredu-
zierung, StraRenraumumgestaltungen und der SchlieRung von Baullicken. Fir
diese drei MaRnahmen wird zudem eine Abschatzung der Wirksamkeit im Ver-
haltnis zu den Umsetzungskosten abgegeben.

Ohne MaRnahmen sind an den berechneten Untersuchungsabschnitten 50.973
Personen einem ganztagigen Larmpegel von Uber 64 dB(A) ausgesetzt.4?2 Die

42 Die Betroffenenzahl wurde fiir die Abschnitte GrillparzerstraRe (D 01), Innere Wiener

StralRe (D 06), Balanstrale im Abschnitt zwischen Chiemgaustralle bis Sténdler-
stralRe (D 07) und OffenbachstralRe / Meyerbeerstrale (D 101) nicht ermittelt, da fur
diese Abschnitte kein Prifauftrag fur MaRnahmen besteht, deren Wirksamkeit im

Rahmen der Wirkungsanalyse errechnet werden kénnen. 79



RAMBGLL

Landeshauptstadt
Minchen

Beitrag zum
Larmaktionsplan

10.06.2024

80

Betroffenenzahl in den Nachtstunden liegt bei 53.695 Personen, die einem
Larmpegel von Uber 54 dB(A) (Lnight) ausgesetzt sind. Nach Umsetzung aller
MaRnahmen kdnnten die Betroffenenanzahl an den berechneten Abschnitten
auf 47.970 Personen tagsiber (um 6 %) und 50.594 Personen (um 6 %) nachts
reduziert werden.

Abbildung 18: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und
mit Umsetzung aller Empfehlungen in den jeweiligen betrachteten
Larmbrennpunkten fiir das Tagesmittel43

mohne MaBnahmen

31.438

mit MalRnahmen

25.755

Anzahl betroffener Personen

bis < 64 >= 64 bis < 69 >=69 bis <74 >=74

Loen in dB(A)

Abbildung 19: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und
mit Umsetzung aller Empfehlungen in den jeweiligen betrachteten
Larmbrennpunkten fur die Nachtstunden

40.000 mohne MaRnahmen

- mit MaBnahmen

Anzahl betroffener Personen

bis < 54 >= 54 bis < 59 >= 59 bis < 64 >=64

LNight in dB(A)

43 Die Erhéhung der Betroffenen in den unteren Klassen ergibt sich durch die Reduzie-
rung in den oberen Klassen.



Geschwindigkeitsreduzierung

Die Analyse beriicksichtigt die Untersuchungsabschnitte, fur die ganztags oder
nachts eine Prifempfehlung fir die Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30
oder eine Reduzierung von Tempo 60 auf die Regelgeschwindigkeit (Tempo

50) gilt. Dies sind:
Paul-Heyse-Stra3e und Schwanthalerstral3e (A 07),
GabelsbergerstralRe und Theresienstral3e (A 08),
Moosacher Stral3e und Frankfurter Ring (A 09),
SchwanseestralRe (B 07),

PrinzregentenstralRe und Einsteinstralle (D 01),

Schleilheimer StrafRe zwischen Petuelring und Theresienstralle, Lerche-

nauer Straf3e und Malimannstraf3e (D 02),

BarerstralRe, Nordendstral3e und BelgradstraRe (D 03),

IchostralRe, Deisenhofener StralRe, WerinherstraRe, Claudius-Keller-Stralle,

MelusinenstraRe und Aschheimer Straf3e (D 04),

Dachauer Stral3e (D 05),

Balanstral3e zwischen Schlesierstrale und Chiemgaustraf3e (D 07),
Landsberger Stral3e und Bayerstral3e (D 08),

Karl-Theodor-Straf3e und Rheinstral3e (D 09),
Berg-am-Laim-StralRe und Kreillerstraf3e (D 10) und

Ingolstadter StralRe (D 102)

Durch die Geschwindigkeitsreduzierungen géabe es an den berechneten Unter-

suchungsabschnitten bezogen auf die Auslésewerte 2.411 weniger Larmbe-

troffene ganztags und 1.787 weniger Betroffene nachts, was eine Reduzierung
der Gesamtbetroffenen der berechneten Untersuchungsabschnitte um 4,5% am

Gesamttag bzw. 3,3% nachts bedeuten wirde.

An den Untersuchungsabschnitten mit Geschwindigkeitsreduzierungen ergibt
dies eine Reduzierung der Anzahl an Betroffenen um 5,9% am Gesamttag bzw.

4,2% nachts.

Die Wirkungsberechnung zeigt, dass in den Untersuchungsabschnitten mit ei-

ner Prifempfehlung fur eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung eine
durchschnittliche Pegelminderung von 2,1 dB(A) erzielt werden kann.
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In der SchleiBheimer Stra3e im Abschnitt zwischen der HohenzollernstraflZe und
Theresienstral3e (D 02), in der MalBmannstral3e zwischen der Dachauer Straf3e
und TheresienstralRe (ebenfalls D 02), und in der Karl-Theodor-StraRe und
RheinstralRe zwischen der Belgradstral3e und Leopoldstra3e (D 09) erzielt
Tempo 30 ganztags eine deutliche Larmminderung von mehr als 2,5 dB(A).

In den Untersuchungsgebieten A 08, A 09, B 07, D2, D 04, D 05, D 07 und D 09
kann mit der MaRnahme die Betroffenheiten oberhalb des Auslésewertes Lpen
64 dB(A) zumindest in Teilabschnitten reduziert werden. Besonders effektiv ist
die Malinahme in den Abschnitten Lerchenauer Stral3e (D 02; 463 oder 29,3%
weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in dem Untersuchungsab-
schnitt), dem Untersuchungsgebiet Ichostral3e, Deisenhofener Stral3e, Werin-
herstral3e, Claudius-Keller-StraRe, Melusinenstrafe und Aschheimer Stral3e (D
04; 468 oder 7,5% weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in dem Unter-
suchungsgebiet) und Dachauer Straf3e (D 05; 890 oder 15,6% weniger Be-
troffene oberhalb der Auslésewerte in dem Untersuchungsgebiet).

Auch in der Nacht kénnen mit der Malinahme Tempo 30 in den empfohlenen
Stra3enabschnitten die Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte der Larmak-
tionsplanung von Lnight 54 dB(A) reduziert werden. Dabei werden die héchsten
Reduzierungen der Betroffenheiten in den Untersuchungsgebieten Barerstral3e,
NordendstralRe und Belgradstral3e (D 03; 111 weniger Betroffene oberhalb der
Ausldsewerte in dem Untersuchungsgebiet) und Berg-am-Laim-Strafe und
Kreillerstral3e (D 10; 184 weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in die-
sem Untersuchungsgebiet) erzielt. Insgesamt wird eine durchschnittliche Redu-
zierung von 2,2 dB(A) durch Tempo 30 nachts erzielt.

Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine kosteneffektive MaRnahme zur Redu-
zierung der Larmbetroffenheiten. Die Kosten fur Geschwindigkeitsreduzierun-
gen sind gering, da in der Regel keine baulichen Mal3hahmen erforderlich sind.



Abbildung 20: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und
mit Umsetzung der Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung in
den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fir das Tagesmittel

30.000 @ — mohne Manahme
% Geschwindigkeitsreduzierung
25000 3 mit MaBnahme

Geschwindigkeitsreduzierung

20.000

15.000

10.000

5.000

Anzahl betroffener Personen

bis < 64 >= 64 bis < 69 >=69 bis < 74 >=T74

Loey in dB(A)

Abbildung 21: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und
mit Umsetzung der Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung in
den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten flir die Nachtstunden

30.000 - mohne MaBnahme —
Geschwindigkeitsreduzierung

~
N
<<
25.000 - = mit MaBnahme _— N __
Geschwindigkeitsreduzierung

22.970

Anzahl betroffener Personen

bis < 54 >= 54 bis <59 >= 59 bis < 64 >= 64

Liigne in dB(A)

StraBenraumumgestaltung

In der Analyse werden die Larmbrennpunkte berticksichtigt, fur die Prifempfeh-
lung fur eine StraBenraumumgestaltung ausgesprochen wurde. Dies sind die
Abschnitte:

Paul-Heyse-StralRe und Schwanthalerstralie (A 07),
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Brudermuhlstral3e zwischen der Thalkirchner Stral3e und dem Tunnelportal
West (A 12),

Schwanseestraf3e (B 07),
LindwurmstrafRe (B 09),

SchleiBheimer Stra3e zwischen dem Frankfurter Ring und Petuelring (D 02)
und

IchostralRe, Deisenhofener Stral3e, Werinherstralle, Claudius-Keller-Stralle,
MelusinenstralRe und Aschheimer Stral3e (D 04).

Insgesamt kénnen durch Strallenraumumgestaltungen durchschnittliche Pegel-
minderungen von 0,6 dB(A) erzielt werden.

An allen berechneten Untersuchungsabschnitten kann durch StraRenraumum-
gestaltungen eine Reduzierung der Gesamtbetroffenen um 0,1% am Gesamt-
tag und 0,15% nachts bezogen auf die Auslosewerte erzielt werden.

An den Untersuchungsabschnitten mit StralBenraumumgestaltungen ergibt dies
eine Reduzierung der Betroffenen um 0,5% am Gesamttag bzw. 0,8% nachts.

Durch StraBenraumumgestaltungen allein kdnnen die Betroffenheiten oberhalb
des Auslosewertes Loen 64 dB(A) in den Untersuchungsabschnitten
SchwanthalerstraBe (A07; 12 weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte)
und IchostralRe, Deisenhofener StraRe, Werinherstral3e, Claudius-Keller-Stral3e,
MelusinenstralRe und Aschheimer Stral3e (D 04; 39 weniger Betroffene oberhalb
der Auslosewerte) reduziert werden. In der Nacht gibt es im Abschnitt Schwan-
seestralRe (B 07) durch eine StralRenraumumgestaltung 20 weniger Betroffene
oberhalb des Auslosewerts Lnight 54 dB(A).

Neben der quantifizierbaren Larmminderung kénnen Strallenraumumgestaltun-
gen die Aufenthaltsqualitéat verbessern und den Umweltverbund stéarken — und
somit indirekt eine héhere, nicht unmittelbar bezifferbare Pegelminderung indu-
zieren. Zeitgleich sind sie vergleichsweise kostenintensiv — je nach Ausbauauf-
wand. Ldsungen, wo der StraRenraum nicht umgebaut werden muss, sondern
durch Markierungen neu aufgeteilt werden kann, sind kostengunstiger als sol-
che Umgestaltungen bei denen beispielsweise Borde versetzt werden missen.



Abbildung 22: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und

Anzahl betroffener Personen

Abbildung 23:

Anzahl betroffener Personen
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Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und
mit Umsetzung der Empfehlungen zur StraRenraumumgestaltung in
den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fir die Nachtstunden
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Baulicher Luckenschluss

Eine Prifempfehlung fir einen baulichen Liickenschluss spricht die Larmakti-
onsplanung in der BrudermiihlstraRe (zwischen den Gebauden mit den Adres-
sen EsswurmstraRe 34, Brudermihlistrale 44 und Briidermuhlstrale 46; Unter-
suchungsgebiet A 12) und Schwanseestralle (zwischen den Gebauden mit den
Adressen Schwanseestralle 17 bis 29, Untersuchungsgebiet B 07) aus. Im Ge-
gensatz zur Geschwindigkeitsreduzierung und der Straenraumumgestaltung
ist der bauliche Liickenschluss eine punktuelle MaRnahme.
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Die BaullickenschlieRungen in den beiden Untersuchungsgebieten wiirden eine
Reduzierung der Gesamtbetroffenen um 1% am Gesamttag und 2,3% nachts
erzielen.

An den Untersuchungsabschnitten mit baulichem Liickenschluss ergibt dies
eine Reduzierung der Betroffenen um 6,5% am Gesamttag bzw. 14,7% nachts.

Die Wirkungsberechnung fiir diese beiden Untersuchungsgebiete ergibt, dass
ein baulicher Liickenschluss im Untersuchungsgebiet Brudermiihistrale (A 12)
125 weniger Betroffene und im Abschnitt Schwanseestralle (B 07) 451 weniger
Betroffene oberhalb des Auslésewerts Lpen 64 dB(A) ergeben wiirde. In der
Nacht sind es 391 bzw. 842 weniger Betroffene oberhalb des Auslésewerts
Lnight 54 dB(A). Ein baulicher Liickenschluss wiirde in der Brudermihlstralle
eine durchschnittliche Larmminderung von 6 dB(A) und eine punktuelle Minde-
rung von bis zu 19 dB(A) einbringen. In der Schwanseestralle liegen diese
Werte bei 7 bzw. 20 dB(A).

Baulicher Liickenschluss ist eine kostenintensive MalRnahme, die nur punktuell
wirkt.
Abbildung 24: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und

mit Umsetzung der Empfehlungen zum baulichen Lickenschluss in
den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fiir das Tagesmittel
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Abbildung 25:

Anzahl betroffener Personen
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5 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fordert neben der Sanierung hoch
belasteter Gebiete auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete“ vor Larm.
In diesen Gebieten geht es also weniger um eine Verminderung der
Larmbelastungen als vielmehr um eine Vermeidung der Larmzunahme. Die Be-
lange der ruhigen Gebiete miissen bei der Abwagung zukiinftiger Planungen
beriicksichtigt werden.

Ein ruhiges Gebiet ist laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie ,ein von der
zustandigen Behorde* festgelegtes Gebiet, in dem bei der Lpen -Index oder ein
anderer geeigneter Larmindex fur sdmtliche Schallquellen einen bestimmten,
von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht libersteigt”.

Eine konkrete oder verbindliche Definition der ruhigen Gebiete wurde auf EU-
oder Bundes-Ebene nicht vorgegeben. Daher wurden geeignete Auswahlkrite-
rien und Vorschlage fir in Betracht kommende Ruhige Gebiete erarbeitet.

Die Beurteilungsgrundlagen fur die moglichen Kriterien wurden in mehreren Ge-
bietskulissen zusammengestellt, diskutiert und tUberlagert. Fir die Kriterien

« Immissionspegel Loen auf Grundlage der Uberlagerung der StraRen-,
Schienen- und Gewerbelarmkartierungen,

» geeignete Flachenkategorien mit Erholungsfunktion sowie
« GebietsgroRRe

wurden in Abstimmung mit einem referatstibergreifenden Arbeitskreis fur Min-
chen geeignete MalRgaben unter Bertcksichtigung des angepassten Berech-
nungsverfahrens fir die Larmkartierung ermittelt. Sie sind wie folgt:

Ruhige Gebiete
Flachennutzung mit Erholungswert entsprechend der Darstellung im FNP45
Loen < 55 dB(A)

Flachengrolie = 20 ha

Relativ ruhige Gebiete
Flachennutzung mit Erholungswert entsprechend der Darstellung im FNP46

FlachengrofRe = 100 ha oder

45 Allgemeine Griinflachen, Friedhofe, Flachen fiir Gartenbau, Flachen fiir Landwirt-
schaft, Okologische Vorrangflachen, Sonstige Griinflachen, Sondergriinflachen,
Uberschwemmungsgebiete, Waldflachen, Wasserflachen und Kleingarten.

46 Allgemeine Griinflachen, Friedhofe, Flachen fiir Gartenbau, Flachen fiir Landwirt-
schaft, Okologische Vorrangflachen, Sonstige Griinflachen, Sondergriinflachen,
Uberschwemmungsgebiete, Waldflachen, Wasserflachen und Kleingarten.



® Flachengréfe = 10 ha und mindestens 60.000 Einwohnende in fuRlaufiger
Entfernung (1,0 km)

© Larmpegel im Inneren der Flache mindestens um 6 dB(A) geringer als am
Rand

® Lpens 65 dB(A) = Lpen < 59 dB(A) im Inneren der Flache*”

Die Gebietskulisse wurde verwaltungsintern gepriift. Die ruhigen Gebiete sollen
im Rahmen des Larmaktionsplanes der Runde |V beschlossen werden. Die re-
lativ ruhigen Gebieten konnten noch nicht abschlieRend gepriift werden. Daher
werden sie hier nachrichtlich dargestellt.

Abbildung 26: Darstellung der ruhigen Gebiete
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Bl Ruhige Gebiete i~ J
-
Tabelle 25: Namen der ruhigen Gebiete (Fettdruck: bestehendes ruhiges Gebiet
aus dem LAP 2013)
Nummer Name
1 Aubinger Lohe / Moosschwaige
2 Moosgrund
3 Isar Sud

47 Mit der Kombination aus den Kriterien werden nur Flachen beriicksichtigt, die unter-
halb der gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von LDEN > 65 dB(A) liegen
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4 Truderinger Wald

5 Riemer Park

6 Ostpark

7 Englischer Garten (Nord)
8 Englischer Garten (Sud)

9 Warnberger Feldflur

10 Flirstenrieder Wald

11 Westpark (West)

12 Baumschule Blumenauer
13 Pasinger Stadtpark

14 Nymphenburg Park

15 Niedermoorlandschaft / nérdl. Wiirmkanal und Schwarzhélzl
16 Am Hart Kleingérten

17 Josephsburg

Abbildung 27: Nachrichtliche Darstellung der potenziellen relativ ruhigen Gebiete

Ruhige Gebiete
Potenzielle relativ ruhige
Gebiete basierend auf
festgelegten Kriterien
(nachrichtlich)
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6 Offentlichkeitsbeteiligung

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist die Offentlichkeit laut EU-Um-
gebungslarmrichtlinie nicht nur klar und versténdlich zu informieren (Artikel 9),
sondern auch zu beteiligen. Hierzu regelt die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die
Offentlichkeit ,zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehért wird“ und dass sie ,recht-
zeitig und effektiv* die Méglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberprii-
fung der Aktionspléane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, konnen Verbande, Organisationen und Einzel-
personen sein. Die Behdrden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
beruicksichtigen und die Offentlichkeit entsprechend iiber die Entscheidungen
zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,angemessene Fristen” und eine
,ausreichende Zeitspanne* fur jede Phase der Mitwirkung. Das gesamte Verfah-
ren muss ausreichend transparent gestaltet werden.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat die Offentlichkeit umfanglich an der Larm-
aktionsplanung beteiligt. Zu den Formaten zahlten:

Auftaktveranstaltung am 02.05.2023 zur Information der Fachéffentlichkeit

Online-Befragung der Bevdlkerung u. a. mit der Moglichkeit larmbelastete
Orte zu benennen. Auf Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung wurden 2
zusatzliche Untersuchungsgebiete in den Larmaktionsplan aufgenommen
(D 101 Meyerbeerstral3e / Offenbachstrale, D 102 Ingolstadter Stral3e).

Abschlussveranstaltung am 23.11.2023 zur Information der Fachoffentlich-
keit und ausgewahlter Blrger*innen.

Offentliche Auslegung und Diskussion in Rats- und Ausschusssitzungen im
Sommer 2024.

Eine gesonderte Dokumentation zur Offentlichkeitsbeteiligung ist dem Anhang
zum Larmaktionsplan beigefigt.



7 Zusammenfassung

Nach EG-Umgebungslarmrichtlinie schreibt die Stadt Miinchen den Larmakti-
onsplan (Runde IV der Larmminderungsplanung) fort. Das Ziel dieser gesetzli-
chen Pflichtaufgabe ist es, die potenziell gesundheitsrelevanten Larmbelastun-
gen zu verringern. Der Larmaktionsplan in Minchen wertet die Larmbetroffen-
heiten fir den StralRenverkehr, den StraRenbahn- und oberirdischen U-Bahn-
Verkehr sowie fir bestimmte genehmigungsbediirftige Anlagen (IED-Anlagen)
aus. Die MalBnahmenplanung erfolgte fiir den Stral3enverkehr. Fir den Stra-
Renbahnverkehr werden in manchen Untersuchungsabschnitten Handlungspo-
tentiale aufgezeigt, die jedoch in Zusammenarbeit mit der MVG geprift werden
mussen.

Durch den Stra3enverkehr sind in Minchen am Gesamttag ca. 231.400 und in
der Nacht 251.400 Personen gesundheitsrelevanten Larmpegeln Gber 65 dB(A)
(Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) ausgesetzt. Durch StralRenbahn- und oberirdischen
U-Bahn-Verkehr sind rund 17.300 Menschen im Tagesmittel und 24.700 Men-
schen in der Nacht von gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffen.

Der Larmaktionsplan identifiziert auf Grundlage der aktuellen Larmkartierungen
16 Larmbrennpunkte bzw. Untersuchungsgebiete. Zwei weitere Untersuchungs-
gebiete ergeben sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung.

In der Vergangenheit hat die Stadt Munchen verschiedene Malinahmen zur
Larmminderung umgesetzt. Zur weiteren Minderung des Stral3enverkehrslarm
erteilt der Larmaktionsplan der Runde IV Prifauftrage fir folgende MalRnah-
men:

Geschwindigkeitsreduzierungen am Gesamttag oder in der Nacht an 14 von
18 Untersuchungsgebieten,

Strallenraumumgestaltungen,

Fahrbahnerneuerung /-sanierung (im Rahmen der StralRenraumumgestal-
tung oder kleinrAumig im Zuge des Stral’enunterhalts),

Optimierungen im Verkehrsablauf u. a. durch Anpassung der Lichtsignalko-
ordinierung,

Forderung des aktiven und passiven Schallschutzes (bspw. an der Bruder-
mihlstralie).
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