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* Rk DIE GRUNEN
VoIt * FRAKTION ROSA LISTE

IM MUNCHNER STADTRAT STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Herrn
Oberbiirgermeister
Dieter Reiter

Rathaus

Munchen, 28.07.2021

Umgehende Vorlage des weiteren Planungsablaufs fiir die verkehrliche Neuordnung der
Nordseite des Pasinger Bahnhofs

Antrag

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, das Mobilitdtsreferat sowie das Baureferat werden
aufgefordert, bis spatestens Ende des Jahres einen Fahrplan fir den weiteren Planungsablaufs fur
die verkehrliche Neuordnung der Nordseite des Pasinger Bahnhofs und dabei insbesondere eine
Neuordnung der Fahrradstellplatze vorzulegen. Dabei ist auch ein Zeitplan fiir die Einrichtung einer
sicheren Radwegfiihrung in das Neubaugebiet an der Paul-Gerhardt-Allee vorzulegen. Der Zeitplan
soll eine Durchfiihrung des Planungsverfahrens einschlief3lich Birgerbeteiligung bis spatestens Mitte
2023 sowie einer Umsetzung bis spatestens Ende 2024 vorsehen.

Begriindung

Nebenbei ist derzeit zu erfahren, dass offensichtlich die von Stadtrat und 6rtlichem Bezirksausschuss
dringend gewunschte Fahrradgarage gemeinsam mit dem Bautrager des letzten Bauabschnitts auf
dem ,Weyl-Gelande" so vermutlich nicht realisiert wird. Zudem ziehen sich séamtliche
Planungsverlaufe seit nunmehr fast 10 Jahren. Es ist dringend notwendig, diese Hangepartie endlich

zu beenden.

gez.

Christian Muller Julia Post
Christian Koéning Paul Bickelbacher
Barbara Likus Anna Hanusch

Klaus Peter Rupp
Andreas Schuster

Fraktion SPD/Volt Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
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* Rk DIE GRUNEN
VoIt * FRAKTION ROSA LISTE

IM MUNCHNER STADTRAT STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

> 4

Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

12.05.23

Fahrradparken an der Stammstrecke

Antrag

Das Kommunalreferat wird gemeinsam mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und
dem Mobilitatsreferat beauftragt, an den stark ausgelasteten (S-)Bahnhéofen der Stammstrecke
zuséatzliches Fahrradparken zu erméglichen. Dazu sind zeitnah schon lange offene
Stadtratsantrage, unter anderem zum S-Bahnhof Laim, zu bearbeiten.

Auch am Bahnhof in Pasing drangt die Zeit. Deshalb soll die Stadtverwaltung baldméglichst
mit dem Bauherrn des letzten unbebauten Grundstiicks auf dem friheren ,Weyl-Gelande*
(Pasinger Bahnhof Nord) verhandeln, dass in dem dort geplanten Neubau abweichend von der
schon erteilten Baugenehmigung eine oOffentliche Fahrradgarage untergebracht wird. Denkbar
wére, dass die Stadt diese Radlgarage kauft oder anmietet.

Dazu soll dem Stadtrat nach Abstimmung mit dem Bauherrn baldmdglichst ein Beschluss
vorgelegt werden. Ziel soll es sein, dass auf den bereitzustellenden Arealen ein Modellprojekt
einer offentlichen Fahrradgarage entsteht, die die Méglichkeit bietet, die Fahrrader dort
diebstahlssicher einzustellen. Der Betrieb und die Verwaltung sollen tber die P&R-
Gesellschaft erfolgen.

Angesichts der fortgeschrittenen Bauplanungen und des bevorstehenden Baubeginns ist dem
Stadtrat zeitnah ein entsprechender Beschluss vorzulegen. Zudem wird die Verwaltung
gebeten, fur dieses Projekt Mittel Gber die Bundesebene oder andere Projektttpfe
einzuwerben.

Begriindung

Das Fahrradparken ist an vielen stark ausgelasteten (S-)Bahnhofen der Stammstrecke derzeit
nur unzureichend organisiert und gendiigt vor allem nicht mehr den Anforderungen, die an
zeitgemale Radabstellanlagen gestellt werden. Besonders herausfordernd ist die Situation
des Fahrradparkens am Bahnhof Pasing. Sollte tatsachlich das letzte freie Grundstiick am
Pasinger Bahnhof Nord bebaut werden, ohne hier die Chance zu nutzen, ein Fahrradgarage
zu errichten, vergibt die Stadt auf unabsehbare Zeit eine entscheidende Mdglichkeit,
Radverkehr und OPNV modellhaft zu verknipfen — und das an einem der meistfrequentierten
Bahnhofe Miinchens.



Die Zeit drangt: Der Bauherr wird das Projekt bis zu einer Entscheidung des Stadtrats
unabhéangig ohne Berlicksichtigung einer Fahrradgarage weiterfiilhren. Daher sollen
Verhandlungen mit dem Ziel des Abschlusses entsprechender Vertrage zeitnah mit dem
Bauherrn aufgenommen werden.

gez.
Simone Burger Sibylle Stohr
Christian Miller Gudrun Lux

Kathrin Abele Christian Smolka
Christian Kdning Paul Bickelbacher
Andreas Schuster Florian Schénemann
Micky Wenngatz Julia Post

Angelika Pilz-Strasser

Fraktion SPD/Volt Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
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Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes 'ﬁr Landeshauptstadt

| 7/ Munchen
Pasing-Obermenzing

Vorsitzender
Romanus Scholz

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium . .
BA-Geschéftsstelle West, Landsberger Strale 486, 81241 Miinchen Geschiftsstelle:

BA-Geschaftsstelle West

Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung f:;gi‘gz r';ifig?rage 486

81241 Miinchen

achbearbeitung:

Munchen, 09.08.18

Schaffung von Fahrradabstellplatzen an der Nordseite des Pasinger Bahnhofs

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat in seiner Sitzung am 31.07.18 einstimmig
folgenden Antrag beschlossen:

Bei der Uberplanung des Gebiets nordlich des Pasinger Bahnhofs wird die LH Miinchen auf-
gefordert, auch eine Uberlegung fur eine unterirdische Fahrradgarage unter dem Bahnhofs-
vorplatz mit maximalen Nutzungsmaoglichkeiten einzubeziehen.

Unabhangig davon wird die LH Minchen aufgefordert, eines der mdglichen Grundstiicke am
Bahnhofsplatz (6stlich am ehemaligen Weylgelande oder westlich an der August-Exter-
Stralde vor der Pasinger Fabrik) zu erwerben und dort ausreichend Fahrradstellplatze zu
errichten und in den oberen Geschossen Studentenappartements oder Wohnen fur Alle
vorzusehen.

Dieser Antrag darf nicht zu einer zeitlichen Verzégerung bei der zugesagten Beschlussvor-
lage fur den Herbst 2018 flhren.

Mit freundlichen GrifRen
gez.
Romanus Scholz

Vorsitzender des BA 21
- Pasing-Obermenzing -
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Stadmkenziei 01-3-10 = 0405

Biirgerversammlung des 'Q*A . Stadtbezirkes am j_@_ _{'_ 200 _Ca

Bitte Formblatt vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen
beachten!

Mnntrag (zur Abstimmung) 1 Anfrage/Anliegen
4

Méchten Sie mindlich vortragen? yja d nein

it:

Telelon: (Angabe freiwillig)

Wohnen Sie im Stadtbezirk? Aja  Qnein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? Oja ,ﬂ nein

Sind Sle mit einer Versifentlichung Ihrer Antragsdaten — auch im Inlemel — einverslanden? /? a 1 nein

Diskussionsthemen in Stichworten: T2 2
edeehom beonBaury du Weloue T (k)
2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens:

Qe danfuoge dar belithn bronda g

L(delafmqﬂ Pa,a,w ’mw‘“g‘—

Begriindung:

Wi Roands b Uetonie oy Dreklonecaa deo
Sflla, A e Holsey +C-Bufa ~Perlie .

Unterschrift

' Raum fir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschriften

F. 1 ohne Gegenstimme angenommen
| & mit Mehrheit angenommen

| 0 chne Gegenstimme abgelehnt

| O mit Mehrheit abgelehnt

s S




Stamtkanzei 0°-3-10 - 04.05

RN L AT M

Biirgerversammlung des____ . Stadtbezirkes am 76 . 47", 2004

Bitte Formblatt vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen
beachten!

|¥Antrag (zur Abstimmung) 1 Anfrage/Anliegen

Méchten Sie mindlich vortragen? dja Bnein

o — vomm_ Siaalsangeriﬁngken‘ K
1"
StraBe, N PLZ, Ort: ; i
B

Wohnen Sie im Stadtbezirk? Obev teeird~e Kija Qnein
Haben Sie einen Gowerbebetrieh bzw. sine benufliche Nisdedassung im Stadtbezirk? dja d nein

Sind Sie mit einer Verdffentlichung Ihrer Antragsdaten - auch im Intemet — einverstanden? 11 ja (J nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. et g
evike bhrs fe reebha ; u,c./

[/l e leok rer< L

2

3.

Text das Antrages / der Anfrage / des Anliegens:

Levlceby t heve [yfi&c;]

- 7{-7.'}1'(1 Fo Lre sy @
fgﬂ éq(,g‘a te . D é-ﬁ:(l-./{c‘id'k /f-(?

Begrindung:

7 2
fgf(wem;/a /quzv*yi Mé-u
Tros  Ostcteatow ~Lolkel
Lo fern Cler Lefs Cesel ke el

PNt (Ve fiutly ole. BeddLs~
Cecetllecse

Untersch rift !

umfur Vermerke des Direktoriumh; — Bitte nicht b;;:hr&‘m-n

L O ohne Gegenstimme angenommen
= & mit Mehrheit angenommen

4 O ohne Gegenstimme abgelehnt

L O mit Mehrheit abgelehnt

T
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Biirgerversammiung des 27 . Stadtbezirkes am 76 . 5,200

Bitte Formbiatt vollstiandig und gut leserlich ausfiilllen und umseitige Erlduterungen
beachten!

@ﬁ'\nlrng (zur Abstimmung) 1 Anfrage/Anliegen
Méchten Sie miindlich vortragen? Kia U nein

PLZ.On:

21245 MUAMHEN

Wohnen Sie im Stadtbezirk? &ja Wnein
Haben Sie sinen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? Qja  Bxnein

Sind Sie mit einer Verdffentlichung Ihrar Antragsdaten — auch im Intemet — einverstanden? (W] ja H'nein

Diskussionsthemen in Stichworten:
1.

2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens:

4) Do LH MaitPane "85t 2o, VAR s omanpl s S Clobns
r "N'-ﬂ'a-j'm""_ WMM:

MGL"NUP { Aosnssgn b n Po\_.fﬂ,ww*‘rw;‘;v

Peanl = W-M&Lrium ME’"&‘M
A M o | A NVP elogulcitik cocrol. .

Bagru iy

—— *.- ‘Mn&.——' E‘_ﬁm"‘_ "!ﬂl IHE =

Unterschrift

| Raun fiir Vermerke des Direktoriums ~ Bitte nicht beschriften

;55.- 11 ohne Gegenslimme angenommen
it Mehrheit angenommen Kook s 2{&‘”‘
- ' ohne Gegenstimme abgelehnt :

| 2 mit Mehrheit abgelehnt

o —— - o T

fo
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A"

Biirgerversammlung des . Stadtbezirkesam ___.__ .200__

Bitte Formblatt volistdndig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduferungen
beachten!

[ Antrag (zur Abstimmung) KAnfrage."Anliegen
Machten Sie miindlich vortragen? Uja ARaein

StraBe, Nr.: Talafon: (Angabe freiwillig)

S [ {245 Miwoter

Wohnen Sie im Stadtbezirk? /Ha  Unein
Haben Sie einen Gewerbebelrisb bzw. sine berufliche Niederlassung im Stadtbezik?  A%ja  J nein
berufliche }

Sind Sie mit einer Verdffentlichiung Ihrer Antragsdaten — auch im Intamst — sinvarstanden? [dja  “@nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

. VER Kedes kon2ePT PALING NoRD g€
€ DUACKHFUHRUNG DES DiskoTIERTEN KonZePTEl

o M PASINEER RTnTRom
. ER KoNZE
Text des Antrages / der Anfrage / des Anlisgens:

WAvw Gigr €5 Einé hvisAGE Ivm
VERKERLS KeN 2EPT T £ Die PALInGER.
NoRDIEITE T Villeakslonie Tt Wit) &
Eiv Unnnellilonre?T GEGER 7

Begriindung:

D-‘d Vc‘“lﬂ ka‘em‘t. & l"d‘"‘ ab"... ?Lr'C"‘ ‘Ml'-" v,’c&-.,
ul-‘utm"d- Lderte "{;"-f'{"m, k"cmrq! f‘ﬁufg_
a. 4. Oselchole the Gcbich wivd Wodhesfas,
ok 1o, PARK SocH vERrKEUR FE LASTE)

Diere Efk.r-fcrj a"'ﬁt"‘j*f wabrsdhed, (b Adurch 4;‘_'

¥

Sptereng Xer Tarimfir
l 2esfrome, J*
Unterschrift

| Raum fir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschriften

Comi &

P |

= 1 ohne Gegenstimme angenommen
| LImit Mehrheit angenommen

- | ohne Gegenstimme abgelshnt

* 11 mit Mehrheit abgslehnt




Stadikarzal 01-3-10 = 04.08

Biirgerversammlung des . Stadtbezirkesam ___.__ . 200__

Bitte Formbiatt volistdndig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen
beachten!

1 Antrag (zur Abstimmung) /mragemnllegen
Méchten Sie mindlich vortragen? Qja %ein

Vorname: I i

PLZOrt:

Prler Minchy

Wohnen Sie im Stadtbezirk? A53a  Qnein
Haben Sie einen Gewerbebatrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? Qja =pein

Sind Sie mit einer Veraffentiichiung Ihrer Antragsdaten — auch Im Intemet — einverstanden? _Tdja 1 nein

Eisk;_s;siolr:igw en in Stchwort? 46 A d@‘c ggf”?ﬁ /(/_(; 4/ fare / /
2 stell Jﬂaﬁ“‘f’ wa“'ﬁfﬁ :

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens:

Begrindung:
!
Unterschrift

e o

" Raum fir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschriften
N

|1 ohne Gegenstimme angenommsn
- L1 mit Mehrheit angenommen

" U ohne Gegenstimme abgelehnt

|| L mit Mehrheit abgelshnt
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Biirgerversammlung des zz _/If . Stadtbezirkes am . 3 _Q‘;Tzoo}

Bitte Formblatt vollsténdig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Eriduterungen beachten!

%ﬂtrag (zur Abstimmung) 0 Anfrage/Anliegen
Mdchten Sie miindlich vortragen? )i@\ Q nein

Strale,

LZ,Ort;

Waohnen Sie im Stadtbezirk? oa Q nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? Qja TXpein

Sind Sie mit einer Verdoffentlichung lhrer Antragsdaten — auch im Internet — einverstanden? }E( ja Q nein

Piskassionstt i Stichworten:
1

2.

s

TRt eSS Aniscens:

Text des Antrages / @&

(1¢ he @C//(/)/(/ﬁ/

Begrindung:

| 7 |
CreMe DLerplat

Unterschrift

:A—:’éRaum fiir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschriften

.0 ohne Gegenstimme angenommen
-3 mit Mehrheit angenommen

[ ohne Gegenstimme abgelehnt

L mit Mehrheit ahaelehnt




Antrag: Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen moge beschliessen die Planungen zur
Verlegung der Endhaltestelle der Strassenbahnlinie 19 an den Pasinger Bahnhof
einzustellen und das Vorhaben aufzugeben.

Begriindung:

1. Eine Strassenbahn-Endhaltestelle, die auch 2 Ziige mit je ca. 36 Meter aufnehmen
muss kann am Pasinger Bahnhofsplatz gar nicht untergebracht werden. Ein Zug steht
entweder in die Backer-oder Gleichmannstrasse hinein. Die Ziige behindern wie ein langer
Riegel die laufende Fussgéngeriiberquerung dieser Hauptgeschiiftsstrassen und den
Zugang zum Bahnhof.

2. Bei der dadurch notwendigen vélligen Umkrempelung des Verkehrs soll die Gleichmann-
Strasse als Fussgéingerzone gesperrt und nur der Riickfahrt der Strassenbahn zur
Landsbergerstrasse dienen. Die Béckerstrasse hitte den gesamten Omnibusverkehr mit 6
Linien und gesamten Individualverkehr einschliesslich Gegenverkehr von und zum
Bahnhof und obendrein noch die Strassenbahn zum Bahnhof aufzunehmen. Dies ist schier
unméglich und fiihrt sicher zu einem Verkehrschaos.

3. Die jetzigen Omnibushaltestellen und Parkplatze fiir den Einkaufsverkehr gibt es dann
nicht mehr und die noch verbliebenen Parkplatze am Schiitzeneck, Spiegelstrasse oder der
HIT-Parkplatz sind kaum noch zu erreichen. Die jetzigen Taxi.-Standplitze am Bahnhof
fallen ebenso weg.

4. Die enorme Verkehrsverdichtung in der Bickerstrasse wird zu mehr Unfillen fithren und
durch einen Strassenbahnbetrieb in der Fussgingerzone wird es zu Personenunfillen mit
der Strassenbahn kommen, weil diese nicht so schnell bremsen und anhalten kann wie z. B.
ein Omnibus,

5. Die Strassenbahnverlegung verursacht also eine enorm erschwerte Erreichbarkeit unseres
organisch gewachsenen Einkaufs-und Geschaftsviertels in der Gleichmann,- Bicker, -
Spiegelstrasse, Schiitzeneck, Rathausgasse Bahnhof-und Marienplatz, bewirkt die
Abwanderung der Kunden und geféihrdet letztlich den Bestand des uns liebgewordenen
Einkaufsviertels das auch das sympatische Flair Pasings ausmacht.



Anlage 6

Stadtikanziei 01-3-10 — 10.02

Birgerversammiung des . Stadtbezirkesam ____. . 200__

Bitte Formblatt vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen
beachten!

){Antrag(zur Abstimmung) (1 Anfrage/Antiegen

Méchten Sie miindlich vortragen? ._Ma Q nein

Staatsangehdrigkeit

Wohnen Sie im Stadtbezirk? %a 0 nein
Hab@n Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadibezirk? dja m./nein

Smd Sie mit einer Verof‘fenthchung threr Antragsciaten auch Im Internet — einverstanden? Ma 1 nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

2.V$g:ﬁs\&&%%ﬁ Fus bmol Sede OUJS,:BGLL\L@EQ

3.

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens:

Dt toolf M el 08X o_Vaileols ’cﬁ{a““
{5 Quas tx\)@w bre | uovald. s Balee Q/‘M‘Q
Lrasloe e~ O %(ASG_JQQ E,&Qc%k{ru-j ol
o T U TN %“L@m#nq fb 0—«{3 vuslely dolec.
s s P«guf_,/fwccd}‘ e oo @ dag anac

T

ﬁ>

Bgf”guw ot %L«AM Dallier Sefife Fall
Vosges &9;&("’2/ Woun e \/Wl@(’é -
Betoe & gz}c&ﬁ/ oot — -

Unte]sc!riﬁ ! I ! I

Raum fir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschrifien

LI phne Gegenstimme angenomumen
mit Mehrheit angenommen

LI ohne Gegenstimme abgelehnt

L¥ mit Mehrheit abgelehnt




Anlage 7 dn

Biirgerversammlung desZ-| . Stadtbezirkes am /Y . 2.5, 2047

Bitte Formblatf vollsténdig und gut feserlich ausfiillen und vimseliige Erfduterungen beachien!

: &E’Antrag {zur Abstimmung) i« AnfragelAntiegen
Méchten Sie miindlich vortragen? Heja L1nein
Name: — Vo_’ Staatsangehdrigkeit:
Strafle, Nr.. " s PLZ Ot — - —Te|efon: {Angabe !remn":g)
N | 20S M

Wohnen Sie im Stadtbezirk? b ja £'1 nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung i Stadtbezirk? | ja % nein
Sind Sie mit einer Verofentlichung dieses Antragsblaties einschiiellich von Ihnen

beigefligter Anlagen - auch im Internet - einverstanden? . ¥ ja i1 nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. WiEDER AT A MM E [/{: RIKFuHS KCHNZEPT /),4 SAG - /f,é 2D
P o !

2 DIRCK T E BARCERBETEN 16w

3.

Text des Anfrages / der Anfrage / des Anliegens (Bitte formulieren Sie einen Antrag so,
dass er mlt "lch stimme zu" oder "ich stimme nicht zu” beantwortet werden kann}:

Antrag Waederaufnahme der Ptanungen fiir ein Verkehrskonzept Pasing-Nord bis mindestens zum
Nymphenburger Kanal unter direkter Biirgerbeteilung.

Begriindung:

Nach den vielversprechenden Veranstaltungen zur Umgestaltung von Pasing-Nord und die direkte
Biirgerbeteiligung, machte sich Erniichterung breit. Alles geht viel langsamer als urspriinglich geplant
und der Fokus liegt nicht auf einem Gesamtkonzept fiir das griRere Gebiet nordlich des Pasinger
Bahnhofs, sondern lediglich auf der Umgestaltung des Gebietes direkt am Bahnhof. Die
Informationen fliessen nur noch spérlich. Mit der Offnung der NUP incl. der SchlieRung der
Durchfahrt am Pasinger Marienplatz und der Eroffnung der Arcaden 1l sind wichtige bauliche
Meilensteine erreicht, die fir eine Wiederaufnahme des Verkehrskonzeptes Pasing Nord fir den

erweiterten Bereich bis zum Nymphenburger Kanal sprechen.

nmersc

Raum fir Vermerke des Direktoriums — Bitte nicht beschriften

1 ghne Gegenstimme angenommen
X% mit Mehrheit angenommen

[T ohne Gegenstimme abgelehnt

) mit Mehrheit abgelehnt




Anlage 8

Burgewersammiung des < | ?"7 Stadtbezirkes am cJ"{ \S; A

Bitte Worimeldezetfel vollsiindig und gut leserlich ausfiifen und umse:trge Erliuterungen beachien!

a Anfrage (keine Abstlmmung)

Md&chten:Sie mindlich vortragen? - - R’Ja 0 nein

Vorname: — - Staatsangeht')rigkéit-

PLZ, Ort » — : Telefon: (Angabe freiwillig)
seei” . o

Persdnliche Angaben

ind Sie mit einer Verdifentlichung Ihrer persénlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und auf der vorni thrien evil: baigefligtén Untérlagen - auch im Internet — emverstanden‘?kfa - 0 nein

Hinweis: Unabhéngig von Iirem Einverstindnis zur Vetéffentlichung threr persénlichen Angaben wird der -
iibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschliefilich evtl. beigefiigter Unterlagen im Internet verdifentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? | e O nein
Haben Sie einen Gewé_rbebetrieb bzw. eine berufiiche Niederlassung im Stadtbezik? Oja = B(hein

Diskussionsthemen in Stichworten: . ‘ _
. lfedebugnlvabibie g _P‘?d?(-fftf K e b Lo
2. - . : | ( ‘Q Gy (5\&»1[&}

3.

. Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sle einen Antrag so, dass er mit "ich
stlmme zu' oder |ch stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

(,4 ok ﬂef’é-@mvu f»JL&wdC,?QCMLE&g_‘, -
'4' tj (/ rﬁu& by j o frigv Kcm L}ero(y,

(/Qi,"é'fb@w,"(_! LA - A % /,] wgéﬂwctﬂjf
— ’2/4.:7(4 Gowa 0( A’ZG—;& » 'S,r?uf .

‘7 BEQFU dung LL('{("(UL"’ C}(-ef‘ ALAG’—G Lqi_,-[, ”Z,L,w.—\ K[—e{ (,.-»(‘_1 L\,{}A
Cj("h dLC/(,« Z‘u u_u’!"v\u? A (o J'?(G freq

D Dot dibwohia wnbefrlaty dwf

hne Gegenstimme angenommen

it Mehrheit angenommen
ohne Gegenstlmme abgelehnt

Stadtkanziei 01-3-10-004 - 10.13




Anlage ,'9

Stadtkanzlel 01-3-10-004 - 10,13

Blrgerversammiung des .

Stadtbezirkes am . .

Bitte Worimeldezettel volistindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erliuterungen beachten!.

g (zur Abstimmung)

Persdnliche Angaben

- M&chten Sie mundlich vortrégen? :

0 Anfrage (keine Abstimmung)

Xia

[J'nein

r—

Vorname:

)rffffifb /"/M

iy

Staatsangehérigkeit:

Unterschrift:

Sind Sie 1f§mer erofientichung

rerp 'sonlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel

und auf den von thnen evil. beigefiigten Unterlagen auch im Internet — elnverstanden'? iﬁ ja 0 nein

| Hinweis: Unabhdingig von lhrem Einverstindnis zur Verdffentlichung Threr personhchen Angaben wird der
librige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlieBiich evtl. beigefiigter Unterlagen im Internet verdifentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk?

;\,Efjal O nein .

Haben Sie einen Gewerbebefriel_) bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? [ ja )@"nein

Diskussionsfh_emen in Stichw

2.
3.

orten:

f  Giehe A—u/ﬁégé

Text des Antrages { der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu' oder 'ich stimme nicht zu™ beantwortet werden kann):

Begriindung:

dhne Gegenstimme abgelshnt
mit Mehrheii abgelehnt




Burgerversammlung Stadtbezirk 21, Bezirksteil Pasing am 15.03.2016

Antrag zur Biii'gerversamm!ung
i.Feststellung:

e DerVerkehrin der'Theodo’r-S‘i_brm—St_raBe ‘hat.nach Bau der NUP Pasing erheblich
zugenommen. Dies betrifft insbesondere auch den LKW-Verkehr,

2.Begriindung

] Tempo‘30 in der Theodor-Storm-Str. wird nicht eingehalten.

* Die Polizei kontrolliert die Einhaltung der Geschwindigkeitsvorgaben nicht. .

e Esgibt bei der Theodor-Storm-StraRe einen erheblichen FuBgénger- und Radfahrerverkehr

* - Eine besondere Gefahrénstelle ist die Einmiindung des Hellihofwegs zur Theodor-Storm-
StraRe. Hier befindet sich ein groBer, beliebter Spielplaiz mit der Folge, dass viele Eltern mit
Kleinkindern diesen Ubergang zum Spielplatz benutzén. Dieser Ubergang wird auch gerne
von zahllosen AUsﬂﬁglern als Weg zum Wiirmkanal und zur Biutenburg genutzt. -

o Ich habe personlich an diesem Ubergang zwei Fahrradunfélle mit PKW beobachtet.

3. Antrag an die Stadiverwaltung - -

,/{) e  Sofortiges LKW-Durchfahrtsverbot fiir die Theodor-Storm:Stra Re.
; ) o VerkehrsheruhigungsmaRnahmen fiir die gesamte Kolonie 1 durch Realisierung des bereits
mma@uwaamemomemw YheltpreméhachgeargasteHeemiaprmeingsrinzips.




Anlage 10

Biirgerversammiung des 21| stadtbezirkes am Pﬂ. M. rzme—l

Bitte Wortmeldezettel vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!
[X]Antrag (zur Abstimmung) [] Anfrage (keine Abstimmung)

Méchten Sie miindlich vortragen? Xlja Cnein

Persénliche Angaben
Name:ﬁ T Vorname: T Staatsangehdm

I PLZOM: [ g1045 MUnché}{T Telefon: (Angabe freiwillg)

Strafle, Nr.: I ‘l

Unterséhrift:
Ihrer personlichen Angabén auf diesem Wortmeldezettel

.Sind- Sié mit einer Verdéffentlichung
und auf den von Ihnen evil. beigefiigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? ja Cnein

Hinweis: Unabhiingig von lhrem Einverstindnis zur Verdffentlichung Ihrer personlichen Angaben wird der
{ibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlieflich evil. beigefiigter Unterlagen im Internet veroffentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? ja CInein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? ] ja nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. | Verkehrskonzept Minchner Westen

2.

3.

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "i_t:h stimme nicht zu" beantwortet werden I_(ann):

wird nach Vortrag Gbergeben

Begriindung: _ _ _ ] -

Fsiehe Antrag

Raum fir Vermerke des Direktoriums - Bitte nicht beschriften -

ohne Gegenstimme angenommen
“11 mit Mehrheit angenommen
[ ohne Gegenstimme abgelehnt
1 mit Mehrheit abgelehnt




Biirgerversammlung am 19.4.16
des BA 21 Pasing-Obermenzing

Verkehrskonzept im Miinchner Westen

Sehr geehrte Damen u. Herren,

fir den Miinchner Westen gibt es kein Verkehrskonzept, obwohl viele Bauvor-
haben entstanden, sich im Bau befinden bzw. geplant sind. Wenn nichts ge-
schieht, wird dies im Verkehrschaos enden. Jeder BA im Miinchner Westen
kocht sein eigenes Siippchen, sprich Verkehrskonzept. Der BA 23 Allach-
Untermenzing plant zur Entlastung der EversbuschstraRe eine neue Stralle
entlang der A 99 auf der dstlichen Seite bis zur Grenze von Obermenzing, der
Goteboldstr. Wie es dann weitergehen soll, ist ungeklart. Der hiesige BA 21
plant, soviel ich weiB, gar nichts, das Gebiet wird mit Verkehr {iberschwemmt
werden. Er ist aber dann etwas iiberrascht, wenn die Interessengemeinschaf-
ten gerichtlich gewisse Erleichterungen bzw. Durchfahrtsverbote fiir ihr Gebiet
erreichen.

In den Zustindigkeitsbereich des BA 22 Aubing-Langwied-Lochhausen gehort
auch Freiham. Hier soll in den ndchsten Jahren ein neues Wohnquartier fiir
tiber 20.000 Menschen entstehen. Fiir die VerkehrserschlieBung existiert heute
eine vollkommene schon jetzt liberlastete Hauptverkehrsstrasse, die Bodensee-
strale. Ausserdem ist nur die S-Bahnstation Freiham und eine von Mébel-Hoff-
ner gesponserte Buslinie 143 vorhanden. Derzeit wird, wie ich der Presse ent-
nommen habe, dariiber diskutiert, wie diese Biirger in die Innenstadt kommen
bzw. fahren sollen. Im BA 22 Aubing-Lochhausen-Langwied wird zusammen
mit der Stadt Miinchen an einer ErschlieBung gebastelt, d.h., dass auch hier ein
eigenes Siippchen gekocht wird. Es sieht u.a. vor, dass am Germeringer Weg



eine Bahnunterfiihrung gebaut und eine derzeit unattraktive StraRe, namlich
die Georg-Bohmer-StraRe, ausgebaut werden soll. Diese endet dann an der
Altostr. kurz vor der Unterfiihrung in die LimesstraRe. Ein Teil dieses Verkehrs
erreicht dann auch Altaubing am Kriegerdenkmal. Hier wurde schon vor Jahr-
zehnten eine Verkehrsberuhigung gefordert, entsprechende Vorschlage waren
vorhanden. Aufgrund der derzeitigen Verkehrsplanungen wird hier von insge-
samt 20000 Fahrzeugen gesprochen. Hier beginnt auch die BergsonstralRe
westlich. Es muss nach derzeitigem Stand damit gerechnet werden, dass dann
der Verkehr in die Innenstadt weiter tiber diese Hauptverkehrsstrae in Rich-
tung Von-Kahr-Str. weiterfahrt. Nach der Bahnunterunterfiihrung, Bahnstrecke
Miinchen-Augsburg, zweigt dann die Bergsonstr. dstlich ab. Ab dort ist sie keine
Hauptverkehrs- sondern nur eine ErschlieBungsstraRe, die den Verkehr eines
zusammenhingenden Wohngebietes aufnehmen und an das HauptstraRennetz
abfiihren soll. Durchgangsverkehr soll auf den HauptverkehrsstraBen geftihrt
werden. Das gleiche trifft auch fur die Alte Allee zu.

Aber wie soll dann der Verkehr Richtung Innenstadt, sprich tiber Obermenzing
und Pasing, weitergeleitet werden? Mit Sicherheit tiber die Bergsonstr. zur
Verdistr. bzw. Alte Allee nach Pasing wenn keine entsprechenden Ergdnzun-
gen im HauptstraBennetz vorgenommen werden. Bei diesem Bereich (Berg-
sonstr. dstlich und Alte Allee) handelt es sich um ein reines Wohngebiet.

Deshalb stelle ich folgenden Antrag:

ich fordere vom Planungsreferat ein Verkehrskonzept fir den Miinchner
Westen bei dem alle 3 BA's mit eingebunden werden. Damit soll verhindert
werden, dass hier nach dem St. Floriansprinzip vorgegangen wird.

Bitte stimmen Sie diesem Antrag zu, vielen Dank




Anlagen 11 und 12

Stadtkanzlei 01-3-10-004 — 10.13

}X(Antrag (zur Abstimmung)

/) _,
Biirgerversammlung des ) . Stadtbezirkes am 14_. 7 .70

Bitte Wortmeldezettel volistindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!
0 Anfrage (keine Abstimmung)
Mochten Sie mindlich vortragen? /'EE(]a 0 nein

Persodnliche Angaben

- PLZ,Ort:, 2 Telefon: (Angabe freiwillig)
R §NN 7 Mid

Unterschrift: '

Sind Sie mit einer Verdffentlichung Ihrer persénlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und auf den von Ihnen evtl. beigefiigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? 5<ja 0 nein

Hinweis: Unabhéngig von lhrem Einverstindnis zur Vertffentlichung Ihrer personlichen Angaben wird der
iibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlieBlich evtl. beigefligter Unterlagen im Internet verdffentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? Ba [ nein

Haben Sie éinen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? 'B{[é 0 nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. Ve heorsenhw A (uing plen VEP 00§ - i 'TL?/.'J?;/
g ; TPt

2. Fvaluvitrung & Ver ke ¢ ko€l Tahng— 0/

3. Al %5Gmm€2m‘7£y:%vwvy ol jev

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

Je '%(énj/k

Begriindung:

Jr On ]CtQ/L

Raum fur Vermerke des Direktoriums - Bitfe nicht beschriften- |
! r
ghohne Gegenstimme angenommen AL ('“BQL
it Mehrheit angenommen QA .. A
.0 ohne Gegenstimme abgelehnt 3

O mit Mehrheit abgelehnt



Burgerversamm!ung 19 42016

Ich stelle folgende Antrage

1) Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplanes VEP 2005 im Bereich Pas:ng-Obermenzmg
mit Fihrung des Wirtschaftsverkehrs auf den Hauptstrafien

2) Evaluierung der. bestehenden Verkehrskonzepte fir den Miinchner Westen und
Zusammenf{.'thr,ungjdieser, -anstatt stickweiser und unvollstéandiger Prognosen

Warum?

Wir haben nachgezéhit: Allein zwischen 1965 und 2000 wurden hier tiber 100 Antrége Zu
-einem LKW-Durchfahrverbot in der OMS gestelit. Seitdem werden die Anwohner hier auf den
Riickbau derselben und weniger Verkehr vertrostet. Auerdem sollite durch den Ausbau der -
A99, die NUP und die Pippingerstrake Neu der funktionswidrige Durchgangsverkehr

. ordnungsgemaR auf die HauptstralRen verlagert werden.

Aber- selbst durch den Bau der A99 blieb nachweislich der Verkehr hier in gleicher Hohe, dle
Pippingerstrafie Neu wurde gar fur nicht notwendig gehalten.. obwohi dte Plppungerstrafse Alt
- bereits heute an ihrer Leistungsgrenze ist.

2008 wurde zumindest in der Frauendorferstrale ein LKW—Durchfahrverbot emgefuhrt das
zwar auch unvollsténdig ist, aber in Folge den LKW-Verkehr in Nusselstrae und OMS auf

. ca. 800 bis teilweise 1.000 LKW/Tag ansteigen lie. Das ist mehr Verkehr als auf manchen
Hauptstrafien in Miinchen stattfindet und entspncht nicht der Funktion dieser StraBen und
ihrer Lage im Reinen Wohngebiet.

Wir finden es beschémend fUr eine Stadt wie Miinchen, dass erst durch Klagen der
Anwohner ihre Rechte auf einigermafen gesunde Wohn- und Arbe:tsverhaltnssse allmahlich
und zégerlich umgesetzt werden. :

Denn Fakt ist: Miinchen hat einen ubergeordneten VEP, der gute Zueie formuliert und genau
unterscheidet, wo der Wirtschaftsverkehr und der tiberdrtliche Durchgangsverkehr flieBen
“soll. Auf jeden Fall nicht hier im Wohngebiet! Sens:ble Wohngebiete sind - gemaﬂ VEP-
genau vor diesen Verkehren zu schiitzen.
- GemaR VEP hat das Hauptstralsennetz die Aufgabe den ortlichen und uberdrthchen

; Durchgangsverkehr sowie den Wirtschaftsverkehr aufzunehmen.
‘'Wenn wir dann in der letzten BV Pasing héren missen, dass die OMS doch ,,brent genug" fur
den LKW-Verkehr wire, verkennt diese Aussage weiterhin die Funktion der StraRe. :
Aus gutem Grund wurde die Riickstufung zur Wohnsammelstrake 1993 vorgenommen und
ein beidseitiger Rickbau mit Betonung der Anhegerfunktlon versprochen, der bis heute nicht
: umgesetzt ist.

Genauso wenig wie die OMS sind FrauendorferstraBe Nusselstrale, August -Exter-Strafie
oder GrandistraRe ... HauptverkehrsstraRen und dafiir geeignet funktionswidrigen
- Durchgangsverkehr und LKW-Verkehr aufzunehmen. Warum? Weil es sich Gberall um
sensible offen bebaute reine Wohngebiete handelt, die besonderem Schutz unterliegen.
Antrag 1: Wir fordern die Stadt deshalb auf, endlich die Ziele des VEP hier im Manichner
Westen dauerhaft und umgehend umzusetzen. Die Ertiichtigung der Bahnunterfihrung in
der Bodenseestrate wire ein wichtiger Beitrag dazu, um auch die Pippingerstrafle zu
entlasten :

Wenn dazu aber ganze Stadtteile wie an der Paul Gerhardt-Aliee in der GroRe einer
Kieinstadt und die Umstrukturierung von Pasing zu einem Subzentrum geplant werden, so ist
dies nur mit einem detaillierten Ubergeordneten schlissigen Verkehrskonzept mdglich.
Dieses gab es sogar einmal - nédmlich im Zuge der Planung der Zentralen Bahnanlagen.
Dann wurden jedoch die Bereiche zerstiickelt, und viele verschiedene Verkehrskonzepte
erstelit, eines fir das Pasinger Zentrum, eines fir NUP und Arcaden, eines fiir das Paul-
Gerhardt-Gebiet. Diese begniigen sich damit Ziele zu formulieren oder gar glaubhaft in
Aussicht zu stellen, dass z.B. durch die NUP der Verkehr auf der OMS um 50 % abnimmt -

und whmwmwmmmdmmmsmwmagmahWamﬁs Es




gibt jedoch keinerlei Kontrolle, ob diese genannten Ziele oder Verkehrsprognosen auch
- erreicht werden. Ganzlich fehlt jedoch ein sinnvolles Konzept zur Erschiietung des PGA—
Gebietes mit autarkem Anschluss an das Hauptstrafsennetz :

Antrag 2: Wir fordern die Stadt deswegen auf, hier dle notwendlge Eva!unerung und Kontrolle
durchzufuhren am besten von einen externen Planungsbiiro, damit Unabhéngigkeit und ein
zeitnahes Ergebnis garantiert sind. Die ibliche Vertréstung auf abzuwartende spétere
Verkehrszahlungen ist dabei nicht weiter hinnehmbar. Jetzt kann gezéhit und kénnen erste
Schitisse gezogen werden, und Notwendiges umgehend reguliert werden. Ziefiihrend hierbei
wére eine direkte Birgerbeteiligung. - :

Ich bitte Sie, diese Antrége zu unterstiitzen.

Nachtrag

Vor genau einem Jahr haben wir unseren Antrag auf Umsetzung einer menschengerechten
und biirgernahen Stadiplanung wir mit der Buchiibergabe des Stadtplaners Jan Gehl ,Stédte
fir Menschen" an Herrn Reiter begleitet. Wir finden das Thema so wichtig, dass wir auch
Ihnen lieber Herr Schimid dieses Buch ,Stédte fir Menschen" Uberreichen, und bitten .
mitzuhelfen Minchen lebenswert zu gestalten fur alle, und die Weichen JETZT zu stellen,
inshesondere jedoch in unseren Gebieten am Stadtrandl




Anlage 13

Biirgerversammlung des | 2! | . Stadtbezirkes am W. vl M 0

Bitte Wortmeldezettel vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!

XlAntrag (zur Abstimmung) [CJAnfrage (keine Abstimmung)
Mé&chten Sie miindlich vortragen? Eﬁ: Clnein

Persénliche Angaben

Strafe, Nr.: _ PLZ,Ort: 81245 Telefon: (Angabe freiwillig)

Unterschrift: -

Sind Sie mit einer Veréffentlichung lhrer persdnlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel :
und auf den von |Ihnen evtl. beigefigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? ja ‘Dnein

Hinwels: Unabhingig von Ihrem Einverstindnis zur Versffentlichung lhrer persénlichen Angaben wird der
iibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlieRlich evtl. beigefiigter Unterlagen im Internet verdffentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbezirk? ja I nein

Haben Sie einen Gewerbebefrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? D ja D nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. | Konzept fiir LKW Verkehr nérdlich der Bahn wihrend der Bauphase PGA

2. | Verkehrskonzept insgesamt fiir Gebiete nérdlich der Bahn

3.

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

s. anhédngende Beschreibung

Begriindung:

Raum fur Vermerke des Direktoriums - Bitte nicht beschriften -

%ne Gegenstimme angenommen h‘l:.s}‘s.t | N, Sy bJL
“ 0 mit Mehrheit angenommen

0 ohne Gegenstimme abgelehnt

O miit Mehrhaittahigglelednt




19.04.2016

Antrag an die Biirgerversammlung des BA 21 am 19.4.2016:
1. Konzept fiir den LKW Verkehr im Gebiet Pasing/Obermenzing nirdlich der Bahn
wihrend der Bauphase an der Paul-Gerhardt-Allee.

2. Verkehrskonzept fiir den Gesamtverkehr fiir die Gebiete nordlich der Bahn

Der Bau der NUP, der Pasing-Arcaden, der Bau eines neuen Wohngebietes mit ca 6000
Einwohners an der PGA, die Bebauung des Stiickgutgelindes und vieles andere, haben die
Verkehrssituation in Pasing/Obermenzig gewaltig veridndert, eben auch besonders in den
Gebieten nérdlich der Bahn. Im Jahre 2011 fand ein Workshop statt, in dem diese Probleme
diskutiert wurden, und bei dem uns ein Verkehrskonzept versprochen wurde. Auf dieses
Konzept warten wir immer noch. Bisher haben wir nur dieses Heftchen, das schon jetzt vollig
obsolet ist. Wir héren nur immer das Argument, das erst dieses und jenes gebaut sein miisse,
und dann sehn wir mal. Das ist aber nicht, was die Biirger wollen. Denn wenn einmal etwas
gebaut ist, mul3 man dann mit den Folgen leben, kiimmern tut sich dann keiner mehr. Die
Biirger wollen eine vorausschauende Planung bevor vollendete Tatsachen geschaffen sind, die
sie erkennen l4sst, dass die Folgen nicht auf sie abgewilzt werden.

Ein neuestes Beispiel fiir das Fehlen jeglicher Planung ist die jetztige Situation des LKW
Verkehrs nordlich der Bahn. Durch die anlaufende Bautitigkeit an der PGA verstéarkt sich der
LKW Verkehr durch Baufahrzeuge massiv. Aufgrund eines gerichtlichen Verfahrens wurde
der StraBenzug Meyerbeer/Offenbachstr aus Larmschutzgrinden fiir den LKW
Durchfahrverkehr gesperrt. Das ist gut so, denn es ist ein erster Schritt zur Beruhigung des
Viertels. Das KVR hilt es aber offenbar fiir vollig unnétig zu tiberlegen, wo denn dann der
LKW Verkehr hin soll. Es ist doch vollig klar, dass dieser Verkehr jetzt den Weg durch die
StraBenziige der Kolonie 1 und durch die Grandlstr nimmt, denn dieser véllig legale Weg ist
bei weiten der kiirzere und unproblematischere als der Weg tiber die NUP, den die Stadt sich
offenbar vorstellt.

Diese Entwicklung ist mit Beginn der Bauarbeiten an der PGA im vollen Gange. Meine
Vorredner haben drastisch klargestellt, welche Folgen das fiir die unmittelbaren Anwohner
dieser Straflen hat. Die Sperrung der MOS als EinzelmaBBnahme ist schlicht gesagt
unverstidndlich und einfach Murks. Schon von Anfang an war immer wieder von vielen
Initiativen und Einzelpersonen gefordert worden, dass diese Mallnahme ergénzt werden muss.
Notwendig ist ein Gsamtkonzept fiir den LKW Verkehr, keine Flickschusterei. Unserer
Meinung nach muss dies ein Durchfahrverbot fiir LKW auch fiir die Stra3enziige August-
Exter-Str-Wensauerplatz-Theodor-Storm-Str und fiir die Grandlstr einschlieBen. Und ich
betone dabei Durchfahrverbot, denn ein LKW-Verbot mit ,, Anlieger frei ist wirklungslos, da
es schwer kontrolliert werden kann und nicht kontrolliert wird.

Natiirlich ist uns klar, dass ein solches Verbot Umwege fur den Wirtschaftsverkehr bedeutet.
Aber da die Stadt ja meint, dass eine direkt Anbindung des Neubaugebietes an das
HauptstraBennetz nicht notwendig sei, muss sie auch die Konsequenzen durchsetzen und nicht

auf diie Walintesviltkrmgghabitzénen.




Es entsteht der Findruck, dass Biirgeranliegen, so sinnvoll und berechtigt sie auch sind, nor
noch durch Rechtsmittel erstritten werden konngn (s. die Situation an der
Meyerbeer/Offenbachstr). Man muoB sich fragen, ist das die Art, wie die Stadt mit ﬂﬂren
Biirgern Probleme losen will? Wir horen viele hehre Worte uber Burgerbetelhgung, aber die
Wirklichkeit sieht leider anders aus.

o - Daher bﬂ;te ich Sie, unsere Antrage Zu unterstutzen

1. Die Stadt mige em Kenzept filr den LKW Verkehr withrend der Bauphase des
Gebietes an der PGA aufstellen, das ¢ine unzumutbare Belastlmg und Gef‘ahrdung der
reinen Wohnstraﬁen der Umgebtmg verhmdert S

2. Die Stadt mége ein Verkehl skonzept fiir den Verkehr msgesamt in den Gebieten
nordlich der Bahn aufstelien, das kenform mit den Lirmvorgaben des '
Bundesxmmlss_mnsschutzgesetz_e_s mif seinen ;_;eucste_n Grenzwerten 1st -

 Vielen Dl




Anlage 14

= =
Burgerversammlung des U l Stadtbezirkes am | A

AR

Bitte diesen Wortmeldebogen vollsténdig und gut leserlich ausfiillen!

Anfrage (keine Abstimmung; Sie erhalten eine Antwort von den anwesenden Mitarbeiterinnen und L__I
Mitarbeitern der Landeshauptstadt Minchen wahrend der Birgerversammiung oder, falls nicht
mdglich, eine Antwort des Oberbtlirgermeisters / der Verwaltung)

Antrag (Abstimmung am Ende der Birgerversammlung; bei Zustimmung Priifung durch die
Stadtverwaltung und Behandlung im Stadtrat / Bezirksausschuss)

Ich méchte meinen Beitrag selbst vortragen IE / vortragen lassen |:|

Betreff (bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogenyund den Betreff auf der Riickseite wlederholeﬁl

| B geroSomends |

erlitSrvchioniep /- bifthen

Persdnliche Angaben (bitte Druckbuchstaben)

e we— | :
Name: ‘ 1 i\lornarne:i_
|

Stralie, Nr.:
| Telefon / E-Mail |

Staatsangehdrigkeit: .
‘ | | (freiwillig): L

Ich bin damit einverstanden, dass die Landeshauptstadt Miinchen meinen umseitigen Antrag einschlielich
evtl. beigefligter Unterlagen im Internet ohne Nennung meines Namens und sonstiger personlichen
Angaben veréffentlicht. Ich sichere zu, dass ich hinsichtlich der von mir zur Verfligung gestellten Unterlagen
Inhaber aller erforderlichen Reghte bin und dass durch die Vertffentlichung dieser Unterlagen durch die

{ n kéine gesetzlichen Vorschriften oder Rechte Dritter verletzt werden.

Unterschrift

Wohnen Sie im Stadtbezirk?

a K Nein [}

Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk?

Ja D Nein m

Sind Sie Vertreter/-in einer Einrichtung im Stadtbezirk?

Jja [ Nein  [X] Welche: S

Bitte beachten Sie beim Ausflllen des Wortmeldebogens die nachfalgenden Hinweise:

Bitte tiberlegen Sie, ob lhr Anliegen statt mittels eines formellen Antrags an die Biirgerversammilung nicht auch durch
eine - in der Behandlung weniger zeitaufwandige und kostengtinstigere - Anfrage eingebracht werden kann.

rso el ?
Mochten Sie sich nicht selbst zu Wort melden, wird lediglich eine Zusammenfassung lhres Antrages / Ihrer Anfrage unter
Nennung lhres Namens verlesen.

a
Wenn Sie einen Anhang zu lhrem Antrag / Ihrer Anfrage mitgebracht haben, fiigen Sie diesen bitte bei.

R
Das Recht auf Mitberatung in der Biirgerversammlung kann nur persénlich ausgeiibt werden. Sie konnen sich daher
nicht rechtlich vertreten lassen.

e e I ..—I T
| Textfeld fiir Ihr Anliegen >
pon.




Biirgerversammliung desLE. Stadtbezirkes am i 9/ l 03|, M

Betreff (Wiedarholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage

J/@ [/ayﬁ/w’z,é éérj)»ge%& %//ZVQ

i, ém%;ﬁﬁw&hy@d Ve i Aes Ly 269
ﬁuey M/Q(,m /Dgcgf,.. /ﬂéu%e’/—zhﬁﬁ

N Le//&mgw/%/é@,
Lote U §Oem al/m/f/%

{ O V%fﬂﬁ%ﬁ{@ e+ Z(ﬁ}df Nox P ?L /észf’r 14 Zﬂj?a

}»le

Raum far Vermerke des Direktoriums bitte nlcht beschriften -

J;ohne Gegenstimme angenommen >_<! mit Mehrheit angenommen

7_ 'ohne Gegenstimme abgelehnt - imit Mehrheit abgelehnt

P

; |Textfald fiir Kontaktdaten _y»»

T
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Bitte diesen Wortmeldebogen vollstandig und gut leserlich ausfiillen!

Anfrage (keine Abstimmung; Sie erhalten eine Antwort von den anwesenden Mitarbeiterinnen und D
Mitarbeitern der Landeshauptstadt Miinchen wéhrend der Blirgerversammlung oder, falls nicht
méglich, eine Antwort des Oberbtirgermeisters / der Verwaltung)

Antrag (Abstimmung am Ende der Birgerversammlung; bei Zustimmung Prifung durch die -
Stadtverwaltung und Behandlung im Stadtrat / Bezirksausschuss) [%

Ich méchte meinen Beitrag selbst vortragen [] / vortragen lassen [_].

Betreff (bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen und den Betreff auf der Riickseite wiederholen)

= qffﬂfw 5 D 7

Personliche Angaben (bitte Druckbuchstaben)

StraBe N]' PLZ: -' 7 ) '\ =
— M2y
Staatsangehdrlgkelt Telefon / E-Mail
fl’elWIlllg

Ich bin damit einverstanden, dass die Landeshauptstadt Minchen meinen umseitigen Antrag einschlieklich 1
evtl. beigefligter Unterlagen im Internet ohne Nennung meines Namens und sonstiger persénlichen ‘
Angaben veréffentlicht. Ich sichere zu, dass ich hinsichtlich der von mir zur Verfugung gestellten Unterlagen |
Inhaber aller erforderlichen Rechte bin und dass durch die Veréffentlichung dieser Unterlagen durch die
Landeshauptstadt Minchen keine gesetzlichen Vorschriften oder Rechte Dritter verletzt werden.

Unterschri

Wohnen Sie im Stadtbezirk?. :

Ja / Nein I:]

Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk?
\Ja D Nein '

Sind Sie Vertreter/-in einer Einrichtung im Stadtbezirk?

Ja [ Nein Welche:}

iBitte beachten Sie beim Ausfiillen des Wortmeldebogens die nachfolgenden Hinweise:

Antrag oder Anfrage?

|Bitte tiberlegen Sie, ob Ihr Anliegen statt mittels eines formellen Anirags an die Birgerversammiung nicht auch durch
leine - in der Behandlung weniger zeitaufwandige und kostengtinstigere - Anfrage eingebracht werden kann.

|Persénliche Wortmeldung?

Méchten Sie sich nicht selbst zu Wort melden, wird lediglich eine Zusammenfassung Ihres Antrages / Ihrer Anfrage unter
Nennung lhres Namens verlesen.

-Anlagenz

EWenn Sie einen Anhang zu Ihrem Antrag / lhrer Anfrage mitgebracht haben, fiigen Sie diesen bitie bei.

|Rechtliche Vertretung? ‘

Das Recht auf Mitberatung in der Birgerversammiung kann nur persénlich ausgetibt werden. Sie kénnen sich daher
nicht rechtlich vertreten lassen. |

VK & Lté_u . }Ja(f N2 Pa pu [ Nocol [ Umurwhﬁ%_

F-.

LO

-

| Textfeld fiir Ihr Anliegen >



Biirgerversammlung des|___|. Stadtbezirkes am

———— ———

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Mwﬂbélajhﬁg Ml oo g ?ah%;;r &&h/v

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage: |

Aukag cuf wirkdaue Volduea aihey
(Pt L) wed cof wivbimwe Veldsr]
Curtsclibe juy L olew -wauu()ﬂw@
mordlidh des Taruper Balalefs,

| tuheson, dere e hod: belayletecn
SJY&PQU | Jwﬂ” Excter— \ (et o or
P@ 3@5 (TE\wo(or ~orw - S,

Jujﬁuoﬁ. Brdle v BQJ&CCQA%OM()UAV/ ole
Antuge o o s !@gﬁpﬂ%’!@“
VQ(L@WJMWLOP?" fr DO(}/WQF Novd
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Betreff {Wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
iﬁ H f\\j - o N r 4

Vs WO e by ".f:m?_ﬁ%« v O A N O s \

¥ o
v

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

o
#




Antrag auf der Bijrger\{ersa miurig des BA 21 am 23.2.203,9,‘ -

e T 0 e
- C . . -

Meine Name is_ ich wohne uber40]ahren in der Exterkolonie 1 n&rdlich der Bahn und o -
bin Mitglied der !mtlatxva Exter-Kolonie 1. Dies, ist ein schénes Wohngebzet, elne historische Gartenstadt, '
noch..,, aber es gibt viele Problem Wwo aber seit Jahrzehnten nichts geschieht, um dié Situatlon unter -
,Kontroile zu bringen, geschweige denn zu verbessern. Da ist z.B. die drohende und aktueli
fortschreitende Zerstorung der Gartenstadtstruktur diese Gebietes durch unpro;aort:onierte Neubauten
anstelle der gewachSenen Vlllenstruktur, d:e das wenige Grune das wir noch haben dez:mlert und. stch
nachteli;g auf das Stadtklima ayswirkt. Aber ich muss mich beschranken und will hier auf die auch seif

‘ Jahren fortbestehenden Verkehrsprobleme hinweisen, in der Hoffnung, dass steter Tropfen auch hier .
den Stein h&hlt. lch mochte dazu 3 Antrage stellen, wobet ich mir lBngere Begrundungen aus Zeltgrunden

sparen muss, und sow:eso wohA |ssen, worum es geht Die Antrage slnd

1. Die Stadtverwaitung wird aufgefordert ‘zéitnah ein Verkehrskonzeptes fur das Gebiet Pasmg -Nord und
. 'Obermenzmg rmindestens in den Grenzen Bahnhme, Pippingerstriund auBerem Nymphenburger Kanal:
“vorzulegen, das nicht nur den Bahnhofsvorpiatz sondern auch den Durchgangsverkehr indem gesamten

Gebiet erfasst und reduz:ert

2 lnsbesandere istein Konzept zur verkehrlichen Anbmdung des Neubaugebretes Paul~Gerhardt-AHee
_(PGA) zu. erstel!en, das zeigt, wie der zu erwartende massive Anstleg des motorls:erten
indlwdualverkehrs (MIV) und dér jetzt schon ex:stlerende erhebhche Schwerlastverkehrs.aus dem PGA—

. Geblet gefuhrt werden soll, -

3, Bei der P]anung einer Parklizenzzone in Pasing mﬁss§n die betroffenen Biirger mafigeblich
.| . elngebunden werden, 2.8. in einer Einwohnerversafmlung oder elnem Workshop zu diesem Thema.
" Begriindungen: L

Zu 1.-Pasing-Nord _uﬁd_Obérmenzing sind ein reines’Wohngebiet, das seit Iéngem mit gebietsfremden
Verkehr (iberfastet Ist. Daran hat auch der Bau der NUP nichts geéindert, im Gegenteil durch die
un’iureichende Kapazitdt der Kreuzung NUP/Pippingérstr [Lortzingstr. und den durch die Pasing-Arcaden
: angezogenen Verkehr nimmt der Sch leichverkehr wieder zu, wozu auch das Neubaugeblet PGAdurch
den Lastwagenverkehr in besonders helastender Welse beitragt. Ein Konzept wie diese Verkehre zu
ftihren und inshesondere zu vermindern sind, wird von den Einwohnern selt Jahrzehnten angemahnt,
aber diese werden immer wieder vertrostet Die Bilrger haben in Workshops und durch élne fast
unendliche Zahl von Antrégen ihre Wunsche und Vorstellungen vorgetragen, jetzt mdchten sie-endlich
von Planungsreferat horen welche Vorstellungen dazu entw:cke[t werden, und sie mochten darauf auch
noch Einfluss nehmen kénnen, Eiri solches Konzept darf sich nlcht auf die unmittelbare :
Bahnhofsumgebung baschrinken, obwohl diese natiirlich das Herz eines solchen Konzeptes sein muss,

sondern muss das ganze Gebiet umfassen '

Zu2. (PGA) Die Verkehrsbelastung w;rd in Zukum‘t noch elnmal drast&sch zunehmen, wenn das A
Neubaugeblet an dér PGA bezogen wird mit schitzungsweise 6-8000 Einwohnern und Arbeitsplatzen,




also im Umfang einer mittleren Kleinstadt. Diese Bewohner werden PKW’s haben und benutzen,
unabhingig von Bus-, Bahn~ und Fahrradverbindungen, die ja auch noch in keinster Weise geklart sind.
Das Planungsreferat scheint die Auffassung zu vertreten, dass die Abwicklung dieser neuen Verkehre

- durch die bestehenden WohnstraRen aufgenommen werden soli, denn wegen der ,Sacklage” des neuen
Gebietes ist ohne eine neue Anbindung nur dies moglich. Wir halten das fiir ein kolossale Fehi- und auch
rechtlich zweifelhafte Planung. Wir fordern die Stadt auf, eine Planung fiir die Anbindung dieses
Siedlungsgebietes an das Haup"cverkehrsstrafien‘netz vorzulegen.

Zu 3. (Parklizenzgebiet Pasing-Nord): Seit lingerer Zeit werden immer wieder gif Planungen zu einem
Parklizenzgebiet flr Pasing angestellf, worliber auch kiirzlich wieder z.B. in der SZ berichtet wurde. Ich
mdchte hier etwas zu elner Parklizenzzone fur Paélng—Nord sagen — flr Pasing-sud mégen die Dinge
anders liegen. Jeder kann sich davon tiberzeugen, dass Pasing-Nord fast bis hin zum Nymphenburger
Kanal tagsQber bis in die Abendstunden zu 100% zugeparkt sind. Davon, dass dies iberwiegend .
ortfremde PKW's sind, sieht man leicht, wenn man sich am Sonntagmorgen einmal die sehr lockere
Beparkung ansieht, Die Bewohner dieses Gebietes haben Uberwlegend eigene Parkmdoglichen auf ihren
Grundstiicken, oder haben sich mit der Situation arrangiert. Eine Parklizenzzone ist also nicht fiir die
Bewohner dringend notwendig, sondern hilft vielleicht den gebietsfremden’ Parkern. Sie ersetzt die
heute vorherrschenden Dauerparker durch Gelegenheits-Parker Einige beflirchten, dass dies zusatzlichen
Parksuchverkehr erzeugt. Das héngt sicher auch wesentlich davon ab, wie diese Zone ausgestaltet wird.
Wir fbrdern, dass die betroffenen Bewohner so friihzeitlg in die Planung mit eingebunden werden, dass
das Flir-und-Wider und die evtl, Ausgestaltung noch beeinflusst werden kdnnen,

ich bitte sie, meine 3 Antrdge zu unterstutzen.
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Art des Anliegens

Anliegen:

Antrag

O Anfrage

'.:T—hémen gebiet?
Verkehr

Betreff
Verkehrskonzept gesamter Munchner Westen mit dem Stadtteil BA21

Ich mochte meinen Béitrag

selbst vortragen

O vortragen lassen
" Detailierte Beschreibung des Antrags

Es wurde bereits mehrfach ein Verkehrskonzept fir den Minchner Westen gefordert,
jiedoch furr Pasing-Obermenzing bis Heute noch nicht erstelit.

Der Tenor aus dem Planungsreferat lautet, die Wohnstraflen halten die zunehmende
Belastung aus!!!!

Ich verstehe diese Aussagen als eine menschenverachtende Verkehrsplanung!

{noch 443 von 1000 Zeichen)

@L\ na. (e A 4 | VA e,
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Upload von Unterlagen

.van 3 ' 21.06.2021, 16:4



-Anlage 18

Antrédge zur Biirgerversammlung am 19.7.2021

1. Antrag: Wiirmkanal Briicke FuB- und Radwegeverbindungen

Die LH Miinchen moge die FuR- und Radwegeverbindungen zwischen dem
Durchblickpark und zum Park hinter der Schlossmauer gestalterisch verbessern
und sicherer machen.

Die Querung in Hohe der Kanalbriicke soll dabei fuRganger- und
radfahrfreundlicher gestaltet werden und méglichst nur noch fiir den
Busverkehr durchlassig sein.

Begriindung:

Die Querung von Rad- und FuRgangern an der Kanalbriicke ist zunehmend
riskanter fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Eine Umgestaltung ist deshalb dringend erforderlich!

(6) \f\ wee ( L e (OE.\)\S N UAuweae (WL bc,,‘uw A AR

2. Antrag: Wiirmkanal Briicke Hohenbegrenzungssperre fiir Lkw

Die LH Miinchen moge die Errichtung einer Héhenbegrenzungssperre fiir Lkw -
wie auf Autobahnparkplatzen - priifen, so dass groRe Lkw die Kanalbriicke nicht
mehr befahren und nur noch Linienbusse die Kanalbriicke an der
FrauendorferstraRe passieren kénnen.

Begriindung:
Die Linienbusse sind mit Hohenbegrenzungssperren fiir LKW von diesen

entlastet. Damit entfallen gefdhrliche Begegnungsfahrten Fahrten auf den Rad-
und FuBwegen. Der Busfahrzeit wird beschleunigt und attraktiver.

/‘\LL}; ') &\ c,(\L_.\ \4_.:-‘\_\’ G ‘d'%\ § WA A~ B
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Biirgerversammliung am 19.7.2021
des BA 21 Pasing-Obermenzing '

Verkehrskonzept im Miinchner Westen fiir die Bezirke 21, 22 und 23
Sehr geehrte Damen u. Herren, - |

der Wohnungsbau im Miinchner Westen explodiert férmlich. Aus diesem Grunde habe ich
bereits vor (iber 5 Jahren auf der BV am 19.4.16 die Forderung gestellt, schnellstens ein
Verkehrskonzept fiir den gesamten Miinchner Westen zu erstellen. Bis zum heutigen Tag ist
dieser Antrag im Stadtrat noch nicht behandelt worden. Deshalb stellt sich bei mir die Frage,
ob es Sinn macht, Antrdge auf der Burgerversammlung iberhaupt noch zu stellen. Ich
versuche es trotzdem nochmals.

In Freiham sind zwischenzeitlich die ersten Neubiirger eingezogen, mit dem 2. Bauabschnitt
ist begonnen worden. Dort sollen bis zu 40.000 Biirger angesiedelt werden und neue
Betriebe mit ca. 10.000 neuen Arbeitspldtzen entstehen

In Aubmg~[.ochhausen ist das Neubaugebiet in der Henschel /Zlegeielstraﬁe teilweise fertig
bzw. noch im Bau, ein weiteres neues Wohngebiet ist an der Osteranger-/Lochhausener Str.
im Rohbau erstelit. In der Aubing-Ost-StralRe wurde ein grofRes Baugebiet erschlossen und
vor ca. 2-3 Jahren bezugsfertig. , , :

In Obermenzing ist das Wohngebiet Lipperheidestr. fertig gestellt. Das gleiche trifft auch fiir
das Wohnquartier an der Paul-Gerhardt-Allee mit ca. 5.000 Bewohnern in Kiirze zu. Eine
neue Planung sieht vor, dass ca. 1.000 Wohnungen am Dreiiingsweg/Mooswiesenstf. ent-
stehen sollen. ’

In Allach ist das Diamaltgelinde fast vollstindig bebaut, die Hirmer'ei_fd[gt demnéchst. Aber
ein weiteres groRes Wohngebiet mit ca. 1000 Wohnungen soll auf dem ehemaligen
Gewerbegebiet an der Kirsch-/Allacher Str. folgen.

Dies alles erfolgte bzw. erfolgt ohne ein entsprechendes iibergreifendes und integriertes
Verkehrskonzept, wie es angesichts der riesigen Bauvorhaben unverzichtbar ist.

Deshalb stelle ich nochmals folgenden Antrag:

Die Stadt Miinchen solle umgehend ein entsprechendes Verkehrskonzept erstellen und
zwar fiir das gesamte Gebiet der Stadtbezirke 21, 22 und 23 zusammenhdngend.

i
i

Bitte stimmen Sie meinem Antrag zu

G \'\_UJ. L‘L,\ (\g_;.\.‘:,\k U e, {Z,L»‘Jm.b o Mw‘&\'
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Betreff

Antrag auf ein unabhangiges Gutachten zur Temporeduzierung an der Verdistralle

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Die ablehnende Haltung zum Antrag vom 25.03.2019 des KVR auf Tempo 40 auf der
auf der VerdistraBe ist nicht nachzuvollziehen. Der Verweis auf
Verkehrsverdrangung undMinderung der Leistungsfahigkeit der StraBe entspricht
nicht den Erfahrungen vor Ort. Es soll ein unabhangiges externes
Gutachten erstellt werden zur Aufgabenstellung: Gibt es bei einer
Temporeduzierung auf 40 km/h oder 30 km/h im Abschnitt zwischen Wiurm und
Bahnhof Obermenzing auf der VerdistraBBe tatsachlich eine
Verkehrsverdrangung in das umliegende AnwohnerstraBensystem und fuhrt
eine Temporeduzierung tatsachlich zu einer Minderung der Leistungsfahigkeit

der VerdistraRe ? Mit Bitte um Zustimmung zur Erstellung eines Gutachten.



Anlage 21
L andeshauptstadt
Munchen

Direktorium

Betreff - Antrag

Verkehrsaufkommen Bahnhof Pasing Nord und Parksituation Villenkolonie

Antrag zum Themengebiet Verkehr

1. Die Parksituation fir Anwohner und Besucher der Villenkolonie (Fritz-
Reuter-5tr. / FloBmannstr. / Orthstr.) wird immer schlimmer: - Mitbiirger aus
DAH, AICH, FFB o.a. parken, um mit der S-Bahn zur Arbeit zu fahren - Viele,
auch aus weiter entlegenen Regionen, parken hier lingere Zeit in Ferienzeiten,
um von Pasing aus zum Flughafen zu fahren - Einkdufer der Pasing Arkaden
parken hier, um sich Parkgebihren zu sparen Fiir Anwohner, respektive
Besucher derer, ist es unter Tags ab 7 bis 8 Uhr bis ends (teilweise bis

(h\_%/q 21:00) nicht mehr méglich einen Parkplatz zu bekommeraaher stelle ich den
Antrag, dieses Gebiet als Anwohner frei Gebiet auszuweisen. Dies wiirde auch
den Verkehr um den Wensauerplatz reduzieren. (2l Der Bahnhof Pasing ist fiir

Q“-\W)i) "Bringen" und "Abholen" von Reisenden nur iber den Ausgang Nord zu
erreichen und nicht Gber den Haupteingang auf der Siidseite, da gesperrt.
Daher missen die Reisenden inkl. Zubringer immer durch ein Wohngebiet
fahren, um den Bahnhof zu erreichen!!!

Raum far Vermerke des Direktoriums
[1 ohne Gegenstimme angenommen ﬁ\/mit Mehrheit angenommen N“ ; l

[] ohne Gegenstimme abgelehnt E; mit Mehrheit abgelehnt N, A

TR T SV . O VAVIQ B VAT SN
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Betreff
Mobilitatskonzept Paul Gerhardt Gebiet

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Das neue Wohngebiet Paul Gerhardt Allee nahert sich der Fertigstellung.
Die meisten Wohnungen sind bezogen. Was fehlt, ist eine adaquate
Verkehrsinfrastruktur. In Sachen Mobiltat ist das neue Wohngebiet veraltet. Es
bedarf dringend MaBnahmen zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat.

Ich fordere deshalb fur das Paul Gerhardt Gebeit und fur Pasing/Obermenzing:

- eine schnelle Umsetzung des S-Bahn Haltes BerduxstraBe

- eine schnelle Umsetzung der R F Stege nach Siuden und Osten Richtung
Innenstadt

- Mehr Sharingangebote (Auto, E-Bikes, Lastenrader)

- Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptes
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Biirgerversammlung Obermenzing am 25.04.2023:

Antrag auf Erstellung eines Verkehrskonzepts fiir das Gebiet Alte Allee / BergsonstralRe

Sehr geehrte Damen 1ind Harran

mein Name

Eine Vielzahl an Neubauprojekten im Miinchner Westen wird mit einer sehr erheblichen Steige-
rung des allgemeinen Verkehrsaufkommens einhergehen. Blirgerversammlungs-Empfehlungen
und BA-Antrage sowie ein Stadtratsantrag verlangten bereits friihzeitig die Erstellung eines umfas-
senden Verkehrskonzepts im Miinchner Westen, das mindestens die Bezirke 21, 22 und 23 einbe-
zieht. Die Stadt verweigert allerdings bis jetzt die Planung eines bezirkstibergreifenden Verkehrs-
konzepts fiir den Miinchner Westen und beschrankt sich auf fragmentarische Teilkonzepte:

Folie 1

Ein Verkehrskonzept Pasing Nord, ein Verkehrskonzept Pasing Zentrum, ein Verkehrskonzept flir
den Bezirk 22, ein Mobilitdtskonzept fiir den Bezirk 23. Der Flaschenhals fiir den Verkehr, der aus
den neuen Wohn- und Gewerbegebieten zur VerdistraBe oder nach Pasing strebt, ndmlich das
Obermenzinger Gebiet westlich der Wiirm um die Alte Allee und BergsonstraRe (librigens aus-
schlielich Wohngebiet) wurde aulRen vor gelassen. Die Lirmbelastung dort (berschreitet bereits
jetzt die Grenzwerte um 7-8 Dezibel; schon 2019 wurden daher gerichtliche Auflagen zur Ladrm-
minderung erlassen, die allerdings von der Stadt Miinchen bislang ignoriert worden sind.

Es wird nun bei uns zu einer weiteren Verkehrsmehrung um ca. 50% kommen durch

e das Neubaugebiet am Dreilingsweg

¢ die Neubaugebiete in Freiham, Lochhausen, Potentialfliche Aubing usw.

e die geplante Verkehrsberuhigung in Aubing, die Stiickwerk bleibt aufgrund der Beschrénkung
des Konzepts auf den 22. Bezirk

e das Kulturzentrum Bergson

e das Gewerbegebiet an der Rupert-Bodner-StraRe usw.

Am Dreilingsweg ist ein Mobilitatskonzept geplant, das allerdings auf das Neubaugebiet beschrankt
ist. Die Alte Allee und BergsonstralRe dagegen werden ausschlieRlich auf ihre Kapazitat hin unter-
sucht, den zuséatzlichen Verkehr aufnehmen zu kénnen, und dies wird bislang im Rahmen des Auf-
stellungsbeschlusses bejaht; niemand fragt nach der zusétzlichen Larmbelastung. Und dies alles gilt
naturlich nicht nur fiir das neue Quartier am Dreilingsweg, sondern fiir alle der genannten Projekte
aus Wohnbau, Kultur und Gewerbe und den durch sie erzeugten Verkehr in Richtung VerdistraRe
und Pasing Zentrum. Da die Stadt kein bezirkstibergreifendes Verkehrskonzept machen will, ist
auch fiir den Bereich Alte Allee / BergsonstraRe ein Verkehrskonzept notwendig, um das Verkehrs-
wachstum und den damit verbundenen Anstieg der Larmbelastung in den Griff zu bekommen und
auch die gerichtlich angeordnete Larmminderung umsetzen zu kénnen.

Folie 2

Daher beantrage ich ein Verkehrskonzept auch fiir das genannte Gebiet um die Alte Allee und
Bergsonstralle und bitte Sie um lhre Zustimmung. Vielen Dank.
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. Dieses Projekt wird im Stadiebauforderungsprogramm Bundesministerium _
STADTEBAU- Lebendige Zantren" mit Mitteln des Bundes und % firr Wohnen, Stadtentwicklung ~ Bayerisches Staatsministerium flr Lan deshau ptStadt
FORDERUNG des Freisteats Bayern gefdrdert sowie von der und Bauwesen Wohnen, Bau und Verkehr e Munchen
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1 Ausgangslage und Planungsziele

Die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) beabsichtigt, das nérdlich des Bahnhofs Pasing gelegene Areal
verkehrlich neu zu strukturieren, um den gegenwartigen und zukinftigen Nutzungsanforderungen ge-

recht zu werden. Der Untersuchungsraum umfasst die vier StraRenabschnitte (vgl. Abbildung 1)

Abbildung 1 Lage des Untersuchungsgebiets
(Kartengrundlage: LHM, bearbeitet durch INOVAPLAN)

Mit der Umgestaltung wird das Ziel verfolgt, die Erreichbarkeit des Pasinger Bahnhofes insbesondere
fiir Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat fir samtliche Ver-
kehrsteilnehmenden zu erhéhen. Der Pasinger Bahnhof ist ein wichtiger Zielpunkt aufgrund der stad-
tischen und (Uiber)regionalen Verbindungsfunktion. Aufgrund der zentralen Lage des Untersuchungs-
raumes am Pasinger Bahnhof stellen die StraRenabschnitte auch eine wichtige Verkehrsachse fiir den
Radverkehr dar. Radfahrende werden im Bestand gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Zweirichtungs-
verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Wegen der wachsenden Bedeutung des Radverkehrs soll eine at-
traktive und verkehrssichere Flihrung des Radverkehrs geprift werden. Auch die ErschlieBung fir den
Offentlichen Verkehr (OV) soll in Zukunft weiter verbessert werden. Nach Méglichkeit sind dafiir min-
destens drei Haltepositionen im direkten Bahnhofsumfeld sowie eine weitere Halteposition mit Ser-
viceeinrichtungen fiir das Fahrpersonal in der Carossastrafle vorzusehen. Zudem soll der FuRRverkehr
von der Umgestaltung durch eine verbesserte Anbindung, Aufenthaltsqualitat und Wegeflihrung im
gesamten Untersuchungsgebiet profitieren. Im Hinblick auf den ruhenden Verkehr miissen die Belange
unterschiedlicher Interessensgruppen bei der Umgestaltung bericksichtigt werden. Es sind nach Mog-
lichkeit ausreichende Parkraumkapazitaten fir Taxis, Kiss&Ride, Anliegende und mobilitatseinge-
schrankte Personen vorzusehen. Zudem wird die Machbarkeit einer Radabstellanlage fir
ca. 1.500 bis 2.000 Fahrradabstellplatze gepriift, um zusatzliche Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader im
Bereich des Bahnhofs zu schaffen. Dariiber hinaus wird auch die Anpassung der Verkehrsflihrung fur

den motorisierten Individualverkehr (mlV) in Betracht gezogen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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2 Bestandssituation und Madngelanalyse

Im Untersuchungsraum treffen verschiedene Nutzungsanspriiche aufeinander. Daher muss die Er-
reichbarkeit des Areals zuklinftig nicht nur fiir Anwohnende, sondern auch fiir Gewerbetreibende und
Besuchende sichergestellt werden. Die StraRen im Untersuchungsraum sind gréBtenteils einbahnge-
regelt. Lediglich die August-Exter-StralRe (nordlich des Wensauerplatzes) sowie die Carossastralie sind
fir den Kfz-Verkehr im Zweirichtungsverkehr freigegeben. Um den Wensauerplatz sowie auf dem siid-
lichen Abschnitt der August-Exter-StraRe beginnt die Einbahnregelung fir den Kfz-Verkehr. Der Rad-
verkehr ist in diesem Abschnitt und entlang der siidlichen Gottfried-Keller-StraBe im Zweirichtungsver-

kehr zugelassen (vgl. Abbildung 2).

Bestandsaufnahme
Ruhender Verkehr

Infrastruktur
FuR-/Radverkehr

[ Parken l
[ | Grunflache
| [ untersuchungsraum
Gebaudenutzung

I Kultur & Gastronomie
I Gemeinbedarf

I Wohnen

Sonstige

—_—

Carossastraie

Gotfried-Keller-Strale

Abbildung 2
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Kartengrundlage: LHM)

2.1 OV-Angebot

Aufgrund der liberregionalen ErschlieBungsfunktion des Pasinger Bahnhofes stellt dieser einen wichti-
gen Verkehrsknoten im Minchner Stadtgebiet dar. Der Pasinger Bahnhof spielt sowohl fiir den 6ffent-
lichen Fern- als auch Nahverkehr eine wichtige Rolle. Auf der Nordseite befinden sich zwei Halteposi-
tionen der Haltestelle ,,Pasing Bahnhof Nord” im Untersuchungsgebiet. Diese werden von den beiden
Buslinien 160 und 161 bedient. Darliber hinaus existiert eine Schulbushaltestelle in der CarossastraRe,

welche jeweils zu Schulbeginn und -ende bedient wird. Auch in Zukunft sollen verschiedene Buslinien

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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auf der Nordseite des Pasinger Bahnhofes verkehren und das Angebot erweitert werden. Fiir die be-
stehenden Buslinien 160 und 161 ist eine Taktverdichtung von sechs auf neun Fahrten pro Stunde vor-
gesehen. Neben den bestehenden Linien sollen zukiinftig zwei neue Buslinien den Pasinger Bahnhof
anfahren. Ein neues Angebot kommt zudem mit dem , IsarTiger” hinzu. Im Rahmen der Untersuchung
wurden mit der MVG mogliche Positionen zur Anordnung der Haltepositionen im Untersuchungsraum

abgestimmt (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3 Mogliche Haltepositionen
(Kartengrundlage: © LHM 2021, Flurstiicke und Gebdude: © Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2021, bearbeitet durch INOVAPLAN)

2.2 Radverkehr

Die Infrastruktur im Untersuchungsgebiet ist derzeit stark auf den mlV ausgerichtet. Eine baulich ge-
trennte Radverkehrsinfrastruktur gibt es demnach im Bestand auf keinem der betrachteten StraRen-
abschnitte. Im Verkehrsentwicklungsplan fiir den Radverkehr (VEP-R) ist eine Hauptroute entlang der
August-Exter-Strae in Nord-Siid-Richtung vorgesehen. Auch die bestehende Radverkehrsverbindung
in Ost-West-Richtung entlang der Bahnlinie ist als Hauptroute enthalten. Im Bestand entspricht die
vorhandene Radverkehrsinfrastruktur auf beiden Achsen nicht den gemafll der Verbindungsfunktion
vorgesehenen Qualitdtsstandards. Daher wird im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie der Ausbau der

Hauptrouten untersucht.

Radabstellanlagen

Im Umfeld des Pasinger Bahnhofs werden derzeit viele Fahrrader im Straenraum abgestellt. So wer-
den die Griinflichen entlang der August-Exter-StralRe intensiv fir das Abstellen von Fahrradern ge-

nutzt. Aufgrund der hohen Anzahl an Fahrradern und der gleichzeitig geringen Flachenverflgbarkeit

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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im Seitenraum der StraRen geschieht dies oftmals unkoordiniert und fiihrt zu Einschrankungen fiir den
FuRBverkehr. Westlich des Bahnhofszuganges besteht parallel zum Hellihofweg eine Fahrradabstellan-
lage mit Uberdachten Doppelstockparksystemen mit ca. 600 Stellplatzen. Im direkten Bahnhofsumfeld
steht somit aktuell eine hohe Nachfrage an Abstellmoglichkeiten einem zu geringen bzw. nicht ausrei-

chend attraktiven Angebot gegeniiber.

2.3 Ruhender Verkehr

Im Bestand sind im Untersuchungsraum ca. 56 Parkstande vorhanden, die zum Teil speziell gewidmet
sind (vgl. Abbildung 4). Entlang des Wensauerplatzes gibt es ca. 30 Parkstdnde, die ohne zeitliche Be-
grenzung genutzt werden kénnen. Die Parkstdnde entlang der August-Exter-StraflSe sind als Kurzzeit-
parkstande ausgewiesen, deren Nutzung auf eine maximale Parkdauer von einer Stunde zeitlich be-
grenzt ist. Zudem befinden sich dort vier Parkstande fiir Taxis und zwei Parkstande fiir mobilitatsein-
geschrinkte Personen im unmittelbaren Bahnhofsumfeld. Entlang der 6stlichen Gottfried-Keller-
StralRe befinden sich acht Parkstande, darunter drei Parkstdande fiir mobilitdtseingeschrankte Perso-

nen.

Bestandsaufnahme
Ruhender Verkehr

Infrastruktur
FuR-/Radverkehr

| | Parken

Grinflache
[ untersuchungsraum

Gotfried-Keller-StraRe

Abbildung 4 Ubersicht Parkstinde im Bahnhofsumfeld
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Kartengrundlage: LHM)
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3 Umgestaltung Strallenraum

Unter Berlicksichtigung der festgestellten Mangel und Moglichkeiten im Bestand werden Losungsquer-
schnitte fur die verschiedenen StraRenabschnitte entwickelt, durch deren Umsetzung die Planungs-
ziele erreicht werden konnen (vgl. Kapitel 1). Die Zielsetzungen fiir die unterschiedlichen Verkehrsteil-

nehmenden sind in Abbildung 5 zusammengefasst.

. * Bessere Erreichbarkeit des Bahnhofes
O% Radverkehr * Fahrradhauptroute entlang der August-
Exter-StrafRe

.o e s

m Fuverkehr * Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im
Bahnhofsumfeld

m ffentlicher Verkehr = Einrichtung von mindestens 3 Haltestellen

» |nfrastruktur fir Fahrpersonal
o= Motorisierter Individualverkehr » Priifung der Verkehrsfiihrung fiir den mlV

» Parkstande flr Mobilitatseingeschrankte,
n Ruhender Verkehr Kiss&Ride, Taxis, Anwohnende,
Besuchende, Radverkehr

Abbildung 5 Ziele fiir verschiedene Verkehrsteilnehmende

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Fir die einzelnen StralRenabschnitte (vgl. Abbildung 6) wurden verschiedene Varianten zur Umgestal-
tung des StraRenraumes untersucht. Die entwickelten Losungsvarianten werden in den nachfolgenden
Kapiteln naher dargestellt und erldutert. Es bestehen unterschiedliche Vor- und Nachteile, die in ge-
eigneter Form gegeneinander abzuwiegen sind. Grundsatzlich kdnnen die Losungsvarianten jedoch

beliebig miteinander kombiniert werden.

Abschnitte im Untersuchungsraum

s mmm  Abschnitt 1: Wensauer Platz
< m==  Abschnitt 2: August-Exter-Stralle
S Abschnitt 3: Gottfried-Keller-StraRe (Sud)
: B 5 \ n Abschnitt 4: Gottfried-Keller-Strale (Ost)
R === Abschnitt 5: CarossastraRe

Abbildung 6 Abschnitte Bahnhof Pasing
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Kartengrundlage: LHM)
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3.1 Abschnitt 1: Wensauerplatz

Das Areal um den Wensauerplatz ist Teil des Schulweges zur Grundschule in der OselstralRe. Daher ist
eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und eine verkehrssichere Fiihrung fiir den FuBverkehr auf
diesem Abschnitt anzustreben. Eine solche Verbesserung kann z. B. durch die VergroRRerung der Griin-
flache des Wensauerplatzes sowie durch eine Verbreiterung der bestehenden Gehbahnen auf beiden
Seiten erreicht werden. Zusatzlich dazu kommt eine Sperrung der verlangerten Fritz-Reuter-Stral3e
bzw. eine Verbreiterung der Griinflache nach Norden bzw. Osten in Betracht. Entlang des Wensauer-

platzes kommen dazu grundsatzlich zwei Umgestaltungsvarianten in Betracht:

= Variante 1: Verbreiterung der Gehwege beidseitig auf 3,50 m
= Variante 2: Verbreiterung der Gehwege beidseitig auf 3,00 m und Verbreiterung der Grinfla-

che um beidseitig ca. 0,50 m aufca. 13 m

@ o

: f
imk T T amt

GW Parken Fi Grin Parken

350m 200m 350m 1220m 350m 200m 330m
£
3som | 550 m 1 12,20m | 5,50m | 330m
30,00m

Abbildung 7 Querschnitt Wensauerplatz (Variante 1)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Aufgrund der angrenzenden Wohnbebauung soll die Anzahl der Parkstiande auch zukiinftig erhalten
werden. Die StralRenbreite neben den Parkstanden wird auf 3,50 m reduziert. Dadurch ist die Befahr-
barkeit z. B. fiir Mill- und Radumfahrzeuge weiterhin méglich, gleichzeitig kann Stralenraum gewonnen
werden, der dem Seitenraum zugeschlagen werden kann. Der Radverkehr wird im Bestand mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Aufgrund der Zentralitdt im Bereich des Wensauerplatzes wird
erwartet, dass der Radverkehr zukiinftig die vorherrschende Verkehrsart ist. Daher ist es grundsatzlich
moglich, die Fahrbahn rund um den Wensauerplatz in Zukunft als Fahrradstralle auszuweisen. Die Aus-
weisung einer Stralle bzw. von StraBenziigen zur FahrradstralRe obliegt dem Mobilitatsreferat, bedarf
einer gesonderten Prifung und erfolgt zunachst nach dem sogenannten Netzgedanken. Falls dieser
erfillt sein sollte, ist fur jede Stralle bzw. jeden StraRenzug eine verkehrssicherheitsrechtliche Einzel-

fallprifung vorzunehmen, um eine FahrradstraBe anordnen zu kénnen.

Insgesamt kann die Aufenthaltsqualitdt am Wensauerplatz durch die Verbreiterung der Gehwege und
die VergroRerung der Griinflache verbessert werden. Fiir den mlV ergibt sich ein kleiner Umweg, die
bestehende Anordnung der Parkstande wird beibehalten. Da der Radverkehr in Zukunft an Bedeutung
gewinnt, besteht grundsatzlich die Moéglichkeit die Fahrbahn rund um den Wensauerplatz als Fahr-

radstralle auszuweisen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 6
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3.2 Abschnitt 2: August-Exter-Strale

Im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie wurden verschiedene Losungsvarianten im Hinblick auf die Rad-
verkehrsfiihrung und den ruhenden Verkehr untersucht. Aufgrund der zwingenden Notwendigkeit des
Erhalts von Parkstanden entlang der August-Exter-Strafle kommen Varianten mit einem vollstandigen
Entfall der Parkstande nicht in Betracht. Da eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h vorliegt, ist eine Trennung von Kfz- und Radverkehr nicht zwingend notwendig. In Variante 1
wird der Radverkehr daher auch zukiinftig gemeinsam mit dem Kfz- und Busverkehr entlang der Ein-
bahnstralRe auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Entgegen der EinbahnstraRe wird im Sinne einer verkehrs-
sicheren Fihrung in diesem Bereich ein baulicher Radweg hinter den Parkstdnden vorgesehen (vgl.
Abbildung 8). Auf H6he des Wensauerplatzes wird der Radverkehr analog zum Bestand wieder voll-

standig auf der Fahrbahn gefiihrt.

@ @

:

GW Grin RW Sts Parken FB Parken  Grin GW
2,95m ; 2,20m . 1,70 m o, 2,00m . 3,50m . 2,00m . 2,20m ) 2,75m
’ 7,60m ’ ’ 1 ’ 7,50 m ’ 1 4,‘95 m
20,05 m
Abbildung 8 Querschnitt August-Exter-Strafle (Variante 1)

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Im Bereich der Haltestelle muss die Fahrbahn mit einer Breite von 6,50 m dimensioniert werden, damit
haltende Busse Uberholt werden kénnen. Aufgrund der geringen Flachenverfiigbarkeit zwischen den
Baumen ist ein Entfall von ca. 5 Parkstanden in diesem Abschnitt erforderlich. Dadurch und durch die
einseitige Radverkehrsinfrastruktur kénnen alle Baume und Griinflaichen entlang der August-Exter-
StraRe erhalten bzw. in die Planungen integriert werden. Durch die insgesamt reduzierte Anzahl an
Parkstdanden entlang der August-Exter-StraRe ist die bestehende Widmung fiir Taxis und mobilitatsein-

geschrankte Personen im Rahmen der Umgestaltung zu (iberarbeiten.

Die Radverkehrsinfrastruktur entgegen der EinbahnstralRe kann alternativ auch in Form eines Rad-
fahrstreifens (Variante 2) ausgebildet werden. Auch in dieser Variante ergibt sich eine Engstelle nérd-
lich der bestehenden Bushaltestelle. Diese Variante unterscheidet sich lediglich im Hinblick auf die
Fihrungsform des Radverkehrs, auf die Flachenaufteilung der Verkehrsinfrastruktur ergeben sich ge-
genliber Variante 1 dagegen keine Veranderungen. Es ist somit in beiden Varianten keine grundle-
gende Verdanderung der Verkehrsfiihrung vorgesehen. Dennoch kann die Verkehrssicherheit fiir alle

Verkehrsteilnehmenden verbessert werden.
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3.3 Abschnitt 3: Gottfried-Keller-StraBe (Siid)
Flr Abschnitt 3 wurden insgesamt drei Varianten entwickelt:

= Variante 1: Mischverkehr mit Radfahrstreifen entgegen der Einbahnstralie
= Variante 2: Einseitiger Zweirichtungsradweg auf der Sldseite

= Variante 3: Shared Space im direkten Bahnhofsumfeld

Die drei Varianten haben gemeinsam, dass der Busverkehr auf einer Fahrbahn mit einer Breite von
3,50 m gefiihrt wird. Das Uberholen eines Busses ist in diesem Abschnitt daher aufgrund der baulichen
Rahmenbedingungen grundsatzlich nicht moglich. Deshalb sollte diese Haltestelle nur fiir kurze Halte-
vorgdnge genutzt werden kdnnen. Ein wichtiges Planungsziel aus Sicht des Radverkehrs fiir diesen Ab-

schnitt stellt die im VEP-R geforderte durchgehende Ost-West-Verbindung dar.

Die Fihrung Radverkehrs in Variante 2 ist im Hinblick auf das bestehende Konfliktpotenzial nicht opti-
mal, da die Fahrbahn zweimal zu kreuzen ist. Aufgrund der umwegigen Fihrung fir den Radverkehr
muss auch mit einer rechtswidrigen Nutzung des Gehweges auf der Slidseite gerechnet werden. Im
Vergleich dazu weist Variante 1 mit einem einseitigen Zweirichtungsradweg weniger Konfliktpunkte
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr auf. Die Filhrung des Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr auf der
Sudseite der Fahrbahn (Variante 1) stellt zudem auch fiir das Radwegenetz die sinnvollste Losung dar.
Ein Zweirichtungsradweg auf der Sldseite verbindet den gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsrad-
weg westlich optimal mit der separaten Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur ostlich des Pasinger Bahn-
hofes. Auch Variante 3 bietet grundsatzlich das Potenzial zur Reduktion der vorhandenen Konflikt-
punkte und die Mdoglichkeit fiir eine weitere Aufwertung des 6ffentlichen Raums bei gleichzeitig be-
grenzter Flachenverfligbarkeit. Die Umsetzung eines ,Shared Space” stellt jedoch auch eine Sonder-
form der Verkehrsfiihrung dar, die nur selten im Stadtgebiet angewandt wird. Aufgrund der direkten
und eindeutigeren Wegeflihrung sowie dem insgesamt geringen Konfliktpotenzial erweist sich somit
in diesem Vergleich Variante 1 als Vorzugsvariante. Bei der Umsetzung der Bus-Halteposition sind die

Belange des OV gegeniiber denen des Rad- und FuBverkehrs abzuwégen.

o= @ ©
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GW FB GW RW Sts
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1,50 m 350m 335m 350m &
1,50 m‘[ 3,50 m 1 735m ’
12,35m

Abbildung 9 Querschnitt Gottfried-Keller-StraBe (Siid) Variante 1
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3.4 Abschnitt 4: Gottfried-Keller-StraBe (Ost)

Entlang der 6stlichen Gottfried-Keller-StraRe wird die Umsetzbarkeit von mindestens zwei Halteposi-
tionen untersucht, da dieser Stralenabschnitt den einzigen Bereich in Bahnhofsnahe darstellt, auf dem
zusatzliche Kapazitaten fiir den Offentlichen Verkehr geschaffen werden kénnen. Um beide Haltestel-
len uneingeschrankt nutzen zu kdnnen, ist das Uberholen wartender Busse zwingend erforderlich. Fiir
die Fahrbahn wird daher eine Breite von 6,50 m vorausgesetzt. Der Strallenquerschnitt verfligt im Be-
stand lediglich tiber eine Breite von ca. 10 m. Es verbleibt somit lediglich eine Restbreite von ca. 3,50 m
flr die beidseitige Anlage der Gehwege sowie die Umsetzung einer Warte- und Ein- und Ausstiegsfla-
che fiir die Fahrgaste. Eine richtlinienkonforme Losung bzw. die Einhaltung der Regelmalie ist daher
bei gleichbleibender StralBenraumbreite nicht moglich. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse missen
zudem samtliche Parkstande, auch die drei Parkstande fiir mobilitatseingeschrankte Personen, in die-
sem Abschnitt entfallen. Bei der Umgestaltung dieses Abschnitts wird zwischen zwei Varianten unter-

schieden, die sich vor allem im Hinblick auf die Stralenraumbreite unterscheiden.

In Variante 1 wird die bestehende Querschnittsbreite beibehalten. Aufgrund der fehlenden Flachen-
verfligbarkeit kann hier jedoch keine attraktive und verkehrssichere Losung fiir den FuRverkehr er-
reicht werden. In Variante 2 wird der StraBenquerschnitt dagegen auf der Ostseite um ca. 3,40 m ver-
breitert (vgl. Abbildung 11). Diese Breite soll im Bebauungsplan als Geh- und Leitungsrecht festgelegt
werden. Inwiefern eine Inanspruchnahme dieser Flachen tatsachlich umsetzbar ist, sollte im Weiteren
mit dem Eigentlimer des Grundstiickes diskutiert werden. Durch die Erweiterung der Flache ware es
moglich, ein Wartehduschen fir Fahrgaste im Seitenraum zu positionieren. Zudem koénnen die Kon-
flikte zwischen dem FuRverkehr und den ein- und aussteigenden Fahrgasten durch eine Verbreiterung

reduziert werden, sodass diese Variante zu bevorzugen ist.

O = O O = O
= ==, ®
o —
e -] w n 0 @
W W B - - ﬁ 3
“ “ = | B Y “
T
GW FB GW GW FB GW
1,50 m , 3,50 m . 3,00m . 2,00m 1,50 m . 3,50 m . 3,00m , 200m 3,40m
1,50 m [ 6,50'm 1 2,00 m 1,50 ml 6,50‘m 1 ’ 540m
’ 10,00 m ’ ’ 1340 m
Abbildung 10 Querschnitt Variante 1 Abbildung 11 Querschnitt Variante 2
(Quelle: INOVAPLAN GmbH) (Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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3.5 Abschnitt 5: CarossastrafRe

Auch entlang der CarossastrafRe wurden zahlreiche Varianten zur Umgestaltung betrachtet. Neben der
Verbreiterung der Seitenrdume und einer separaten Radverkehrsfiihrung wurde auch die Moglichkeit
zur Anlage zusatzlicher Parkstdnde zur Kompensation, der im Gbrigen Untersuchungsraum entfallen-
den Parkraumkapazitaten untersucht. Aufgrund der Notwendigkeit, die bestehende Haltestelle zu er-
halten und diese nach Mdglichkeit, um eine zusatzliche Halteposition fiir einen Gelenkbus zu erwei-
tern, besteht jedoch kein Spielraum in der Gestaltung des StraBenraumes. Da die zusatzliche Halte-
stelle zum Abwarten der Wendezeiten vorgesehen ist, ist die Schaffung einer Uberholméglichkeit fiir
den Kfz- und Busverkehr zwingend erforderlich. Die Aufteilung des StraBenraumes wird daher analog
zum Bestand beibehalten. Die bestehende Fahrbahnbreite von 6,00 m ist mindestens erforderlich, um
an einem haltenden Bus vorbeifahren zu kénnen. Der Seitenraum ist mit ca. 1,70 m (Westseite) bzw.
ca. 2,10 m (Ostseite) beidseitig unter RegelmaR ausgefihrt (vgl. Abbildung 12). Fiir das Abhalten der
Wendezeiten durch das Fahrpersonal sind im Umfeld der Haltestelle zukiinftig Serviceeinrichtungen
fir das Fahrpersonal vorzusehen. Diese konnen z. B. im Bereich des Bismarckbrunnens oder auf der

Dreiecksflache in der 6stlichen Gottfried-Keller-StraRe liegen.

Abbildung 12 Lageplanausschnitt CarossastraRe
(Kartengrundlage: © LHM 2021, Flurstiicke und Gebdude: © Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2021, bearbeitet durch INOVAPLAN GmbH)

Die langere Haltedauer an der neuen Haltestelle durch das Abwarten der Wendezeiten sowie die feh-
lende Uberholméglichkeit bei Gegenverkehr bedingen die Notwendigkeit zur Anderung der bestehen-
den Verkehrsfihrung. Fir die CarossastralRe wird daher die Umsetzung einer Einbahnstrallenregelung
zwischen der Gottfried-Keller-StraRe und der Peter-Vischer-Strae vorgeschlagen. Der Kfz-Verkehr
muss durch die August-Exter-StraBe Richtung Siden einen Umweg von ca. 400 m in Kauf nehmen.

Dadurch erhoht sich auch die Verkehrsbelastung im direkten Bahnhofsumfeld.

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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4 Weitere bauliche FolgemaRnahmen

Zur weiteren Verbesserung der verkehrlichen Situation im noérdlichen Bahnhofsareal wurden als zu-
satzliche MaBnahmen weitere bauliche Anderungen bzw. Neubauten am Zugang zu den Bahnsteigen
betrachtet. Zum einen wurden die Moéglichkeiten zur Verbesserung des Zugangs zur bestehenden Per-

sonenunterfiihrung und zum anderen wurde der Neubau einer Fahrradabstellanlage ndher untersucht.

4.1 Verbesserter Zugang zur Personenunterfiihrung

Aufgrund der sehr beengten Platzverhiltnisse in der bestehenden Personenunterfiihrung (PU, vgl. Ab-
bildung 13) wurde im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofvorplatzes auch der Ausbau der Rampen-
bzw. Treppenanlage untersucht. Als wesentliche Verbesserung wurde eine zuséatzliche Rampe nach

Osten mit direktem Anschluss an den bestehenden bahnparallelen Zweirichtungsradweg bis zur Offen-

bachstralle betrachtet. Ziel dieser MaRnahme ist es, einen besseren Anschluss an die PU herzustellen.

p

Abbildung 13 Zugang der PU von der Gottfried-Keller-Strafle
(Quelle: Maildnder Consult)

Bei einer barrierefreien Ausfiihrung fiir den FuR- und Radverkehr ergibt sich eine notwendige Entwick-
lungslange von ca. 40 m. Bei einer baulich getrennten Fiihrung des FuB- und Radverkehrs ergibt sich
zudem eine erforderliche Rampenbreite von ca. 6,50 m (3 m Gehweg + 3,50 m Zweirichtungsradweg).
Hinzu kommt noch der Flachenbedarf zur baulichen Umsetzung der erforderlichen Stiitzwadnde. Eine
bauliche Umsetzung der Rampe unter dieser Voraussetzung ist unter der gegebenen Flachenverfiig-
barkeit jedoch nicht moglich, da auf dem liberplanbaren stadtischen Flurstiick eine maximale Entwick-

lungslange von ca. 20 m zur Verfligung steht.

© INOVAPLAN GmbH Seite 11



Maildnder N } B NNOVATION DATEN =3 I _ /2 I\
Weitere bauliche FolgemaRnahmen Consult ] BINYON/A BUNUNG ANWENDUNG

4.2 Radabstellanlage als Tiefgarage

Eine wichtige Zielsetzung bei der Umgestaltung liegt in der Schaffung zusatzlicher Abstellmoglichkeiten
fir den Radverkehr. Als ZielgroRe wurde in Abstimmung mit dem AG die Bereitstellung von
ca. 1.500 bis 2.000 neuen Stellplatzen festgelegt. Wie bereits an der bestehenden Anlage im Hellihof-
weg, wird fir die Ermittlung der Kapazitat von einem Doppelstockparksystem ausgegangen. Aufgrund
der beengten Platzverhiltnisse wurde im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie die Umsetzbarkeit einer

Radtiefgarage Gberpruft.

Kombination der Tiefgarage mit einem Ausbau der Rampenanlage

Um die Radtiefgarage zu erreichen, ist die Schaffung eines entsprechenden Zugangs fiir Radfahrende
und zu FuR Gehende erforderlich. Aus diesem Grund ist die Umsetzung in Kombination mit einer An-
passung der Ausgangssituation an der PU zu betrachten. Da die Gleisanlagen des Bahnhofs im Ab-
schnitt der Gottfried-Keller-Stralle in Dammlage liegen, ist der Hohenunterschied zwischen der PU und
dem StraRenniveau mit ca. 2 m nur gering. Fir die Tiefgarage wird angenommen, dass das Bodenni-

veau mindestens 4 m unter dem StraBenniveau liegen muss.

Folglich kann die Tiefgarage nicht niveaugleich aus der PU erschlossen werden, sondern bendtigt wei-
tere Rampen- bzw. Treppenanlagen. AuRerdem muss bei einer direkten Ankntpfung der Tiefgarage an
die PU auch weiterhin der Zugang auf die Stralle ermdglicht werden. Hierfiir verdoppelt sich die zu
liberwindende Hohendifferenz von 2 m auf 4 m. Nach Riicksprache mit der P+R Park & Ride GmbH ist
zur ErschlieBung der Tiefgarage eine Barrierefreiheit nicht zwingend zu gewahrleisten. Demnach kon-
nen zur ErschlieBung Treppenanlagen mit seitlich angeordneten Schieberampen fir Fahrrader genutzt
werden. Eine vollstdandig barrierefrei erschlossene Tiefgarage ware durch die begrenzte Flachenver-
flgbarkeit nur mit Aufziigen und ohne Treppen bzw. Rampen moglich. Auch die zuvor beschriebenen
Uberlegungen zur Umsetzung einer neuen Rampe auf den &stlich verlaufenden Geh- und Radweg ist

angesichts der notwendigen Entwicklungslange nicht moglich.

Eine weitere VergroRerung der Radtiefgarage in der gleichen Ebene ist angesichts der baulichen Rah-
menbedingungen nur noch westlich unter der Gottfried-Keller-Stralle moglich. Hierbei sind die beste-
henden Ver- und Entsorgungsleitungen zu bericksichtigen, wodurch nicht der gesamte Strallenraum
genutzt werden kann. Eine mogliche Anordnung von weiteren Doppelstockparksystemen in diesem
Bereich ist in Abbildung 14 in griiner Farbe dargestellt. Die Gesamtkapazitdt kénnte mit dieser Erwei-
terung um 104 Stellplatze auf insgesamt 680 Stellplatze erhoht werden. Dem hohen baulichen Auf-
wand steht somit nur ein geringer verkehrlicher Nutzen gegeniiber. Bedingt durch die geringe Grund-
flache und die ungiinstige Geometrie muss eine mehrgeschossige Tiefgarage friihzeitig ausgeschlossen
werden. Die Stellplatzkapazitdt je Ebene wiirde durch die notwendigen Treppenanlagen zur Erschlie-
RBung der Geschosse weiter reduziert werden und kdonnte die zu erwartenden Mehrkosten damit nicht

rechtfertigen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 12
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| Wi

Abbildung 14 Lagesituation der Radabstellanlage
(Kartengrundlage: © LHM 2021, Flurstiicke und Gebdude: © Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2021, bearbeitet durch INOVAPLAN GmbH)

Die geringe Flachenverfligbarkeit bedingt bei Umsetzung einer klassischen Fahrradtiefgarage mit ma-
nuell bedienten Doppelstock-Parksystemen eine geringe Kapazitat. Daher wurde im Rahmen der Un-
tersuchung auch die Moglichkeit zur Umsetzung von automatisierten Parksystemen als alternative
bzw. ergdnzende Losungsmoglichkeit betrachtet. Da der Flachenverbrauch je abgestelltem Fahrrad bei
derartigen Parksystemen geringer ist, konnte die zu erreichende Kapazitat damit weiter erhoht wer-
den. AulRerdem konnte bei einer Anordnung der Zugangsstationen an der Oberflache eine sinnvolle
Ausnutzung der ungiinstigen Geometrie des Flurstiickes 733 (Gemarkung Obermenzing) erreicht wer-

den.

© INOVAPLAN GmbH Seite 13
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5 Fazit & Empfehlung

Im Untersuchungsgebiet nérdlich des Pasinger Bahnhofes sind zahlreiche Anforderungen an die Um-
gestaltung des Strallenraumes zu beriicksichtigen. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse und der ge-
ringen Flachenverfligbarkeit sind die Interessen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden unterein-
ander abzuwagen. Fir die untersuchten StraBenabschnitte kommen verschiedene Varianten in Be-
tracht. Grundsatzlich ist eine Kombination der verschiedenen Umgestaltungsmaoglichkeiten variabel
moglich. Abbildung 15 zeigt eine gesamthafte Umgestaltungsvariante fir das Untersuchungsgebiet.

Darin sind die empfohlenen Losungsvarianten fir die einzelnen StraRenabschnitten umgesetzt.

Abbildung 15 Empfohlene Losungsvariante
(Kartengrundlage: © LHM 2021, Flurstiicke und Gebdude: © Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2021, bearbeitet durch INOVAPLAN GmbH)

Entlang des Wensauerplatzes konnen samtliche bestehende Parkstdande beibehalten werden. Dagegen
muss ein GroRteil der Parkstande entlang der August-Exter-Stralle im Zuge der Umgestaltung entfallen.
Von den 26, der in diesem Bereich im Bestand vorhandenen Parkstdnde, kénnen im Zuge der vorgese-
henen Umgestaltung lediglich 15 Parkstdnde erhalten werden. Diese miissen aufgrund der bestehen-
den Anforderungen der verschiedenen Nutzergruppen am Bahnhof Pasing aufgeteilt werden. Entlang
der Gottfried-Keller-StraBe missen aufgrund der geringen Flachenverfiigbarkeit samtliche Parkstdnde
entfallen, darunter sind auch drei Parkstande fiir mobilitatseingeschrankte Personen. Die verbleiben-

den Parkstdande sind daher so aufzuteilen, dass einerseits ein Ersatz fur die entfallenen Parkstdande fiir

© INOVAPLAN GmbH Seite 14



Mailander ‘.} B NNOVATION DATEN =3 I _ /2 I\
Fazit & Empfehlung Consult N mNCONA BTune Awenouns

mobilitatseingeschrankte Personen geschaffen wird und andererseits mindestens ein Kurzzeitpark-

stand als Moglichkeit fir eine Kiss&Ride-Nutzung ausgewiesen wird.

Insgesamt kann die Situation fiir den Offentlichen Verkehr durch die Umgestaltung verbessert werden.
Die Anzahl an Haltepositionen kann in jedem Fall von zwei auf drei erh6ht werden. Zudem wird zu-
kiinftig eine Halteposition fiir einen Buszug vorgesehen. Auch die Schulbushaltestelle in der Carossa-
stralle kann erhalten werden. Durch die Umsetzung einer EinbahnstraBenregelung in der Carossa-
stralle kann auBerdem die Moglichkeit zur Einrichtung einer neuen Warteposition geschaffen werden.
Optional kann auch die bestehende Halteposition in der sidlichen Gottfried-Keller-StralRe erhalten
werden. Diese kann allerdings nur fir einen kurzen Aufenthalt genutzt werden und Einschrankungen
fir den Ful- und Radverkehr missen in Kauf genommen werden. Die Einrichtung einer zweiten Hal-
teposition in der August-Exter-StraRe ist zwar zusatzlich moglich, jedoch ergeben sich daraus viele Ein-

schrankungen fir den ruhenden Verkehr und wird daher nicht empfohlen.

Aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen und der meist sehr eingeschrankten Querschnitts-
breite bestehen auf den meisten der untersuchten StraBenabschnitt nur geringe Freiheitsgrade im Hin-
blick auf eine mogliche Umgestaltung. Durch die im Rahmen der Untersuchung aufgezeigten MaRRnah-
men kann die verkehrliche Situation vor allem fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbunds dennoch
verbessert werden. Durch eine klarere Trennung und durchgangige Verkehrsfiihrung kann die Ver-
kehrssicherheit fiir die schwachen Verkehrsteilnehmenden gesteigert werden. Gleichzeitig kann ins-
besondere die Infrastruktur fir den 6ffentlichen Verkehr den zukiinftigen Anforderungen bei einer

weiter steigenden Nachfrage angepasst werden.

© INOVAPLAN GmbH Seite 15
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Untersuchungsgebiet Pasing Nord

I

Erstellungsdatum  29.03.2023

Ersteller

Erstellt fir MaRstab 1:7 500

Zur Mafentnahme nur bedingt geeignet

Landeshauptstadt
Minchen
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Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes g Landeshauptstadt
m Minchen

Pasing-Obermenzing

Vorsitzender
Frieder Vogelsgesang

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium A
BA-Geschiftsstelle West, Landsberger StraBe 486, 81241 Miinchen Geschaftsstelle:

BA-Geschéftsstelle West
Rathaus Pasing

Mobilitatsreferat Landsberger StraBe 486
81241 Miinchen

MOR — Geschéftsleitung

Miinchen, 07.03.24

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie Pasing Nord
e Machbarkeitsstudie zum direkten Bahnhofsumfeld auf der
Nordseite des Bahnhofs Pasing
e Machbarkeitsstudie zum erweiterten Umfeld Pasmg Nord

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf Ihre Zuleitung vom 05.02.24.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 05.03.24 mit dem
Entwurf der Beschlussvorlage flir den Mobilitdtsausschuss am 17.04.24 befasst und hierzu
einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen:

. — 1}
Dem Antrag des Referenten wird zugestimmt — mit folgenden Anmerkungen/ \:?ﬁan%owfﬂl !
%

e Die Gestaltung der August-Exter-StraBe soll bleiben wie vorhanden. Dies betrifft
insbesondere die Regelung und Markierung flr Fahrradfahrer.

e Der BA 21 fordert auBBerdem, dass die Kurzparkmdglichkeiten (Kiss & Ride), die in Punkt
2.4. Seite 23 ausgeflihrt sind, erweitert werden. Es entspricht nicht der Realitat, dass ein
Kurzzeitparkplatz ausreicht und férdert das Konfliktpotential — z.B. Gehwegparken in
diesem Bereich.

e Eine Anliefermdglichkeit fiir die LaAden im Bahnhofsgebdude muss vorgesehen werden,
insbesondere wenn sich die Anzahl der Laden beim Neubau des Empfangsgebaudes
erhdhen sollte.

e Nach Informationen des BA 21 hat der private Investor seinen Bauantrag geéndert und
will kiinftig nur ein UG errichten, in dem 37 Stellplatze errichtet werden sollen. Der Plan
des MOR zum UG entspricht nicht dem eingereichten Plan des Investors.



e Es muss dargestellt sein, wo bzw. wie die Fahrradgarage situiert werden soll. Die
Fahrradgarage muss kostenfrei sein und attraktiv an den Bahnhof angebunden sein. Es
missen mindestens 600 — 700 Fahrradstellplatze dort errichtet werden.

e Falls das stédtisohé Grundstiick dazu Uberplant werden soll, muss der BA 21 zwingend
im Vorgriff angehdrt werden.

e Der BA hatte die Umgestaltung des Kreuzungsbereichs Theodor—Storm-StraBe/
OselstraBBe gefordert; hierzu sollen noch Vorschlage erarbeitet und mit dem BA
abgestimmt werden.

e FEine Stellungnahme des BA 21 zu Pasing Nord — erweitertes Umfeld =
Verkehrsbelastung u.a. Kammerkonzept wird nachgereicht.

Mit freundlichen GriiBen

Vorsitzender des BA 21
- Pasing-Obermenzing —
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