Bl sro-sTapTRATSFRAKTION Anlage 1

MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn Christian Muller
Oberburgermeister Stadtrat
Christian Ude

Rathaus

Munchen, 12.03.2004

Verkehrsflisse Nordumgehung Pasing

ANTRAG

Verkehrsflisse nordlich der Bahntrasse nach Bau der Nordumgehung
Pasing untersuchen — Verkehrsberuhigung berticksichtigen

Der Stadtrat mdge beschliel3en:

Im Zuge der Planung der Nordumgehung Pasing sowie der Bebauungsplanung sudlich der
Bahngleise werden die daraus resultierenden Verkehrsflisse in den Wohngebieten nérdlich
der Bahntrasse um die Pasinger Fabrik sowie die Paul-Gerhardt-Allee untersucht. Dabei ist
sowohl ein Szenario mit als auch ohne den ,Paul-Gerhardt-Tunnel vom Knie aus
vorzusehen.

Davon ausgehend werden geeignete MalRnahmen zur Verkehrslenkung und —beruhigung
vorgeschlagen.

Begrindung:

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

WWW. spd-rothqus—muenchen Ade




Die Auswirkungen von Planung und Bau der Pasinger Nordumgehung im Stden der
Bahngleise auf die Verkehrsbeziehungen im Norden der Bahn sind bisher unzureichend
untersucht worden.

Insbesondere soll den Beflirchtungen von Blrgerinnen und Blrgern Rechnung getragen
werden, dass vor allem der Verkehr zu den Fachmarkten an der Paul-Gerhardt-Allee in die

Wohngebiete verlagern konnte.

gez.
Christian Muller
Stadtrat
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Fraktion im

MUNCHNER STADTRAT
Herrn Stadtratin Heike Kainz
Oberburgermeister Stadtrat Johann Sauerer
Dieter Reiter Stadtrat Max StraRer
Rathaus Stadtrat Walter Zoller
80331 Munchen

ANTRAG

03.12.14

Machbarkeitsstudie Tunnel Paul-Gerhardt-Allee

Der Stadtrat moge beschlieRen:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, eine Machbarkeitsstudie bezuglich eines Tunnels, der
den MIV des Neubaugebietes des Bebauungsplans 2058 (Paul-Gerhardt-Allee) nach

Suden hin auf die Landsberger Stralse anbindet, zu entwickeln.

Dabei sind sowohl die geplante U 5 nach Pasing, als auch die weiteren Bauwerke im Zuge
der Entwicklung dieses Wohngebietes zu berucksichtigen. Ferner ist darauf zu achten,
dass der durch den Tunnel erzeugte Verkehr rein zur ErschlieBung des neuen
Wohngebietes dient. Durchgangsverkehre, die die vorhandene und zukunftige
Wohnbevodlkerung belasten, sind auszuschlielien.

Die Machbarkeitsstudie soll sowohl die technische Machbarkeit, als auch die Kosten
darstellen.

Beqgrundung:

Der Bebauungsplan 2058a ist eines der groSten Bauvorhaben in Munchen. Aufgrund
seiner durch Gleisanlagen begrenzten Lage ist die Erschliefung dieses Areals sehr
schwierig. Wahrend fur den OPNV (U 5 nach Pasing, S-Bahn-Halt BerduxstraRe) gute
Losungsansatze vorliegen, ist die Frage des MIV bislang ungeldst. Dies wlrde bedeuten,
dass bei Fertigstellung des Baugebietes die Belastungen der umliegenden Wohngebiete
durch den MIV ungefahr dem Stand von 2008, als das Gebiet durch hohe
Gewerbenutzung gepragt war, entsprechen wurde.

Die zum heutigen Zeitpunkt erreichten Verbesserungen fur die angestammte
Wohnbevdlkerung waren somit hinfallig. Ein Anschluss des Wohngebietes mittels eines
Tunnels auf die Landsberger Strale wurde hier als wichtiges Ventil dienen und den MV,
wie auch Lieferverkehre aus den Wohngebieten fernhalten. Transitverkehre durch
bestehende Wohngebiete wlrden somit vermieden. Ebenso ware die neue
Wohnbevdlkerung schneller und problemloser an das HauptstraBennetz (Landsberger
Stralle) angebunden.

Heike Kainz Johann Sauerer Max Stralser Walter Zoller
Stadtratin Stadtrat Stadtrat Stadtrat

CSU-Fraktion, Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Munchen
Tel. 233-92650, Fax: 291 37 65, csu-fraktion@muenchen.de, www.csu-rathaus-muenchen.de
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MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
Miinchen, 01.02.2019

Machbarkeitsstudie fiir eine Anbindung des Neubaugebiets an der Paul-Gerhardt-Allee durch
eine Seilbahn

Antrag

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, die Anbindung des Neubaugebiets an
der Paul-Gerhardt-Allee durch eine Seilbahn, die eine Station an der Hilda(;_h—/BaumbachstraBe sowie
eine Station am Platz Am Knie verbindet, als alternatives Angebot fir den OPNV zu prifen.

Begriindung

Ggfs. kbnnte eine Seilbahn eine gute Alternative - insbesondere fir gehbehinderte Menschen - zu
einer Brickenverbindung zwischen dem Knie und der Paul-Gerhardt-Allee sein. Eine entsprechende
Prifung sollte die Machbarkeit, die Kosten und die Akzeptanz fur Fahrgéste beinhalten.

gez.
Christian Muller

Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de
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Birgerversammiung des L { . Stadtbezirkes am f_ji gf 200}-

)
Bitte Formblatt vollsténdig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen Q:.
beachten! /
¢
TAAntrag (zur Abstimmung) O Anfrage/Anliegen di

Méchten Sie mindlich vortragen? Yia O nein

B D ___
o ]

Wohnen Sie im Stadtbezirk? %  nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? dja Snein

Sind Sie mit einer Varaffentlichung Ihrer Antragsdaten — auch im Inlemet — einverslanden? ‘Jija [ nein

Dish ; in-Sti b
1.

2.

d.

TemdesAntragasfder Anfrage / das Anlisgens: j 27 Ly e HM 4% WE
Ijge bechliepest die flart f 247 7 I;%t-/éf ezl P Yierc

T w#dé’f‘ % Aoty i
e ,%f,’:zw% e
ﬁ(mﬂf /&;wz /ﬂf&z:@z M Pozsiand

Begriindung:

g2 daerett fbuq’yzg l fiaw gl i..-‘ﬂimﬁ'"ﬁcz

,-.,.;zfezwm Aot B
:{ff'L & z’zf*é-g{(?j-j ﬂ’[’( yuz/&/‘ %,w. z{.{ém‘ éfcf'e:g(_
: ;zf Tﬁ 27 sf{}gz;g; VZ-/jVC /('f* cepeeic [eoft il

&szff;‘ deter Gore dey NU PMJ Wﬁf”zf‘{"é&fzf‘ﬁ/g{

Unterﬁ:ﬁriﬂ g f

Haum fiir Vermerke des Dlrektur:ums Bme nfcnfbeschrmen e

f H;hne Gegenstimme angenommen
2 1 mit Mehrheit angenommen

| O ohne Gegenstimme abgelehnt

! O mit Mehrheit abgelehnt




Anlage®

Biirgerversammiung des|?' |, Stadtbezirkes am |24 |, 03] J2015 2

Bitte Worimeldezestel vollstéindiy und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erliuterungen beachien!

" X Antrag (zur Abstimmung) [l Anfrage (keine Abstimmung)
Méchten Sie mindlich vortragen? Xja Clnein

Personliche Angabep

- IName: Vorname: { _ Staatsangehérigkeit:i!

PLZ,0Ort: ﬁ Telefon: (Angabe freiwillig)
J

einer Verbffentlichung ihrer persénlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel

und auf den von hnen evil. beigefigten Unterfagen — auch im Intemet - einverstanden? ja Cnein

. | Hinweis: Unabhi@ngig von lhrem Einverstiindnis zur Verotfentlichung lhrer persdnlichen Angaben wird der
tibrige Inhalt dieses WortmeldeZzettels einschliefilich evtl. beigefiigter Unterlagen im Internet verdifentiicht,

Wohnen Sie im Stadtbezirk? ja I nein
Haben Sie einen Gewerbsbetrieb bzw, eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? 11 Ja nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1| Verkehrskonzept Minchen WEST

2. | Verkehrserschliebung Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Areal
3. '

Text des Anirages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimime nicht zu" beantwortet werden kann):

ATRR SN 1. Fir das westliche Stadtgebaet zwischen Verdls’traﬁelAutobahn Stuttgart und der
Lindauer Autobahn soll ein zukunfstféhiges Verkehrskonzept erstellt werden
Ruwl B 2. Die VerkehrserschlieBung des Neubaugebietes 6stl. der Paul-Gerhardt-Allee soll
, {iber eine Briicke/Tunnel zur Landsberger Str. erfolgen

Begriindung:

1. Durch den Zuzugs- und Wirtschaftsboom Miinchens ist es erforderlich der
verkehrsméBitg besonders helasteten Westen Miinchens zwischen
VerdistraRe/Autobahn Stuttgart und der Lindauer Autobahn ist em zukunfstfahiges
Verkehrskonzept dringend erforderlich.

2. Die bestehenden Wohnstrafsen und Abflussstraien i. Kolonie | und If fiir den sich
steigernden Verkehr durch das Neubaugebiet P-G-Aliee nicht geeignet und der
Wohnbevélkerung in Bezug auf Larm und Feinstaubbelastung nicht zuzumuten.

Raufn fir Vermerke des Direkioriums - Bitte nichi beschriflen -

O ohne Gegenstimme angenommen

“mit Mehrheit angenommen (WY \ A frell
03 ohne Gegenstimme abgelehnt
O mit Mehrheit abgelehnt




Anlage 6)

Burgerversammiung des 2 Stadthezirkes am 251 \C . 14

Bitte Worimeldezettel voilstindig und gut leserlich ausfiliten und umseltige Erfduterungen beachien!

[1Anfrage (keine Abstimmung)

Mdchten Sie miindlich vortragen? Ej’a ' Cnein

m Vorname: _I Staatsangehﬁri'gkéit:
StraRe, Nr.:m PLZ, O _ Telefon: {Angabe frefwillig)

Unterschrift: ¢ ht

Pearsnliche Angahen
Name:

Sind Sle mit einer Versffentlichung Inrer pefsénlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und auf den van thnen evil. beigefiigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? wja Dnein

Hinwels: Unabhingig von lhrem Einversténdms Zur Varﬁffenﬂichung {hrer pearsonlichen Angaben wird der
iibrige Inhalt dieses Wortmelderzettels gihschliefilich evil. beigefilgter Unterlagen im Internet vertifentlicht.

Wohnen Sie im Stadibezirk? ﬁ ia [ nein

Haben Sle einen Gewerbehetrieh hzw. eine berufliche Niederlas;ung im Stadtbezirk? | ja :&nein
Diskussionsthemen in Stichworten: . t;)-!..&_‘“ Guhondt ~Rilae
- {Dp~elde Aubil A Olos M1V oles TEA Wor
2. (omue%w s aSdac Hapldha >
3 :

Text des Antrages / der Anirage (Bitie formulieren Sie einen Anirag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" heantworiet werden kann):

D Stadt Moo s “ G el
Aube o~ Moto h&z—i—QIL&v@&LUWCﬁLtQQ”
U Lol s dar. POANewbnu plbcel O AaC
Begrondung: “H‘QA,(ﬂ( ")t: 00{)&- L)LQ.:{\-:Z— ) ‘S&qLQ'—’ P

W A [LE d,Qj:\JQA(g;___.s

- Raum fﬁr Vermerke des Direktérlﬁms - Bitte hfcﬁf-beécﬁﬁﬂeﬂ -

1,0hne Gegenslimme angenommen
mit Mehrheit angenommen

*.0 ohne Gegenstimme abgelehnt

D nmitMehﬂnﬁltaaggelﬁhnt




Stadtkanzlei 01-3-10-004 ~ 10,13

Anlagé 7

Biirgerversammlung des____ . Stadtbezirkes am ___. .
Bitie Wortmeldezettel volistiandig und gut leserlich ausfiillen und umsemge Erlduterungen beachten'

1g (zur Abstimmung) ,}ﬁﬁAnfrage (keine Abst:mmung)

Machten Sie:mindlich vortragen? .-+ ja 0t Ooneine s e

Persénliche Angaben o _
Name: . Vorname: ST stagtsangehénakelt:

@’LZLO[‘E: i | Telefon (Anmaka Frashasllinn

Sjrafte, N__r:: e
il /

e

ST It sy e e e

 Untersahrit: —

Sind Sie mit elfer ’\/eréffehtlicl'{uhg Inrer pérsﬁnlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und‘auf den von'thpen evtl belgefugten Unterlagen — auch im'Internet'= e;nverstanden’? fja = - Onein

Hinweis: Unabhanglg von Ihrem Emverstandnls Zur Veroffenthchung Ihrer personlichen Angaben wird der
{ibrige Inhalt dsesels‘tw_c:ﬂ[pejdg,zgtt‘el_s: einschileflich evtl. beigefligter Unterlagen im Internet veréffentlicht. .

Wohnen Sie im Stadtbezwk'? o _ o mfa 1 nein
Haben Sie elnen Gewerbebetneb bzw eme berufhche Niederlassung |m Stadtbezwk’? I] ja _ : Knéin

Diskussionsthemen in Stichworten:

\lu“’ke,m km’a,@’cﬂ' Q% C\:t rMﬁ@N

Text des, Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimme nicht zu™ beantwortet werden kann):

it llec deee Sl s gobict Tlode <o

oz kw@z?im olap eeﬁu uaLMu Jeevine. |

e Wiy b && o wwm %M@L%JWéMg;
Liin, Lelin l:}\n“‘" L)QMNQM a{ckA a&c,\/{ru&nqu
Begrundung dl/tﬂ,, \f&)‘ LLL,L\)“SU"& N&O&de— N 0M3/L’(Dmﬁ'
m{}'b«&f%’ M%&Hc\,c/é\}{

NI N ";\%/MOL der [2;

0 it Mehrheit angenommen
0 ohne Gegesstimmeaagsiahnt
mnit Melhmmu’m g&iahmt '

e e e e ey




Stadtkanzlel 09-3-10-004 — 10.13

‘Anlagen 8 und 9

Burgerversammlung des __. . Stadtbezirkes am . .

Bitte Wortmeldezeitel 'voﬂsténdig und gut leserlich ausfillen und umseitige Erliuterungen beachten!

0 (Zur Abstimmung) keine Abstimmung)
Mdchten Sie mindiich vortragen? - - e /wa O nein

Persénliche Angaben

. | Nage: L e : S ‘st'aatsa'ﬁg'ghﬁrigkéit:—

Strafle, Nr.: : _ 7,0t Telefon: (Ané;abe_freiwillig)

Uhterschrift:

Sind Sie mit einer Verdffentlichung threr persﬁnlicheﬁ .Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und auf den von |hnen evil. beigefiigtsn Unterlagen — auch im Internet — einverstanden?da “ [ nein

Hinweis: Unabhiingig von thrém Einverstandnis zur Vertffentlichung lhrer persinlichen Angaben wird der

tibrige Inhalt dieses _WoﬁmelgleZettels ein_sphlie{&lich evtl. heigefilgter Unterlagen im internet verdffentlicht.

Wohnen Sie im Stadtbexzirk? “ e  Onein

Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufﬁc_he Nied.er'las_sung im Stadtbe_zirk? ;Q]a 1 nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

L Pt ashoc BRIl T (- g hewdd ;L%cs;u—
4
2 - Rene hadd [ PEA 1 Ak —fnlle.

3 \/U&Q%U%Q—AS\Q\Q&O—M %\PQ%%&M

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formuheren Sie einen Antrag so, dass er mit “ich
stimme zu” oder ' lch st[mme nlcht zu” beantwortet werden kann) ‘

Begriindung:

> z&w—»\q%ﬁ\

’Qws\w m_ 5L !L';. \S\J Qo tﬁ_ui-k\){“
Aot Ve cw.ﬁ@h_.;j-, Lucboe

-\cﬂb f’f’f‘vg.

*’IZI ohne Gegenstimme abgelehnt
30 it Mehrheit abgeletmt

D B A




BV 15.3.16 Pasing ]
¢! Wieso wird der Stadtbeznrk 21 seitens der Stadt so nachteilig behandeli? |

das Birgerengagement nicht ins Rathaus gebracht? Wieso werden in Stadtratssﬁzungen
unwahre Darstellungen verbrei_tet? |

Wlederholter Antrag
Anblndung S-Bahnhalt BerduxstraRe fiir das Wohn- und Gewerbegeblet

Ich darf wie folgt ausfihren:

In den letzten Jahren hdufen sich erstauniiche Entscheidungen und Fehiplanungen fir
unseren Stadtbezirk, die weder - fir uns - nachvollziehbar sind, noch dem Gemeinwohl
der bestehenden Biirger zu Gute kommen. Im Gegenteil sie gehen - aus unserer Sicht - zu
unseren Lasten. Probiemlagen werden abgestritten, Informationen fehlen, notwendige
Verkehrskonzepte werden abgelehnt, und die Vertretung der Birgerbelange im Stadtrat ist
absolut unzureichend.

Pasing wird in erheblichem MaR verdichtet, neue Stadtviertel in der GroRe von.
Kleinstadten werden errichtet (PGA und Freiham), ein Einkaufscenter und vermutlich nun
auch ein Multiplexkino werden angesuedelt die Verkehre von weit aulerhalb in unseren
Stadtbezirk bringen.

Die NUP solite deren Verkehre aufnehmen, aber Wie kann sie das, wenn gleichzeitig die
Hauptlieferzufahrt der Pasing Arcaden und Baustellenzufahrten an die untergeordneten
StraRen verlegt werden, wenn der PG-Tunnel nicht gebaut wird, wenn erganzende

- verkehrsordnende MaRhahmen immer nur auf dem Papier versprochen werden?

Die Lieferzufahrt der Pasing Arcaden (mit Einzugsbereich bis Starnberg und FFB)wird an
den stark frequentierten Schulweg gelegt, fehlende Rangierfidchen auf dem Grund der
Arcaden und eine unzureichende Einfahrththe geféhrden taglich ca. 600 Schuikinder.

Trotz erheblicher Unfalle, z.T. Mit Todesfolge wird eine weitere Baustellenzufahrt fir
mindestens 4 Jahre an die Offenbachstralle gelegt und wieder wird die erhebliche
Gefahrdung der Schulkinder (ca. 600 Kinder taglich) in Kauf genommen. Denn das Risiko
ist ja trotz Ampelanlage und Roteinfarbung nicht verschwunden. Verschwunden wére es
aber an der NUP. '

Es heil’t, das Gewerbe im PGA wird abgesiedelt, nun héren wir, es soll ein groftes
Gebrauchtwarenkaufhaus kommen, das wieder neuen Verkehr bringt?
Auch hier ware ein S-Bahnhalt doch eine nahsliegende Losung.

‘Der S-Bahnhalt Pasing ist schon heute restlos Uberlastet, wie soll das werden mit weiteren

tiber 10.000 Anwohnern aus Pasing Sid und dem Gebiet an der PGA?

Nachwievor fehlt die hotwendige autarke Anbindung des neuen Stadtviertels an der Paul-

Gerhardt-Allee - trotz des urspriinglichen tibergeordneten Konzeptes und vielfaltiger
Versprechen...werden weder S-Bahnanschluss noch PG Tunnel umgesetzt. Obwohl seit
dem Stadtratsbeschiuss 2011 gegen einen Tunnel nun eme erhebl;ch groliere Verdlchtung
geplant ist.

Damit nicht genug — es werden auch dringend notwendige Réus"niichkeiten fiir die Kultur
auf ein Minimum reduziert... die Entscheidung zum Abbruch des Kopfbaus ist
beschamend fiiir die St - imeffiinamitcAssogge, fékideddéddosizardddagyngguod dags




Birgerengagement wird negiert...

Verkehre neue Halle AWM- keine Nachweise zur Anlieferung und Kundenverkehr, langere
Offnungszeiten, Mehr Verkaufsflache, doppelte Mengen als HansastraRe, Widerspruch zur
Aussage des B-Planes ,Gewerbe wird abgesiedelt”. Konsequenz wire eine geschente
Anbindung, sowohl offentllch als auch fiir den Wirtschaftsverkehr, dann wére das eine tolle
Sache...

Darlegung der Fakten (aus Verkehrsgutachten u.4.) werden inshesondere seitens der
SPD-Stadtrdte als ,subjektive Meinungen® dargestellt, Von der Stadtptanung werden
Anfragen und Antrage pauschal mit denselben ~unrichtigen- Darstellungen und
Textbausteinen des B-Planes beantwortet. Was sollen also unsere Bemihungen in der
Birgerversammlung?

Wir geben die Hoffnung nicht auf, dass wir Biirger im Gesprach mit der Stadt bleiben, dass
die Stadtverwaltung und die Stadtrate das Blrgerengagement wertschatzen, wir wirkliche
Antworten auf unsere Fragen bekommen...
Hiermit die Bitte um Antworten auf die eben gesteliten Fragen

- und zum wiederholten Mal, der Antrag auf einen S-Bahnanschluss an der BerduxstraRe.

‘ | ) . \
{M\. ™ é Q ! KERE i}}\&g\} \;Q;:Lﬁ\\a G;\s. Wi ’LMP g Y “3@-"\% \ '-‘L)\_w}




Anlage 10

Biirgerversammlung des | 21 !.Stadtbezirkes am ‘7’5} m. 2016 ]

Bitte Wortmaldezetiel vo!!sz‘éndig und gut leserlich ansfiilten und umseitige Erliuterungen beachten!

frag (zur Abstimmung) [ Anfrage (keine Abstimmung)

Maochten Sie mindlich vortragen? ja K Fnein

Varname: _ Staatsangehbﬁgkeit:f
PLZ,Ort: [il i Telefon: (Angahe fretwillig)

iche Angaben

Name %— —

Untarschirift:
Sind Sio mit ginor Vordffentlichung threr persdnlichen Angaban aﬁf.’dicsh__m Wortmeldaz: Lte.
und auf den von lhnen evil. beigefiigten Unterlagen ~ auch im Internst - : sinverstanden? ja Dnein

Hinweis: Unabhangig von lhrem Einverstandnis zur Veriffentlichung Jhrer parsonllchen Angaben wird der
{ibrige Inhalt dieses Wortmeldszettsls ginschlieBiich evtl. belgefugter Unter Iagen im Internet verdfientlicht.

Wahnen Sie im Startbezirk? . o Ha Dne.in

Haben Sie einen Gewerbebetiieh bzw. eins herufliche Niederlassung -'i_:m Sladthezirk? [] ja heln

Diskussionsthemen in Stichworten:

. | Machbar ElmStudlc Paut Gemiard T uiinel Srweiter

Text des Anirages / der Anﬁ‘age (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimime zu™ oder “ich stimme nicht zu™ beantwoertet werden kann):

lch beantrage die Machbarkeitssiudie zum Paut Gerhardt Tunnel dahingehend zu
erweitern, daft auch tiberprift wird, wie Durchgangsverkehr vermieden werden kann.
Inshesondere die Ableitung des Tunnels in neue Baugebiet ist zu {berpriifen.

Begtlndung:

Dis wesentlichen Grundlagen zum Paul Gerhardt Tunnel fiegen bereits vor. Die -
Kritikpunkte der Zunahme des Durchgangsverkehrs und die Vetlarmung der
Baumbachstraiie kbnnen beseitigt werden, in dem die Tunnelausfahrt auf die
Sidssite der ehemaligen Eggenfabrik gelegt wird. Dadurch wird das Wohngebiat
besser ern sc:hlossen die Baumbachstra{&e nicht verlarmt und Durchgangsverkehr
vermieden.

aumfu r Vermerke des Dlrektot'lums - Etttenmhtbeschnften -

ohie Gegenstlmme angenonmean
mit Mehrheit angenommen
1 ohne Gegenstimme abgelehnt




@ CAnlage 11

Biirgerversammiung desu . Stadtbezirkes am =<

Betreff (Wiedérhditing von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldébogén): [ cv ‘ ( - ,.m_
") Y

Mass (Ve Q’&‘:@I& w (e u&aé”suqs(fcw w g DI
@(,zg l)(kMA,(( y )"RSQ u  Woliy il ve vkl s Voud (\/Loa(ﬁe«i,ﬁ Vied

Povi g — Queleacdt —
Anfrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:




=

o
.
S

R
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Bitte diesen Wortmeldebogen vollstandig und gut lesertich ausfilien!

Anfrage (keine Abstimmung; Sie erhalten eine Antwort von den anwesenden Mitarbeiterinnen und I:l
Mitarbeitern der Landeshauptstadt Minchen wahrend der Birgerversammlung oder, falls nicht
mdglich, eine Antwort des Oberbtirgermeisters / der Verwaltung)

g {Abstimmung am Ende der Birgerversammiung; bei Zustimmung Prifung durch die E
Stadtverwaltung und Behandlung im Stadtrat / Bezirksausschuss)
Ich méchte meinen Beifrag selbst vortragen ﬁwortragen lassen [_]-

Betreff (bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen und den Betreff auf der Riickseite wiederholen)
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;
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Persénliche Angaben (bitte Druckbuchstaben)

gfaatsangehdrigkeit: E-Mail ||
- ;

-|leh bin damit einverstanden, dass die Landeshauptstadt Manchen meinen umseitigen Antrag einschlieflich
evtl. beigefgter Unterlagen im Internet ohne Nennung meines Namens und sonstiger persénlichen
Angaben vergifentlicht. Ich sichere zu, dass ich hinsichtlich der von mir zur Verfligung gesteliten Unterlagen
Inhaber aller erforderlichen Rechte bin und dass durch die Veroffentlichung dieser Unterlagen durch die
Landeshauptstadt Mingchen keine gesetzlichen Vorschriften oder Rechte Dritter verletzt werden.

Unterschrift

Wohnen Sie im Stadtbezirk?

Ja @\ Nein [ ]

Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk?
Ja [ Nein

Sind Sie Vertreter!-in einer Einrichtung im Stadtbezirk?

Ja D Nein &/ Welche:
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Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
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Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:
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Antrag auf der BUrgerversammiung des BA 21 am 28.2.2019, :

Meine Name i_ ich w0hne fiber 40Jahren in der Exterkolonie 1 ndrdlich der Bahn und
bin Mitgiied der Initiative Exter-Kolonie 1. Dles ist ein schones Wohngeblet gine historische Gartenstadt,
noch..., aber es gibt viele Problem, wo aber seit Jahrzehnten nichts geschieht, um die Situation unter
Kontrolle zu bringen, geschweige denn zu verbessern. Da ist 2.B. die drohende und aktuell
fortschreitende Zerstdrung der Gartenstadtstruktur diese Gebietes durch unproportionierte Neubauten
anstelle der gewachsenen Vllfenstruktur, die das wenige Griing, das wir noch haben dezimiert und sich
nachteilig auf das Stadtklima auswirkt. Aber ich muss mich beschranken und will hier auf die auch seit
Jahren fortbestehenden Verkehrsprobleme hinweisen, in der Hoffnung, dass steter Tropfen auch hier
den Stein héhlt. ich méchte dazu 3 Antrége stellen, wobei ich mir Kingere Begrundungen aus Zeitgriinden

sparen muss, und sowieso \ wahl alle hier. issen, worum es geht. Die Antrége sind:

A R ——

1. Dle Stadtverwaltung wird aufgefordert, zeitnah ein Verkehrskonzeptes fur das Geblet Pasing-Nord und
Obermenzing mindestens in den Grenzen Bahnlinie, Pippingefstr und duBerem 'Nymphenburger Kanal
vorzulegen, das nicht nur den Bahnhofsvorplatz sondern auch den Durchgangsverkehr in dem gesamten -
Gebiet erfasst und reduziert. ' ' '

2. Insbesondere ist ein Konzept zur verkehrlichen Anbindung des Neubaugebletes Paul-Gerhardt-Allee
(PGA) zu.erstellen, das zeigt, wie der zu erwartende massive Anstieg des motorisierten

Individualverkehrs (MIV) und der jetzt schon existlerende erhebltche Schwerlastverkehrs aus dem PGA-
Gebiet geflihrt werden soll.

3. Bel der Planung einer Parklizenzzone in Pasing missen die betroffenen Blrger malgeblich
eingebunden werden, z.B, in einer Einwohnerversammiung oder einem Workshop zu diesem Thema.

Begriindungen:

Zu 1, Pasing-Nord und Obermenzing sind ein reines Wohngebiet, das seit langem mit gebietsfremden
Verkehr (iherlastet ist. Daran hat auch der Bau der NUP nichts geindert, im Gegenteil 'dur?;h die
unzureichende Kapazitat der Kreuzung NUP/Pippingerrstr./Lortzlngstr. und den durch die Pasing-Arcaden
angezogenen Verkehr nimmt der Schleichverkehr wieder zu, wozu auch das Neubaugebiet PGA durch
den Lastwagenverkehr in besonders belastender Weise beitrdgt. Ein Konzept, wie diese Verkehre 2u
fithren und inshesondere zu vermindern sind, wird von den Einwohnern seit Jahrzehnten angemahnt,
aber diese werden immer wieder vertréstet. Die Blirger haben in Workshops und durch elne fast
unendliche Zahl von Antrégen thre Wiinsche und Vorstellungen vorgetragen, jetzt méchten sie endlich
von Planungsreferat hdren, welche Vorstellungen dazu entwickelt werden, und sie mdchten darauf auch
noch Einfluss nehmen kénnen. Ein solches Konzept darf sich nicht auf die unmittelbare
Bahnhofsumgebung beschrinken, obwohl diese natiirlich das Herz eines solchen Konzeptes sein muss,
sondern muss das ganze Geblet umfassen.

Zu2. (PGA) Die Verkehrsbelastung wird in Zukunft noch einmal drastisch zunehmen, wenh das
Neubaugebiet an der PGA bezogen wird mit schétzungsweise 6-8000 Einwohnern und Arbeltspldtzen, ‘




also im Umfang elner mittleren Kleinstadt. Diese Bewohner werden PKW’s haben und benutzen, ,
unabhdngig von Bus-, Bahn- und Fahrradverbindungen, die ja auch noch in keinster Weise gekiart sind.
Das Planungsreferat scheint die Auffassung zu vertretén, dass die Abwicklung dieser neuen Verkehre

- durch die bestehenden WohnstraBen aufgenommen werden soll, denn wegen der ,Sacklage” des neuen
Gebietes ist ohne eine neue Anbindung nur dies maglich. Wir halten das fir ein kolossale Fehl- und auch
rechtlich zweifelhafte Planung. Wir fordern die Stadt auf, eine Planung fiir die Anbindung dieses
Siedlungsgebietes an das Hauptverkehrsstrafiennetz vorzulegen.

Zu 3, {Parklizenzgebiet Pésing-Nord): Seit langerer Zeit werden immer wieder eii Planungen zu einem
Parklizenzgebiet fiir Pasing angestellt, worliber auch kiirzlich wleder z.B. in der SZ berichtet wurde. Ich
mdchte hier etwas zu einer parklizenzzone flr Paéing-Nord sagen — flir Pasing-Siid mégen dle Dinge
anders liegen. Jeder kann sich davon {iberzeugen, dass Pasing-Nord fast bis hin zum Nymphenburger
Kanal tagsilber bis in die Abendstunden zu 100% zugeparkt sind. Davon, dass dies iiberwiegend '
ortfremde PKW's sind, sieht man leicht, wenn man sich am Sonntagmorgen einmal die sehr lockere
Beparkung ansieht. Die Bewohner dieses Gebietes haben Uberwiegend eigene Parkmdgiichen auf thren
Grundstiicken, oder haben sich mit der Situation arrangiert. Eine Parklizenzzone ist also nicht fiir die
Bewohner dringend notwendig, sondern hilft vielleicht den gebietsfremden Parkern. Sie ersetzt die _
heute vorherrschenden Dauerparker durch Gelegenheits-Parker Einige beflirchten, dass dies zusdtziichen
Parksuchverkehr erzeugt. Das hingt sicher guch wesentlich davon ab, wie diese Zone ausgestaltet wird.
Wir fbrdern, dass die betroffenen Bewohner so frilhzeitig in die Planung mit eingebunden werden, dass
das Fiir-und-Wider und die evtl. Ausgestaltung noch beeinflusst werden kdnnen.

Ich bitte sie, meine 3 Antrige zu unterstiitzen.
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-_"Burgewersammﬂung Pasmg 2622@19 o
 MeinName ist —und wohne it

lch iade Sie heute ein, mit mir einen dusﬁeren Blick ih dse nahe Zukunﬁ
S 2u weﬁ‘en = m oias daha" 2@2@ o : .

~' Emgezwangt wie in einem Mauseﬂach wahnen da 6@@ Menschen im
Neubauweﬁeﬁ an der Paul Gerhatrd Allee. : ‘

Eéngazw‘éngt dern Eﬁgenhahnqﬂe&'s@g Parks und Betoh&ﬁau@m' erlauben
ahnen und ihren Autas nicht, uhr W@hngebaet nach Suden @der nach
Osten zu verﬂassen o : '

" Es bieubﬁ nhnen im Wesenﬂuchen nur ein Weg der Weq nach Westen
Auf einem StraBennetz, das bereﬂts den Berufsverkehr von heute nicht
bewaltugt ’ - ' |

‘ Ncch mehr Sﬁtaus,' |
~noch mehr Krach und
* noch mehr Abgase » .
" mfo!ge von tausenden zusatzhcheﬂ Autos smd also fest programmsert
‘ | Beseﬁders die ruhigen kﬂemen Nebensiraﬁen sind von der Paul Gerhard
Verkehrslawine betroffen. Denn die neéuen Bewohner werden in ihrer Not
: hochst kreativ sein. Sie werden tiifteln und probieren - und jedes noch n@ch
3@ kﬁeme Stmﬁchen fiir uh:re Autos entdecken. o _ .
Das aﬂes wnrd kommen, da braucht man wemg Fantasae )

 Und was tun unsere Si:adm@ mker und uns«ere Sﬁad*&verw&!tum
. dagegen? . g

_ Sﬂe mt nlchts
Denn: Wohin wir auch bﬁacken .
- Keine der vorhandenen StraBen ist ausg@baut wairden,

- - Keine neuen Zufahﬂsstraﬁen sind @ﬁtg"&:andem_ '

Ungeriihrt, tatenlos Uund sehenden Auges lassen Politiker und
 Verwal tung die neue gewaﬂtug@ %rkehs’sﬂawm@ auf uns Pasmger .
. zurolien. Sch!uss mnﬁ dieser ... : . .




B Sﬂhﬂuss mﬁ dxeser Vogei- S‘tirauﬁ P@ itilk, sage n@h uﬁd f@rdere dren
: wxrksame entlastende Maanahmeﬂ . S

Den SiraBeniunnel hmdurch zum Knie. Er ist von der Verwaﬁtung hereuts
gepmﬁ worden. Fazit: Teuer, aber machbar! Dazu sage ich: Was so
- enorm wichtig ist fiir. Pasmq., darf nicht aus Kostengriinden scheitern. -
Es ist hochste Zeitt, mit k@nkreten Baumaﬁ%nahmen ZU begmnen

Zumal driiben am Knie eine neue U-Bahn-Haltestelle entsteht.
- "Wozu haben wir B Blrger in den letzten Jahren von dieser Stelle aus mit
groﬁer Mehlrheut immer wneder dﬁe gleichen Antrige  gestellt? '
2. : : ‘ :
- Der neua S-Bahnmﬂaltegunkt mMuss k@mmenu E!E’ nst von uns Burgem
- schon haufig gefordert worden. Die Stadtpolitiker miissen die
Deutscheﬁ Bahn endlich in die Pflicht nehmen! Hier besteht die
-attraktive Chance, tiglich Tausende von Menschen vom {ibertasteten
StraBennetz auf die umweltfreundliche Schxene umzu!eﬁten Das nenne
ich praktizierter Kllmaschutz meme Damen und Herren" '

3.. : .
Dae Amebrucke hmuber 2uUm Kme aﬂs mensfweﬁe A!témaﬁnvfe zZum
Tunnel. Nicht nur Pasing profitiert davon, auch der Klimaschutz, weil
uns gua!ender Ston-and=Go=\lerkehr durch dne W@hnwertei erspart
bleibt. ‘

~ Auch dueser Plan ist schon viele Jahre ait Aber: Was soll dne Bmcke
kosten? Wne muss sie konstruiert sein? Wie soll sie verﬂauf@n’? Dariiber
‘weiB man viel zu wenig. Es miissen deshalb auch die Kosten und die-
-technische Realisierung fiir eine Autobriicke gepriift werden. Kurz ,
gesagit fur die Bmcke muss eme Machbarkentssmdae erstellﬂ werdejn;f '

Aber nucht erst in Zukunﬁ somﬂem getzt qﬂ@ach m@fg@n friih Zu
| ' Dienstbeginn im Rathaus! : :
' !Damet der Siadtrat schneﬂ stmog u@h damber enw‘tsch@nden E(arm

Nur daﬂn wurkﬂnch nur dann k@mm@n die. 6@@@ B ewahnexr des Pauﬂ
Gerhar@!=V"erteﬂs umwe!weﬁmghch aus ﬂhn’em Mause!!@ch heraus. S

" loh danke fir ihre Autmerksameit
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BV Obermenzing
26.3.2019

Letztes Jahr hatte ich bewusst keinen Antrag gestellt um der Verwaltung Zeit zur
Abarbeitung der Antrage und Fragen der letzten Jahre zu geben. Das hat nur leider nicht
ganz den gewinschten Erfolg gebracht. ..

Wir haben bis heute keine Antwort auf die Kernpunkte unserer Fragen, wie z.B. ob es
rechtens ist, sich bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes auf einen absolut {iberholten
Stadtratsbeschluss (2011) mit diberholter Wohndichte zu berufen. Es ging um die
angebliche Nicht-Notwendigkeit des S-Bahnhaltes Berduxstrae und eines direkten
Anschlusses des PGA-Gebietes an das Hauptstralennetz. Stattdessen gibt es nun die
ausweichende Antwort, dass mittlerweile die Zahlen zu Verkehr und Anwohnern geklart
seien, eine Nachberechnung ,nicht notwendig® sei, der Verkehr kénne ,bewéltigt"
werden....Es gibt keine Nachweise, nur pauschale Aussagen, eher Behauptungen, dass
der Verkehr nicht steigen wiirde...wie soll das gehen, wenn die Wohndichte im Gebiet,
aber vor allem auch in den umgebenden Wohnvierteln erheblich héher wird? Sogar die
Schulgrée im PGA nimmi nun darauf Ricksicht und wird 6-ziigig. Aber der Verkehr bleibt
angeblich gleich...

Frage:

Hiermit die wiederholte Bitte um Transparenz der Verkehrszahlen, was kommt auf uns
zu, welche Verkehre werden aufgrund der steigenden Wohndichte im PGA Gebiet und im
Umfeld erwartet? Hierbei sind auch die Verkehre der Baugebiete entlang der Bahn zu
betrachten, sowie die der Pasing Arcaden, da diese ja ebenfalls in unsere Wohngebiete
geleitet werden. Und: Wie sind diese neuen Verkehrsmengen abzuwickeln, wenn die
umgebenden Wohnsammelstrallen mit maximal 8.000 Kfz/Tag belastet werden sollen?

Man fragt sich, wie es (lberhaupt zur Aufstellung eines solchen B-Planes fir nun 6.200
Menschen und weiteren tausend Arbeitsplatzen ohne autarken Anschluss an das
HauptstraBennetz oder den OV, kommen konnte. Obwohl Hochglanzbroschiiren der Stadit
versprechen, dass eine weitere Siedlungsentwicklung nur bei VERTRAGLICHER
Verkehrsentwicklung stattfinden wird. Denn es geht nicht darum, ob rechnerisch der
Verkehr ,bewaltigt" werden kann, sondern wie verkehrsvertraglich die Umgebung ist!
Larmwerte und Schadstoffe im gesundheitsgefihrdenden Bereich in REINEN
Wohngebieten lassen keine Verkehrsvertraglichkeit erkennen.

Ein Vorschlag: Wenn die Stadiplanung schon die Gesundheit der bestehenden
Bevélkerung so geringschétzt, sollte sie dies auch offen zuzugeben, also deutlich sagen:*
Liebe Birger, wir wollen Wohnungen bauen, und es den Investoren recht machen, ihr seid
den Larm und die Schadstoffe ja schon gewchnt, rechtlich miissen wir nichts tun,
zumindest nicht solange wir nicht dazu verklagt werden, die Broschiiren sind keine
gesetzliche Grundlage und verpflichten zu nichts, deswegen gibts jetzt doch keinen S-
Bahnhalt und keinen Anschluss an die Hauptstrallen, auch wenn das mal frithere sinnvolle
Konzepte versprochen haben und sogar bereits Gelder fiir einen Tunnel bereit gestellt
wurden.” Das klingt zwar nicht toll, wére aber zumindest mal ehrlich. Was wiirde dann der
Stadtrat dazu sagen?

Weiteres Beispiel waren die vielen Antrage seit Jahren auf ein (ibergeordnetes
Verkehrskonzept, das dringender denn je notwendig ist, wenn man sich die unglaublichen
baulichen Veranderungen hier anschaut.
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Fehlt es am Willen oder am Kénnen?

Unterstellen wir das fehlende Kénnen, so kénnte Abhilfe geschehen indem man externe
Planer zu Hilfe holt oder mehr Personal einstellt. Fachleute, die die jetzigen
Herausforderungen ernst nehmen, wie Kiimawandel, Verkehrswende, zunehmende
Verdichtung, und Vernichtung von wertvollen Griinbestédnden, die Konzepte entwickeln,
die ein lebenswertes M{inchen flir alle, also auch flir die die noch hier wohnen, zum Ziel
haben. Miinchen hat von allen deutschen Stadten am meisten Geld, es macht keinen Sinn
schwarze Zahlen zu schreiben, wenn dies auf dem Riicken der bestehenden Bevélkerung
ausgetragen wird..

Je mehr wir bauen, desto wertvoller wird der Baugrund und desto teurer die Wohnungen.
Minchen ist die Stadt mit dem geringsten Grinanteil in D, und trotzdem wird weiter
verdichtet .. bis ein notwendiges Umsteuern eintritt, wird unsere Stadt immer unwirtlicher,
immer steiniger, immer heiler, es gibt weniger griinen und &ffentlichen Platz far immer
mehr Menschen...deswegen hier meine zwei Antrage.

a) zum wiederholten Mal beantrage ich die umgehende Umsetzung des VEP mit
Bindelung des SLV und Durchgangsverkehrs auf den Hauptstraen und diese Verkehre
nicht durch Reine Wohngebiet abzuleiten. Auch im Zuge zukinftiger Baustellenverkehre,
sei es zur U 5 oder weil die Laimer Unterfihrung zum Tramausbau zeitweise geschlossen
werden wird, darf es keine Verlagerung in reine Wohngebiete geben.

b) Wir brauchen zukunftsfahige Verkehrskonzepte in den Stadtrandgebieten, und zwar
umgehend. Fir die Stadimitte wird Neues diskutiert, eine echte Verkehrswende, aber
hier bei uns wird der Verkehr taglich mehr. Unsere Grinflidchen sollen der Erholung
dienen, wie soll das gehen bei dem Verkehr? Die Verkehrskonzepte sollen von
unabhéngigen und fortschrittlich denkenden, externen Verkehrsplanern erstellt werden,
unter Einbeziehung und Mitbestimmung der Biirger vor Ort.

ich bitte Sie diesen Antrag zu unterstiitzen.

\,1}&; Y }k_\ f_ﬂ,,,.,\ UM A f/‘\ Q‘Siw\mk Cin Bgm‘g e A
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Christlich-Soziale Union ,
im Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing u

Antrag
an den BA 21 zur Sitzung am 06.09.2020

S-Bahnhalt BerduxstraBe — Planungen sofort beginnen und finanziell
unterstiitzen

Der BA 21 fordert die LH Miinchen auf, gemeinsam mit dem Freistaat Bayern die Planungen fiir
den neuen S-Bahnhalt Berduxstrafte sofort zu beginnen und dabei bis zur Halfte der Kosten zu
ubernehmen.

Begriindung:

Mit Schreiben vom 11.06.2020 teilt die bayerische Bauministerin Kerstin Schreyer an Herrn
Oberblirgermeister Reiter mit, dass die Machbarkeitsstudie fir den S-Bahnhalt Berduxstralle zu ei-
ner positiven Bewertung gekommen ist. Die Kosten belaufen sich auf vsl. 14 Mio. Euro und der
neue S-Bahnhalt kénnte bei zligigem Projektfortgang noch vor der Inbetriebnahme der

2. S-Bahnstammestrecke realisiert werden.

Der Freistaat ist bereit, die Planung und Realisierung gemeinsam mit der LH Miinchen
voranzubringen, wozu auch eine Kostenteilung gehort. Die zu beauftragenden Planungen
belaufen sich im ersten Schritt auf 2 Mio. Euro.

Da der S-Bahnhalt BerduxstraRe eine wichtige Rolle im stadtischen OPNV-System fiir Pasing

und Obermenzing einnehmen wird, muss alles daran gesetzt werden, diesen so schnell wie
mdglich zu realisieren.

Somit kann den zuklnftigen Bewohner*innen des Neubaugebiets an der Paul-Gerhardt-Allee eine
adaquate OPNV-Anbindung geboten werden, die eine echte Alternative zum Auto darstellt.

Pasing - Obermenzing, den 13.08.2020

Sven Wackermann Maria Osterhuber-Valkl Frieder Vogelsgesang
Fraktionssprecher stellv. Fraktionssprecher BA-Vorsitzender
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Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes ﬁf Landeshauptstadt

Lt ds Jil/ Minchen
Pasing-Obermenzing U

Landeshauptstadt Minchen, Direktarium

Vorsitzender
Frieder Vogelsgesang

BA-Geschaf lle West, Landsberger Strae 486, 81241 Minchen Geschiftsstelle:

Mobilitatsreferat BA-Geschaftsstelle West
Rathaus Pasing

Verkehrs- und Bezirksmanagement Landsberger StraRe 486

Mobiiitatsreferat

MOR -GB 2.12 14 Aoril 2022 baﬁ-west.dirgmuenchgn.de

Poststalle Sachbearbeitung:
Munchen, 07.04.22
Verkehrsplanung im Bereich Paul-Gerhardt-Allee
R EA ’Z\‘-NI xS l
Mabilitatsretar 1
l7 @
Sehr geehrte Damen und Herren, 14, Aoril 2022

(-\n"\ !-]( r;ﬂ -‘ ﬂ l.‘ ?

'2.1|2.2]_

ich nehme Bezug auf Ihre Zuleitung vom 24.03.22.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 05.04.22 mit dem
Beschlussentwurf befasst und hierzu folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der Bezirksausschuss kritisiert, dass der Entscheidungsvorschlag (Seite 3 der Vorlage)
inhaltlich deutlich abweicht zum Antrag des Referenten. Der Bezirksausschuss lehnt
deswegen Punkt 2 des Antrags des Referenten ab. Der Bezirksausschuss fordert, die
Formulierung des Entscheidungsvorschlags zu tibernehmen und den Punkt 2 des Antrags
des Referenten dahingehend zu andern.

D. h. Punkt 2 neu soll lauten: Eine aktive. Tunnelplanung in stdlicher Fortsetzung der Paul-
Gerhardt-Allee im Zuge der BaumbachstralRe soll im Hinblick auf Kosten (in Héhe von ca.

100 Mio. Euro) und Nutzen sowie den méglichen Standort einer Netzersatzanlage (NEA)
fur die geplante Verlangerung der U5 derzeit nicht weiter verfolgt werden.

2. Der Bezirksausschuss widerspricht der geplanten Situierung der Netzersatzanlage, da
diese eine Tunnelausfahrt auf der Stidseite verhindern wiirde. Deswegen fordert der
Bezirksausschuss, dass flr die NEA alternative Standorte gefunden werden miissen. Dies
darf aber zu keinerlei Verzégerungen beim U-Bahn-Bau fiihren. Die Option eines
Tunnelbaus muss zunachst weiter offengehalten werden.

3. Nach Fertigstellung des gesamten Wohnquartiers Paul-Gerhardt-Allee und der Inbetrieb-
nahme des S-Bahn-Halts Berduxstrale wird eine Evaluation der Verkehrsstréme
durchgefiihrt.



4. Der Bezirksausschuss halt seine Forderung nach einer Ful- und Radwegbriicke zwischen
dem Neubaugebiet und dem Nymphenburger Schlosspark/Laim weiterhin aufrecht. Diese
muss aus Sicht des Bezirksausschusses nicht direkt am neuen S-Bahnhof Berduxstral3e
errichtet werden. Der Bezirksausschuss bittet um Darstellung eines realisierbaren
Vorschlags, wie die Briicke situiert werden kann.

5. Den Ubrigen Punkten des Antrags des Referenten kann zugestimmt werden.

Mit freundlichen Griif3en

\orsitzender des BA 21
- Pasing-Obermenzing -
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1 Auftraggeber

Auftraggeber der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist die

Landeshauptstadt Minchen
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
BlumenstralBe 28b

80 331 Munchen

Ansprechpartner: |

2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Im Rahmen des Projektes Hauptbahnhof-Laim-Pasing hat das Referat fur Stadtplanung und Bau-
ordnung in den letzten Jahren den Teilbereich &stlich der Paul-Gerhardt-Allee entwickelt. Ge-
meinsam mit den Grundeigentiimern wurde ein Konzept erarbeitet, dem ein allgemeines
Wohngebiet mit weiteren sportlichen und sozialen Nutzungen zugrunde liegt.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 17.12.2014 wurde der Bebauungsplan
Nr. 2058a Paul-Gerhardt-Allee als Satzung beschlossen (rechtsverbindlich seit 10.04.2015).

Auf Antrag der CSU-Fraktion des Stadtrates der Landeshauptstadt Munchen am 03.12.2014 ist
die Machbarkeit eines Tunnels in Verlangerung der Paul-Gerhardt-Allee unter Bezug auf die un-
terstellte kinftige VerkehrserschlieBung (Bestand und Planung), optional als denkbare zusatzli-
che Verkehrsanbindung des Planungsgebietes bahnquerend nach Sdden, zu untersuchen.

Basierend auf der Machbarkeitsstudie von 2009 wird in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
die aktuelle Beschlusslage zu allen tangierenden PlanungsmaBnahmen im Umfeld der geplanten
Tunneltrasse miteinbezogen (z. B. Beschluss des Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.11.2014 zu FuB- und Radwegebrtcken [...] Paul-Gerhardt-Allee; Vorlagen Nr. 14-20/V
01428). Betrachtet wird die Tunnelvariante 1 aus der Studie 2009: Die kirzeste Verbindung zwi-
schen der Paul-Gerhardt-Allee und der Nordumfahrung Pasing. Bertcksichtigung findet auch die
geanderte Planung hinsichtlich des Anschlusses der nérdlichen Tunnelrampe, nunmehr nicht
Uber einen Kreisverkehr an die Paul-Gerhardt-Allee, sondern Uber einen Kontenpunkt an die
NusselstraBe.

Die hier vorliegende Planung ist mit dem Baureferat und der Branddirektion der Landeshaupt-
stadt MUnchen abgestimmt. Die Eckpfeiler der Planung wurden der DB Netz AG vorgestellt.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden dem Stadtrat nach deren Vorliegen und Auswer-
tung durch die konzeptionelle Verkehrsplanung, sowie ggf. weiterer betroffener stadtischer
Dienststellen, im Rahmen einer Beschlussvorlage zur Kenntnis gebracht.

Am 04.02.2016 wurde das Biro BPR Dr. Schapertdns beauftragt, die vorliegende Machbarkeits-
studie aus dem Jahr 2009 an den Bebauungsplan 2058a von 2014 anzupassen und die aktuell
gultigen Regelwerke im Tunnelbau zu bericksichtigen. Die Kostenberechnung wurde entspre-
chend fortgeschrieben.
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3.1

3.2

Planungsgrundlagen

Referenzdokumente und Richtlinien

[1] Machbarkeitsstudie Tunnel ,,Paul — Gerhardt — Allee” von Obermeyer (2002)
[2] vertiefende Machbarkeitsstudie Tunnel , Paul — Gerhardt — Allee” von BPR (2009)
[3] Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln (RABT, Ausgabe 2006)

Baugrundverhéltnisse

In der Machbarkeitsstudie von 2002 [1] wird auf die BodenaufschlUsse aus dem Jahr 1991, ver-
anlaBt durch das Baureferat der Landeshauptstadt Minchen, zurtickgegriffen. Die Aufschlisse
lagen damals zwischen Bahn-km 6,3 und 6,4 und damit in unmittelbarer Nahe der hier unter-
suchten Tunneltrasse.

Ausgehend von einer Geldndehdhe von ca. 526 m GNN wurden insgesamt 7 Bohrungen mit
Bohrtiefen zwischen 13 m und 17 m sowie 13 Sondierungen ausgefihrt und folgende Auf-
schlusse gemacht:

e Auffillung, Machtigkeit ca. 0,8 - 4,2 m
e fluviatile, quartdre Kiese, Machtigkeit ca. 6,2 - 11,3 m
e darunter: tertiare Ablagerungen

Die Auffullungen unterhalb der Gleisanlagen bestehen aus feinkornhaltigen Kies-Sand-
Gemischen mit ortlichen, humosen Beimengungen, Kohleasche und Schlackenresten sowie ortli-
chen Abbruchresten (Betonbrocken). Die Aufftllungen sind locker bis mitteldicht gelagert. Die
quartdren Kiese bestehen aus gering feinkornhaltigen bis feinkornfreien, sandigen Kiesen. Ort-
lich muss mit steinigen Beimengungen und rolligen Kieslagen gerechnet werden. Die Lage-
rungsdichte der Kiese wird als mindestens mitteldicht bis dicht angegeben. Die tertidren Ablage-
rungen sind im vertikalen Profil sehr wechselhaft. Sie bestehen aus feinsandigen Schluffen und
schluffigen Feinsanden. In den Schluffen sind Kalkkonkretionen von Feinkies- bis Grobkieskorn-
groBen vorhanden. Unter Grundwasser bzw. bei Zutritt von Schichtwasser sind die Schluff-
schichten stark flieBgefahrdet.

Der Wasserspiegel wurde in den Bohrungen in nahezu gleicher Kote erbohrt. Im Untersu-
chungsgebiet wurde generell ein noérdliches Grundwassergefélle mit einer dementsprechenden
FlieBrichtung festgestellt. Die maBgeblichen Grundwasserstande fur den Bauzustand, bei einem
10-jahrigen Hochwasser, liegen bei ca. 517,20 m GNN im Stden und bei ca. 516,60 m GNN im
Norden. Fur den Endzustand sind als Bemessungswasserstande fir das 100-jahrige Hochwasser
im Stden 520,30 m 0NN bzw. 519,70 m UNN im Norden anzusetzen.

Fur die hier betrachtete Tunnelvariante wird daher eine Wasserhaltung erforderlich sein, da die
Verschubbahn wie auch der nérdliche Teil des Tunnels bereichsweise unterhalb des Bemes-
sungsgrundwasserstandes (HW ca. 516,60 m) liegen.

Es wird vorgeschlagen, dass der Tunnel als Grundwasserwanne auszubilden ist. Im Endzustand
stehen maximal 3,3 m Wassersaule als Auftriebsbelastung auf die Tunnelsohle an. Das Eigenge-
wicht der Stahlbetonbodenplatte (t = 1,0 m) zusammen mit dem Fahrbahnaufbau und den Aus-
gleichsschichten genligen als entgegengesetzt wirkende Kraft. D. h. die Auftriebssicherheit ist
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3.3

gewadbhrleistet, die Bodenplatte des Tunnels wird selbst beim Bemessungsgrundwasserstand
(HHW 100) nicht zusatzlich auf Biegung beansprucht.

Eigentumsverhaltnisse

Von der BaumaBnahme sind Grundstlcke betroffen, die sowohl in stadtischer Hand als auch im
Eigentum der DB AG und privater Eigentimer liegen.

Offentliche StraBen und stadtische Grundstiicke

Die stdliche Tunnelrampe bindet in die Nordumfahrung Pasing (Josef-Felder-Stral3e) ein. Die
Grundsttcke auf der die sudliche Tunnelrampe zu liegen kommt, befinden sich im Eigentum der
Landeshauptstadt Mdnchen.

Der nordliche Teil des Tunnels und die Tunnelrampe Nord liegen groBtenteils unterhalb bzw. in
der BaumbachstraBe und damit auf 6ffentlichem Grund. An die Rampe bindet auf der Ostseite
die zuklnftige StraBe U 1725 ein. Im weiteren Verlauf schlieBt die Rampe Uber einen Knoten-
punkt an die NusselstraBe an.

Private Grundstiickseigentiimer

Das Tunnel- und Rampenbauwerk in der BaumbachstraB3e ist breiter als die im Eigentum der
Stadt befindliche StraB3e. Die beidseits der Baumbachstral3e gelegenen und fur die Errichtung des
Tunnels unabdingbaren Grundsticke sind in privater Hand und mussen von der Landeshaupt-
stadt MUnchen erworben werden.

Gleisanlagen der DB

Entsprechend einer Anfrage bei der DB AG liegen folgende Gleise im Planungsbereich — von
Norden nach Siden betrachtet:

e Strecke 5524: 2 Gleise der Abstellbahn

e Pasinger Guterbahnhof: 11 Rangier- und Abstellgleise sowie ein Streckengleis (Strecke
5527 Pasing-Pasing Ost)

e Strecke 5522: 2 Gleise der Guterbahn Laim-Pasing

e Strecke 5503: 2 Gleise der Stecke Minchen-Augsburg
e Strecke 5504: 2 Gleise der Fernbahn nach Garmisch

e Strecke 5540: 2 Gleise der S-Bahn-Stammstrecke

e Strecke 5521: sudliches Verbindungsgleis

e Industriestammgleis: das im auBersten Stden gelegene Gleis ist stillgelegt, abgebunden
und entbehrlich
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3.4 Altlasten

GemaB der Machbarkeitsstudie von 2002 [1] wurden im Jahr 1998 im Bereich der zentralen
Bahnflachen Bodenuntersuchungen durchgeftihrt. Fur die hier betrachtete Tunneltrasse liegen
allerdings keine Altlasterkundungen vor.

Tunnelplanung

Die Trassierung der vorliegenden Tunnelplanung stellt die kurzeste, technisch und wirtschaftlich
machbare Verbindung zwischen der Paul-Gerhardt-Allee und der Nordumfahrung Pasing dar.
Aus den stadtebaulichen Zwangspunkten folgt, dass sowohl bei der Rampe Std als auch bei der
Rampe Nord die Langsneigung von 8% knapp eingehalten wird. Einer Langsneigung von mehr
als 6 % wird von Seiten des Baureferats nur in Ausnahmefallen zugestimmt und zwar nur dann,
wenn die beengten Platzverhaltnisse keine andere Losung erméglichen.

Der Tunnel hat eine Gesamtlange von 311 m und wird in den Rampenbereichen in zwei Trog-
bauwerke mit einer Lange von 65 m im Stden und 71 m im Norden Gbergefihrt.

Vorgesehen ist die Nutzung des Tunnels ausschlieBlich fur den motorisierten Individualverkehr
(MIV). FuBganger und Radfahrer sollen die westlich geplante, zukinftige Geh- und Radwege-
briicke nutzen, die in unmittelbarer Nahe zum Tunnel die Bahngleise Gberfihren wird sowie die
vorhandene héhenfreie Bahnquerung im Zuge der Offenbachstrale.

Auf Grund der Randbedingungen wird der Tunnel in drei verschiedenen Bauverfahren herge-
stellt (Erlauterung von Stden nach Norden):

e Offene Bauweise mit Hilfsbrticken im Bereich der Hauptgleise und der sudlichen Gleise
des Guterbahnhofs

e Vorpressverfahren unterhalb der Abstellbahn und des Giiterbahnhofs
e Deckelbauweise von den Gleisanlagen der DB bis zum nérdlichen Tunnelportal

Die Ausftihrung im Vorpressverfahren wurde in der Machbarkeitsstudie von 2009 [2] untersucht
und gegenlber der bergmannischen Bauweise der Vorzug gegeben. Die Entscheidung gegen
die bergméannische Bauweise begrindet sich in der dafur erforderlichen, tieferen Tunnellage mit
der Konsequenz, dass dadurch die Rampen langer werden miBten. Die beengten Platzverhalt-
nisse, sowohl am sudlichen als auch am nérdlichen Tunnelausgang, lassen eine langere Rampe
jedoch nicht zu. Selbst bei der vorliegenden Lésung ist eine Realisierung nur mit einer Rampen-
neigung von 8 % maoglich. Das Baureferat unterstreicht in diesem Zusammenhang, dass im Re-
gelfall eine maximale Rampenneigung von 6 % anzustreben ist und nur im Ausnahmefall einer
Neigung von 8 % zugestimmt wird.

Baudurchfuhrung (von Stden nach Norden):

Auf Grund der Notwendigkeit, den Tunnel in die Achse der nérdlich der Gleise gelegenen
BaumbachstralBBe zu legen, ergibt sich, dass der Tunnel auf den ersten ca. 58 m, mit Anschluf3-
rampe an die Josef-Felder-StraBe, im Radius zu fihren ist. Der Einsatz des Vorpressverfahrens ist
in diesem Abschnitt nicht maglich. Stattdessen wird der Tunnel hier in offener Bauweise mit Hil-
fe von Hilfsbriicken und unter Inkaufnahme von temporaren Gleissperrungen errichtet. Das im
Suden gelegene Verbindungsgleis, die stark belasteten Hauptgleise sowie zwei Rangier- bzw.
Abstellgleise mussen dafur temporar auf Hilfsbrticken verlegt werden. In einem weiteren Pla-
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nungsstadium ist zu prtfen, ob der Tunnel tief genug liegt, um die Tunneldecke unterhalb der
Hilfsbrticken herstellen zu kénnen. Ein Tieferlegen des Tunnels am sudlichen Ausgang ist hin-
sichtlich des vorhandenen Platzangebots kritisch zu bewerten: Eine Erh6hung der Rampennei-
gung scheidet aus und eine Verringerung der Lange des Kuppenbereichs zum Anschlul3 der
Tunnels Paul-Gerhardt-Allee an die Josef-Felder-StraBBe von derzeit ca. 20 m, bei einer jetzigen
Tangentenneigung von 1,0 %, ware zu prufen.

Es folgt ein etwa 93 m langes Tunnelstick, dass im Durchpressverfahren hergestellt wird. Aus
baubetrieblichen Zwangen (schrittweise Erstellung des Stahlbetonrahmens und Durchpressen
von einem Standort auBerhalb der Gleisanlagen) ist dieser Abschnitt von Nord nach Sdd herzu-
stellen. In den folgenden Planungsschritten ist zu prtfen, wo der Taktkeller errichtet werden
kann und wie die Pressenkrafte in das Erdwiderlager eingeleitet werden kénnen. AuBerdem ist
sicherzustellen, dass es beim Vorpressen zu keiner Lagedanderung (z. B. Hebung) der unterfthr-
ten Gleise kommt.

Im weiteren Verlauf, also nach Unterquerung der nordlichsten Gleise, wird der Tunnel auf ca.
160 m Lange in Deckelbauweise hergestellt. Dabei wird die Lage des nordlichen Tunnelportals
durch die Forderung definiert, dass die Holzdach-, Baumbach- Nimmerfall- und Roseggerstral3e
weiterhin wie bisher befahrbar bleiben. In einem weiteren Planungsstadium ist zu kléren, wie die
bestehenden Sparten umgelegt werden kénnen. Das Baureferat weist darauf hin, dass einer Ver-
legung von Sparten und auch der Oberfladchenentwdsserung in die Tunneldecke nicht zuge-
stimmt wird. Es ist also davon auszugehen, dass die Entwasserungsleitungen seitlich, neben dem
Tunnel eingebaut werden missen. Kann die Uberdeckung des Tunnels von mindestens 1,50 m
im Hinblick auf den StraBenaufbau und die Grinanlagengestaltung (Baumpflanzungen) plane-
risch nicht umgesetzt werden, ist die Spartenumlegung gegebenenfalls eingehender zu untersu-
chen.

Nach Unterfahrung der Einschleifung Nimmerfall-’‘BaumbachstraBBe wird die Trasse ab dem nérd-
lichen Tunnelportal Uber eine 8 % geneigte Rampe nach oben gefiihrt und im rechten Winkel
an die NusselstraBBe angebunden. An die nérdliche Tunnelrampe wird auBerdem die von Osten
kommende, im Rahmen des aktuellen Bebauungsplans Nr. 2058a projektierte StraBe U 1725 mit
einer Neigung von 8 % angebunden.

Der Tunnel hat Gber seine gesamte Lange eine Breite von 7,50 m zwischen den an den Tunnel-
wanden befestigten Leitplanken:

Fahrbahnbreite: 3,50m
Standstreifen (gesamte Tunnelldnge): 2,00 m
Beidseitiger Notgehweg, jeweils: 1,00 m

In den Rampenbereichen verjingt sich die Fahrbahn von 5,50 m im Tunnel (zwischen den
Schrammborden) auf 3,50 m (ohne Standstreifen) bzw. 4,50 m (mit Standstreifen). Die Notgeh-
wege aus dem Tunnel werden auf den Rampen weitergefihrt und sind durch ein Schrammbord
von der Fahrbahn abgesetzt. In Abstimmung mit dem Baureferat erhalten beide Tunnelréhren,
dem ,Munchner Standard” entsprechend, einen durchgédngigen Standstreifen.

Die lichte Hohe des Tunnels betragt minimal 4,80 m entsprechend dem geforderten Verkehrs-
raum von 4,45 m zuzlglich mindestens 0,35 m fur den bautechnischen Nutzraum.

Die beiden Richtungsfahrbahnen werden durch eine Mittelwand getrennt, wodurch eine Ver-
rauchung des gesamten Tunnelquerschnitts im Brandfall verhindert wird. Eine Verrauchung des
gesamten Tunnelquerschnittes kann — im Gegensatz zu einem Tunnel ohne Mittelwand — ausge-
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schlossen werden. Die Mittelwande sollten, um einen RauchkurzschluB an den Portalen zu ver-
hindern, auf beiden Tunnelrampen 25 m bis 30 m fortgefihrt werden. Die Mittelwand auf der
Rampe Sid kann 26 m lang ausgefuhrt werden, die Lange von 20 m auf der nérdlichen Rampe
ergibt sich aus der Lage des Tunnelportals und der StraBeneinmtndung der U 1725 in die
BaumbachstraBe. Der Nachweis der ausreichenden Haltesichtweiten auf der stdlichen Rampe
konnte erbracht werden. Auf der noérdlichen Rampe wird die Mittelwand verklrzt ausgefihrt,
um eine ungestorte Sichtbeziehung an der Einmindung der U 1725 in die Rampe zu ermdgli-
chen.

5 Betriebs- und Sicherheitstechnische Ausstattung

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung vertieft eine Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2009 [2]
zum Tunnel Paul-Gerhardt-Allee. Die damalige Studie wurde von der Landeshauptstadt Min-
chen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, in Auftrag gegeben und sttzte sich dabei auf
eine Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2002 (Buro Obermeyer, [1]), die im Zuge der Entwicklung
der zentralen Bahnflachen zwischen Hauptbahnhof und Bahnhof Munchen Pasing erstellt wur-
de. Die Studie von 2009 basierte auf der noch heute gultigen Richtlinie fur die ,Ausstattung
und den Betrieb von StraBentunneln” von 2006 (RABT 2006, [3]). In vorliegender Arbeit wurden
die bisherigen Planungen mit den aktuellen Anforderungen der Landeshauptstadt Minchen an
Tunnelbauwerke abgeglichen, die im sog. ,,Minchner Standard” definiert sind. Nachdem die
RAB in der Fassung von 2015 als Entwurf vorliegt, wurden, um den zuklnftigen Standards zu
entsprechen, die neuesten Entwicklungen in dieser Arbeit bereits berticksichtigt.

Die Belange des Brandschutzes wurden am 30.05.2016 mit der Branddirektion abgestimmt. Mit
dem Baureferat der Landeshauptstadt Munchen fand am 02.05.2017 ein weiteres Gesprach
statt.

Nach RABT 2006 wird die verkehrstechnische Tunnelausstattung nach Art und Umfang klassifi-
ziert in Mindestausstattung, Grundausstattung und erweiterte Ausstattung. Wesentliche Krite-
rien fUr die vorzusehende Tunnelausstattung sind die Tunnellange und die Verkehrszahlen. Das
Baureferat fordert hinsichtlich der verkehrstechnischen und sicherheitstechnischen Ausstattung,
entgegen den Auswahlkriterien, eine erweiterte Ausstattung bzw. Vollausstattung im Sinne der
RABT.

Notausgédnge, Flucht- und Rettungswege

In der Mittelwand sind alle 60 m Fluchttiren vorgesehen. Mit den Fluchttlren stehen einerseits
eine Fluchtmoglichkeit als auch ein Angriffsweg fur die Feuerwehr zur Brandbekampfung zur
Verfugung. Darliber hinaus ist vorgesehen, tber das Betriebsgebdude, das nordlich der Bahn-
gleise und 6stlich des Tunnels platziert wird, einen Notausgang einzurichten. Somit besteht etwa
in Tunnelmitte ein zusatzlicher Rettungsweg. Beidseits der jeweiligen Richtungsfahrbahn sind
Notgehwege vorgesehen, die jeweils mit einem Schrammbord von der Fahrbahn abgegrenzt
sind.
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Betriebsgebaude

Das Betriebsgebaude hat eine GréBe von ca. 350 m? und beherbergt im UntergeschoB ein aus-
reichend groBes Ruckhaltebecken fur das Fahrbahnwasser und evtl. anfallendes Léschwasser
sowie ein Pumpwerk, eine Notstromversorgung und eine Trinkwassertrennstation.

Entwasserung

Die Rampenentwadsserung wird von der Entwdsserung der beiden Tunnelréhren getrennt. Die
far die Ableitung des Fahrbahnwassers im Tunnel vorgesehenen Schlitzrinnen werden Utber die
komplette Tunnelldnge eingebaut. Das in den Rinnen gefasste Wasser wird in einer unter der
Fahrbahn liegenden Sammelleitung zusammengefthrt und in das zentrale Ruckhaltebecken, das
im Betriebsgebaude integriert ist, abgeleitet.

Notrufeinrichtungen

An den Tunnelportalen und in den beiden Tunnelréhren, im Abstand von weniger als 150 m,
sind Notrufkabinen anzuordnen. Die Notrufeinrichtungen sind im Tunnel und im Trogbereich,
aus Grunden des Schallschutzes, begehbar auszubilden, weshalb es sich um Notrufkabinen han-
delt. Uber der Notrufkabine wird eine Rundumleuchte installiert, die sich beim Offnen der Kabi-
nentdr automatisch einschaltet und somit den nachfolgenden Verkehr vor méglichen Gefahren
warnt.

An den Notrufstationen befinden sich jeweils ein Handfeuermelder nach DIN 5411 und zwei
Feuerléscher (Pulverldscher mit eine Gewicht von je ca. 10 kg).

Videoiiberwachung

Der Tunnel wird mit einer Videotberwachung inkl. SichttribmeBgerat und Rauschansaugsystem
zur Brandfriihdetektion ausgestattet. Bei einem Stérfall, wie z.B. Brand im Tunnel, Offnen eines
Turkontaktes oder bei Stau, werden die relevanten Kameras automatisch bei der Verkehrszentra-
le der zustandigen Polizeidienststelle sowie bei der Bereitschaftswache der Abt. StraBenbeleuch-
tung und Verkehrsleittechnik aufgeschaltet. Im Zusammenhang mit der Videotberwachung wird
eine Lautsprecheranlage installiert.

Tunnel-/Verkehrsfunk

Die Ausstattung erfolgt mit einem analogen und einem digitalen Betriebsfunk, der den Funkver-
kehr der Einsatzkrafte (Feuerwehr, Rettungsdienste, Polizei) innerhalb des Tunnels und auch
nach auBen sicherstellt.

DarUber hinaus sind im Tunnel Rundfunksender mit Verkehrsfunk zu empfangen, auf die auch
das Einsprechen von Durchsagen im Tunnel méglich ist.

Des Weiteren werden die Tunnelbetriebsstationen und die Brandmeldetableaus (Portaltelefone
far die Feuerwehr) Uber Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen) mit dem o&ffentlichen Tele-
fonnetz verbunden.
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Leiteinrichtungen

Die beiden Fahrbahnrander je Tunnelrdhre werden mit selbstleuchtenden Markierungselemen-
ten auf den Schrammborden ausgestattet. Bei der visuellen Leiteinrichtung handelt es sich um
unabhdngig voneinander schaltbare Lichtquellen, die im Abstand von hochstens 25 m angeord-
net werden. Im Normalbetrieb dienen sie dem Verkehrsteilnehmer der visuellen Fihrung bei der
Durchfahrt des Tunnels. Im Brandfall wird eine zweite Lichtquelle dazugeschaltet, um als Orien-
tierungsbeleuchtung die Flucht zu erleichtern.

Fluchtwegkennzeichnung

In den Tunnelrdhren werden Fluchtwegkennzeichen angebracht.

Brandmeldeeinrichtung

Es ist eine automatische Brandmeldeeinrichtung vorgesehen. Die Brandmelder bestehen aus li-
nienhaften Temperaturfihlern, die an der Tunneldecke montiert werden. Ein Brandvoralarm ist
far die Belange der Feuerwehr nicht erforderlich. Die Brandmeldeanlage muss den einschlagigen
Vorschriften (insbesondere der DIN 14675, TAB usw.) entsprechen und auf die integrierte Leit-
stelle (ILS) der Landeshauptstadt Minchen aufgeschaltet sein.

Neben der automatischen Brandmeldeeinrichtung sind manuelle Einrichtungen als Handfeuer-
melder anzuordnen. Die Handfeuermelder sind neben den Fluchttiren an der Mittelwand anzu-
ordnen sowie neben den Notrufkabinen. Ansonsten sind in den Wandhydranten, Notrufstatio-
nen und Fluchttiiren Entnahme- und Offnungskontakte integriert.

Ob ein Brandalarm automatisch eine Tunnelsperre auslésen soll, ist zwischen Baureferat und
Branddirektion abzustimmen.

Handfeuerloscher

Neben jeder Notrufkabine, in daflr vorgesehenen separaten Nischen, werden zwei Handfeuerlo-
scher fur die Brandklassen A und B deponiert.

Léschwasserversorgung

Der Tunnel wird mit einer Loéschwasserleitung ausgestattet. Die Léschwasserleitung DN150 wird
als Nassleitung frostsicher im Tunnel verlegt. An den beiden Portalen ist, in Abstimmung mit der
Branddirektion, jeweils eine Loschwasserentnahmestelle mit einer DurchfluBmenge von
2.200 I/min vorzusehen. Die erforderliche Entnahmedauer von Léschwasser betragt 2 Stunden,
der Entnahmedruck muss mindestens 3 bar betragen. Im Tunnel sind Wandhydranten einzurich-
ten, die im Abstand von 60 m an der TunnelauBBenseite, gegentber den Fluchttiren in der Mit-
telwand, angeordnet werden.

Das Loschwasser wird aus der stadtischen Trinkwasserversorgung bezogen. Unterirdische Was-
serzahlerschachte, wie von den Stadtwerken Munchen bei vergleichbaren Projekten gefordert,
kénnen eingerichtet werden.
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Tunnelbeleuchtung

Die Tunnelbeleuchtung dient dem rechtzeitigen Erkennen von anderen Verkehrsteilnehmern,
Hindernissen und Gefahren innerhalb der Haltesichtweite. Das gewahlte Beleuchtungsniveau des
Tunnels ist abhangig von mehreren Faktoren, wie z. B. der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
der Qualitat der Beleuchtung, der Haltesichtweite, der Verkehrsstarke u. a. Mit einer zentralen
Steuerungs- und Regelungsanlage kann die Leuchtdichte in den verschiedenen Tunnelabschnit-
ten kontinuierlich und kleinstufig an die tageszeitabhangigen Anforderungen angepalt werden.

Sobald die Brandmeldeanlage aktiviert ist, wird die Tunnelbeleuchtung auf die maximal mégli-
che Lichtstarke hochgefahren.

Notbeleuchtung

Die bei Nacht betriebenen Leuchten der Durchfahrtsbeleuchtung dienen auch als Notbeleuch-
tung und mdssen an eine sog. ,unterbrechungsfreie Stromversorgung (USV)” angeschlossen
sein.

GemalB RABT soll in allen Tunneln auf ein einheitliches Erscheinungsbild der Fluchtwegkenn-
zeichnung geachtet werden. Es wird, analog zu den anderen Minchener Tunnelprojekten, eine
kombinierte Fluchtwegkennzeichnung und Orientierungsbeleuchtung 1,0 m Gber dem Gehweg
im Abstand von weniger als 25 m angebracht. Zusatzleuchten in der Mittelwand zwischen den
Fluchttiren zeigen im Brandfall fliehenden Personen den kirzesten Weg nach drauB3en. Die
Fluchtwegkennzeichen und Brandnotleuchten sind einzeln abzusichern. Zusatzlich werden fir
den Gefahrenfall die Fluchttlren mit Blitzleuchten gekennzeichnet.

Liiftung

Aufgrund der Tunnellange von weniger als 400 m ist gem. RABT eine natirliche Langsliftung
ausreichend - auf eine Liftungsanlage wird verzichtet.

Verkehrstechnische Einrichtungen

Um einen sicheren Verkehrsablauf sowohl im Tunnel als auch im Umfeld zu gewahrleisten, ist
ein verkehrstechnisches Konzept , Verkehrsbeeinflussungseinrichtungen fur StraBentunnel”
(VbSt-Konzept) zu erarbeiten. Dieses Konzept behandelt Strategien fir verkehrliche Zustande
und die Steuerung bei Stér- und Notfallen. Die Anforderungen der RABT an die Verkehrsbeein-
flussung sind in diesem Konzept sinngemaf bertcksichtigt. Enthalten sind Ausstattungsbestand-
teile wie z.B. Schrankenanlagen und digitale Anzeigen an den Portalen sowie Wechselverkehrs-
zeichen und Wechselwegweiser an den Tunneloberflachen.

Fur die Sperrung des Tunnels sind an den Portalen Schranken und Lichtsignalanlagen vorzuse-
hen. Eine erforderliche Ausleitung erfolgt an vorgelagerten Ableitungsmdglichkeiten mit ent-
sprechenden Hinweiseinrichtungen.
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Ersatzstromversorgung

Im Tunnel ist fir bestimmte Verbraucher eine gesicherte elektrische Versorgung, die unterbre-
chungsfreie Stromversorgung (USV), vorzusehen. Die USV-Anlage gewadhrleistet bei Netzausfall
die Aufrechterhaltung der Sicherheitsausstattung, z.B.: Fluchtwegkennzeichen, Orientierungs-,
Notbeleuchtung, Beleuchtung der Betriebsrdume, Leiteinrichtungen, Kommunikationsanlagen
(Funk, Video, Lautsprecher, Notruf), Brandmeldeanlage, Mess-, Steuerungs- und Leittechnik,
Druckerhohung fur die Loschwasserleitung sowie verkehrstechnische Einrichtungen.

Leittechnik

Samtliche Informationen aus dem Tunnelprozess werden in einer Leittechnik zusammengefasst
und in den Tunnelbetriebsstationen, der Verkehrszentrale Munchen, der Polizei und der Bereit-
schaftswache der Abt. StraBenbeleuchtung und Verkehrsleittechnik des Baureferates zur Verfu-
gung gestellt. Die Leittechnik Gbernimmt die Aufbereitung, Archivierung und Komprimierung
der Daten und stellt die prozeBtechnische Verbindung zwischen den einzelnen Tunnelanlagen
her. Das Leitsystem wird mit einer sog. ,Client-Server-Technologie” aufgebaut, wobei die Cli-
ents die Bedien- und Beobachtungsstation fur den Bediener reprasentieren. Der Server befindet
sich in der Betriebsstation des Tunnels. An diesen sind die unterlagerten Steuerungssysteme an-
gebunden. Der Server Ubertrégt die Daten Uber Netzwerkverbindungen an die Uberwachungs-
stellen.

Brandmeldetableaus

An den Tunnelportalen werden Bedienfelder fur die Einsatzkrafte installiert. Dort ist es den Ein-
satzkraften moglich, Informationen der Brandmeldeanlage abzurufen und einen moglichen
Brandort im Tunnel zu lokalisieren. Des Weiteren kénnen von dort aus Verkehrsprogramme ge-
schaltet werden. Die Brandmeldetableaus sind fester Bestandteil des Einsatzkonzeptes der
Branddirektion Mtnchen; deren Aufbau ist mit der Branddirektion abzustimmen.

Raumklimatisierung

In der Betriebsstation ist infolge der zusatzlichen elektronischen Einrichtungen mit einer erhéh-
ten Warmelast zu rechnen. Um die Funktionsfahigkeit der empfindlichen Elektronik nicht zu
beintrachtigen sowie aus Grinden der Dauerhaftigkeit ist es erforderlich, eine mechanische Luf-
tung im Betriebsraum zu installieren. Die Uberschissige Abwarme wird abgefihrt, um eine zu-
verlassige Funktion der Anlagen zu gewahrleisten.
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6 Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG

Die Belange der Deutschen Bahn AG wurden am 28.08.2008 mit den Herren Rolf Schneider-
hahn und Franz Rothenwohrer von der DB Netz AG und dem Baureferat der Landeshauptstadt
Munchen abgestimmt. Dartber hinaus fanden im Jahr 2016 weitere Abstimmungsgesprache mit
der DB Netz AG statt.

Bei dem Tunnel handelt es sich um eine EkrG-MaBnahme nach Paragraph 11.1 (einseitiges Ver-
langen der Landeshauptstadt Munchen) mit der Notwendigkeit eines Planfeststellungsverfahrens
nach dem Eisenbahngesetz. In einer Planungsvereinbarung mussen die Art und Inhalte der Zu-
sammenarbeit geklart werden. Die Frage einer Ubernahme des Tunnels in die Baulast der Bahn
ist abhangig von der Tiefenlage unter den Gleisen zu klaren. Wegen der moglichst kurz zu hal-
tenden Rampenlangen, des Stadtbildes sowie aus wirtschaftlichen Grinden wird eine moglichst
oberflachennahe, nicht bergmannisch aufgefahrene Tunnellésung angestrebt.

Aufgrund der geringen Uberdeckung des Tunnels wird derzeit davon ausgegangen, dass der
Tunnel im Bereich der Gleisanlagen der DB AG in deren Eigentum zu Ubertragen ist. Das wiede-
rum zieht die Zahlung einer Ablésesumme nach der Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung
(ABBV 2010) nach sich.

Im Gegensatz zur geplanten Radfahrer- und FuBgangeriberfihrung in Richtung Am Knie han-
delt es sich bei dem Tunnel um eine Eisenbahnbetriebsanlage, bei der das EBA Genehmigungs-
behorde ist.

Das Sperrpausenkonzept mul3 5 Jahre vor Baubeginn mit einem Bauphasenplan vorliegen und
bei der Betriebsplanung der DB Netz AG fristgerecht angemeldet werden.

Der DB Netz ist ein Gutachten zur Verbesserung der Flughafenanbindung (,,Pasinger Kurve”) aus
dem Jahr 2009 bekannt. Vorgesehen ist, die Strecke 5503 Minchen — Augsburg mit einer zwei-
gleisigen Neubaustrecke an die im Westkorridor untersuchte Linienfihrung zum Ausbau der
Strecke 5500 Munchen — Landshut anzubinden. Die Verbindung ist als Tunnel oder ggf. mit ei-
nem tunnelartigen Bauwerk herzustellen. Der Beginn der Pasinger Kurve liegt bei den Abzweig-
weichen in den Gleisen der Strecke 5503 Munchen — Augsburg im Westkopf des Bahnhofs
Pasing. Von dort verlauft die Strecke Uber die Gleise 10 und 15 des Bahnhofs Pasing um an-
schlieBend in getrennter Lage, bis zur Einfadelung in den Westkorridor beim Abzweig Neu-
lustheim, geflihrt zu werden. Das Projekt Pasinger Kurve wurde bei der hier vorliegenden Mach-
barkeitsstudie nicht bertcksichtigt; es ist allerdings bei Weiterfuhrung der Planungen fir den
Tunnel Paul-Gerhardt—Allee mit ein zu beziehen.
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7 Kostenschatzung

GemaB Kostenschatzung liegen die Baukosten fur die hier untersuchte Tunnelvariante bei rund
99,4 Mio. € brutto. Damit haben sich die Kosten gegentber der Kostenermittlung von 2009 um
ca. 60% erhoht. Die Kostensteigerung erklart sich durch die gréBere Tunnelbreite im Bereich der
BaumbachstraBe infolge geanderter Anforderungen an die Planung und des damit verbundenen
umfanglicheren Grunderwerbs bzw. des gréBeren Bauvolumens sowie durch die allgemeine, zu-
nehmende Preissteigerung im Bauwesen in den vergangenen 8 Jahren.

8 SchluBbetrachtung

Bei der Trassierungsplanung wurde darauf geachtet, samtlichen Ansprichen des Tunnels hin-
sichtlich Verkehrs- und Betriebssicherheit gerecht zu werden. Allein bei der Rampenneigung
mufBte auf Grund der beengten Platzverhaltnisse am sudlichen und nérdlichen Tunnelportal ein
Kompromiss eingegangen werden. Die geplanten 8 % Ubersteigen die Langsneigung von 6 %,
die normalerweise bei der Landeshauptstadt Minchen als maximal genehmigungsfahig erachtet
werden.

Die untersuchte Tunnelvariante erfullt die aktuellsten und hoéchsten Anforderungen hinsichtlich
Tunnelausstattung und Sicherheitstechnik. Die Sicherheitstechnik entspricht der Ausstattung ei-
nes Tunnels mit einer Lange von Uber 400 m. Bei der verkehrstechnischen Einrichtung wurde
von der erweiterten Ausstattung gema3 RABT ausgegangen. Nur bei der Tunnelliftung wurde
auf eine mechanische Langsliftung verzichtet, die erst ab einer Lange von 400 m erforderlich
wird.

Ein sehr hoher Anteil an den Herstellkosten, in etwa ein Drittel, ergibt sich aus den Kostenele-
menten Position 7 (Betriebs- und sicherheitstechnische Ausstattung), Position 8 (Grunderwerb)
und Position 10 (Abldse fur Baulast nach EKrG).

Minchen, den 01.09.2017

BPR Dr. Bernhard Schéperténs Consult GmbH & Co KG
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