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Miinchen setzt sich fiir eine Entzerrung des Bahngiiterverkehrs durch einen
leistungsfahigen Ost- und einen Westkorridor ein
Antrag Nr. 14-20 / A 05959 von DIE LINKE vom 24.09.2019, eingegangen am 24.09.2019

Neue Giiterverkehrstrasse entlang der A 99 priifen
Antrag Nr. 14-20 / A 06833 von der FDP Stadtratsfraktion vom 21.02.2020, eingegangen am
21.02.2020

Bahnausbau Daglfing — Johanneskirchen voranbringen und bauen!
Antrag Nr. 20-26 / A 00197 von der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom 01.07.2020,
eingegangen am 02.07.2020

Ungleichbehandlung verhindern — Planung der AusbaumaBnahmen fiir den Nordzulauf
des Brennerbasistunnels in Miinchen nach gleichen Grundsatzen einfordern!

Antrag Nr. 20-26 / A 01369 von der SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen - Rosa Liste
vom 29.04.2021, eingegangen am 29.04.2021

Ausbau der Bahnlinie im Streckenabschnitt Zamdorf bis Johanneskirchen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01809 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 26.10.2017

Beauftragung einer Studie zu dem "Schienenverkehrsszenarium 2050 in Miinchen fiir
Giter- und Personenverkehr"

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02914 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Beriicksichtigung der "Schienenverkehrsszenarien 2050 fiir Miinchen fir Giter- und
Personenverkehr" fiir die laufende Ausbauplanungen der DB Netz AG des Stadtgebietes
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02915 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Bau des Bahntunnels Daglfing—Johanneskirchen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02916 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

4-gleisiger Ausbau Daglfing-Johanneskirchen in Tunnel legen (Antrag 1)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02917 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Unumganglicher Bau des geplanten Bahntunnels Daglfing-Johanneskirchen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02927 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Bahntunnel Daglfing-Johanneskirchen: Verantwortung fur Bahnprojekte in einer Hand
(Nr. 1)
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Empfehlung Nr. 14-20 / E 02936 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Bahntunnel Daglfing-Johanneskirchen: Ein Bahnprojekt - keine kleinen Projektabschnit-
te (Nr. 2)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02937 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Variantenuntersuchung zum viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Daglfing-
Johanneskirchen: Auskiinfte zur Zahlenbasis

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02942 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Untertunnelung der Bahnstrecke Johanneskirchen-Trudering fiir S-Bahn und Giiterziige
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019

Planungen fiir den Kreuzungsbahnhof von S8 und U4 in Englschalking in Auftrag geben
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02962 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen am 24.10.2019
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Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 30.03.2022 (SB)
Offentliche Sitzung

Vortrag der Referentin

Zustandig fir die Entscheidung ist der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung ge-
maR § 7 Abs. 1 Ziffer 11 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt
Miinchen, da die zu behandelnde Angelegenheit nicht auf einen Stadtbezirk begrenzt ist.

1. Anlass

In der Sitzungsvorlage werden Antrage und Empfehlungen behandelt, die im Zusammen-
hang mit dem viergleisigen Ausbau Daglfing - Johanneskirchen stehen. Weiterhin wird
kurz der aktuelle Sachstand hierzu dargestellt.

2. Sachstand

Mit Beschluss “Flughafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johan-
neskirchen - Ergebnisse der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen - Ver-
gabeermachtigung fir eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisigen
Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen* der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvor-
lage Nr. 20-26 / V 01554) hat der Stadtrat seine bisherige Haltung zum angestrebten vier-
gleisigen Ausbau der Flughafenanbindung zwischen Daglfing und Johanneskirchen besta-
tigt, wonach fur die Landeshauptstadt Manchen nur eine Tunnellésung in Betracht kommt.
Weiterhin wurde hinsichtlich einer oberirdischen Losung klargestellt, dass sich der Stadt-
rat die Beschreitung des Rechtsweges vorbehalt.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung hat gemaf der Ermachtigung aus dem
nichtéffentlichen Beschluss ,Flughafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Dagl-
fing-Johanneskirchen - Ergebnisse der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres Vor-
gehen - Zuwendungsvereinbarung fur die Feinvariantenuntersuchung der Tunnelvariante -
Vergabeermachtigung fir eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisi-
gen Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen® der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungs-
vorlage Nr. 20-26 / V 01560) im Dezember 2020 die Vereinbarung zur Gewahrung einer
Zuwendung, in Bezug auf die Planungen der Leistungsphase 2 nach HOAI des Infrastruk-
turvorhabens ,4 gleisiger Ausbau Minchen-Daglfing — Miinchen-Johanneskirchen — Tun-
nelldsung“ zwischen der Landeshauptstadt Minchen und der Deutschen Bahn AG (DB
AG) abgeschlossen.

Des Weiteren hat der Stadtrat zugestimmt, dass das Referat fir Stadtplanung und Bau-
ordnung zur Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisigen Ausbaus Dagl-
fing-Johanneskirchen eine externe Auftragnehmerin bzw. einen externen Auftragnehmer
hinzuzieht. Das diesbeziigliche Vergabeverfahren wurde zwischenzeitlich durchgefiihrt
und der Auftrag vergeben.

Aulerdem wurde Herr Oberblrgermeister beauftragt, weiterhin mit dem Bundesministeri-
um fur Verkehr und digitale Infrastruktur sowie dem Bayerischen Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr zu verhandeln um eine faire Kostenverteilung fur eine Realisie-
rung der Variante Tunnel zwischen Bund, Land und Stadt zu erwirken. Ebenso hat der
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Stadtrat bekraftigt, dass weiterhin die Durchflhrung einer parlamentarischen Befassung
nach Abschluss der Fein-Variantenuntersuchung gefordert wird.

Mit Schreiben vom 18.12.2020 hat Herr Oberblrgermeister den Bundesverkehrsminister
(Anlage 1), den Konzernbevollmachtigten der Deutschen Bahn AG fir den Freistaat Bay-
ern (Anlage 2) und die Staatsministerin fur Wohnen, Bau und Verkehr (Anlage 3) Uber den
Stadtratsbeschluss vom 21.10.2020 sowie die Forderungen der Landeshauptstadt Mun-
chen informiert.

Eine Antwort des Bundesverkehrsministers auf das Schreiben von 18.12.2020 liegt noch
nicht vor. Der Konzernbevollmachtigte der DB AG flr den Freistaat Bayern hat mit Schrei-
ben vom 20.01.2021 (Anlage 4) auf das Schreiben von Herrn Oberblirgermeister geant-
wortet, vgl. dazu im Einzelnen bei Punkt 1.4..

Frau Staatsministerin Schreyer hat mit Schreiben vom 20.01.2021 bestatigt, dass der
Freistaat auf fachlicher Ebene gerne weiterhin die Landeshauptstadt Minchen unterstit-
zen werde. Eine Mitfinanzierung wurde aufgrund der fehlenden Landeszustandigkeit je-
doch nicht in Aussicht gestellt.

Im Folgenden wird der Sachstand bei der Fein-Variantenuntersuchung dargestellt. Eine
Zusatzvereinbarung zur Mitplanung eines Kreuzungsbauwerkes fir die DB-Anlage und
den U-Bahnhof Englschalking durch die Planer*innen der DB AG zur bereits abgeschlos-
senen Zuwendungsvereinbarung wurde dem Stadtrat bereits mit dem Beschluss ,Flugha-
fenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Zusatzver-
einbarung zur Finanzierungsvereinbarung fir die Fein-Variantenuntersuchung der Tunnel-
variante® (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04467) in nichtoffentlicher Sitzung nach Vorbera-
tung im Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung am 06.10.2021 in der Vollversamm-
lung am 20.10.2021 zur Zustimmung vorgelegt, da die Erganzung der Zuwendungsverein-
barung so schnell als moglich abgeschlossen werden musste.

3. Fein-Variantenuntersuchung

Die DB AG und ihre beauftragten Planer*innen haben im Februar 2021 die Planungen flr
die Fein-Variantenuntersuchung aufgenommen. Das Referat fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung, das Mobilitatsreferat sowie themenspezifisch das Baureferat und das Referat fur
Klima- und Umweltschutz nehmen an den alle zwei Wochen stattfindenden Planungsbe-
sprechungen der DB AG mit ihren Planern*innen teil. Die Auftaktbesprechung fand am
18.02.2021 statt. Des Weiteren tagt alle zwei Monate ein Koordinierungskreis, in welchem
die DB AG und das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung tibergeordnete Themen, z.
B. Entwicklung der von der Landeshauptstadt Minchen zu tragenden Kosten aus der Zu-
wendungsvereinbarung, Fragen im Zusammenhang mit der Zuwendungsvereinbarung,
Rauchausbreitungs- und Evakuierungssimulation, besprechen.

Im Rahmen der bisherigen Fein-Variantenuntersuchung wurde durch die Deutschen Bahn
Netz AG (DB Netz AG) mitgeteilt, dass die drei S-Bahnstationen Daglfing, Englschalking
und Johanneskirchen im Bestand nicht barrierefrei ausgebaut, da die Mittelbahnsteige der
Stationen Daglfing und Johanneskirchen nur mittels Treppe zu erreichen sind und die
Rampen an den AulRenbahnsteigen der Station Englschalking nicht den aktuellen Anfor-
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derungen an eine barrierefreie ErschlieRung entsprechen, weil sie etwas steiler sind als
die fir die Barrierefreiheit maximal zulassige Steigung. Fir die Bauzeit gilt nach den Aus-
fuhrungen der DB AG jedoch das Gebot, den Status Quo nicht zu verschlechtern, so dass
auf dieser Grundlage die DB Netz AG fir die Vorzugsvariante des ebenerdigen Ausbaus
wahrend der Bauzeit keinen barrierefreien Zugang zu den drei Stationen vorsieht. Dies
trifft in gleicher Weise auch fir die Tunnelvariante zu.

Sollte daher eine barrierefreie Zuganglichkeit wahrend der Bauphase — egal fur welche
Variante — seitens der Landeshauptstadt Miinchen gewlinscht werden, ware diese barrie-
refreie Zuganglichkeit wahrend der Bauphase nach Auskunft der DB Netz AG seitens des
Bundes nicht zuwendungsfahig und ware demnach vom ,Besteller®, also von der Landes-
hauptstadt Minchen, zu finanzieren. Dies betrifft nach Mitteilung der DB Netz AG bereits
die dafiir anfallenden Planungskosten und nicht erst die Baukosten.

Hinsichtlich der zusatzlichen Kosten fir die Planung und bauliche Realisierung einer barri-
erefreien Zuganglichkeit der drei Stationen wahrend der Bauphase kann die DB Netz AG
ohne vorherige Planungen keine seridse Aussage treffen.

Es wurden dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nur einige Aspekte mitgeteilt,
die Anhaltspunkte zu den Kosten geben kdnnen:

Fir die Tunnelvariante dirften die mit einer bauzeitlichen Barrierefreiheit der drei Statio-
nen im Zusammenhang stehenden Kosten erheblich sein. Man musste fur einen barriere-
freien bauzeitlichen Zugang zum Beispiel in Form eines Aufzugs einen entsprechenden
Aufzugsschacht nicht nur am spateren regularen Mittelbahnsteig der S-Bahngleise vorse-
hen, sondern auch an den derzeit geplanten Behelfsbahnsteigen auf einem der Giterzug-
gleise. Dieser Behelfs-Aufzugsschacht vergroRert punktuell die Aullenabmessungen des
Tunnelbauwerks, damit auch des Baugrubenverbaus mit unmittelbaren Begleiterscheinun-
gen (zusatzlicher Grunderwerb nicht nur wegen des Platzbedarfs des Verbaus, sondern
auch temporar fur die oberirdische Zuwegung zu diesem Aufzug; hoherer Schalaufwand
bei der blockweisen Betonage der Tunnelabschnitte).

Dem gegentiber stiinde eine Nutzungszeit des Behelfs-Aufzugs auf dem Behelfsbhahnsteig
von etwa der halben Bauzeit des Tunnels (ca. 6 Jahre). Nach Ansicht der DB Netz AG ste-
hen Aufwand und Nutzen daflr in keinem vertretbaren Verhaltnis.

Zu einer Barrierefreiheit der ebenerdigen Vorzugsvariante wahrend der Bauzeit hat die DB
Netz AG mitgeteilt, dass ohne Planungen keine konkreten Aussagen zur Ausgestaltung
der Barrierefreiheit getroffen werden konnen. Es ist aber ebenfalls davon auszugehen,
dass fur den Zugang zu den Behelfsbahnsteigen BaumalRnahmen (z. B. Behelfsbricken,
Aufzige) erforderlich werden.

Die Bauzeit fir den ebenerdigen Ausbau betragt nach aktuellem Planungsstand weiterhin
6 Jahre und die Bauzeit fiir den Ausbau im Tunnel weiterhin 12 Jahre. Fir diesen Zeit-
raum waren die Stationen somit weiterhin nicht barrierefrei.

Aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen ist bei diesen langen Bauzeiten den S-Bahn-
fahrern*innen nicht zumutbar, auf eine Barrierefreiheit zu verzichten. Dies gilt insbesonde-
re fur die Station Englschalking, die derzeit iiber Rampen erreichbar ist und somit sogar
eine Verschlechterung der Situation eintritt. Des Weiteren wird bereits seit Jahren ein bar-
rierefreier Ausbau dieser Stationen gefordert. Dieser wurde aufgrund des in Planung be-
findlichen viergleisigen Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen abgelehnt. Sollte die Barriere-
freiheit wahrend der Bauphase nicht hergestellt werden, wiirde dies bedeuten, dass die
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Stationen weitere ein bis zwei Jahrzehnte nicht barrierefrei sind. Dies kann den Anwoh-
nern*innen und den Benutzern*innen der S-Bahn nicht zugemutet werden. Die Landes-
hauptstadt Minchen wird sich deshalb fur eine Barrierefreiheit wahrend der Bauphase
einsetzten. Die Kosten hierflir missen jedoch vom Bund und nicht von der Landeshaupt-
stadt Miinchen getragen werden. Herr Oberbilrgermeister soll daher unter Antragsziffer 2
gebeten werden, entsprechend an den Bund und die DB AG ein Schreiben zu richten und
die lang geforderte Barrierefreiheit dieser Stationen einzufordern.

Weiterhin wurden die Fahrgaststrome auf den Bahnsteigen und fir Englschalking auch im
Bereich des méglichen U-Bahnhofes untersucht, um die Bahnsteigbreiten sowie Breiten
der Treppenverbindungen zwischen S- und U-Bahn-Anlagen festlegen zu kdnnen. Hierzu
wurde eine entsprechende Fahrgastprognose fur den Kreuzungspunkt Englschalking
beauftragt, welche auch die Verkehrsstrome flr eine perspektivische weitere Verlange-
rung der U4 bis zur Messe und damit die Verkehre zwischen Messe und Flughafen mit
Umstieg in Englschalking bericksichtigt. Die finanziellen Mittel hierfliir hat das Referat flir
Stadtplanung und Bauordnung zur Verfugung gestellt, da mit dem Beschluss “Flughafe-
nanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Sachstandsbe-
richt Grob-Variantenuntersuchung - Finanzierung Fein-Variantenuntersuchung“ der Voll-
versammlung vom 27.11.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16616) entsprechende Mittel
bereit gestellt wurden.

Nach (vorlaufiger) Festlegung der Bahnsteigbreiten haben die Planer*innen der DB AG
mit der Trassierung der ebenerdigen Lésung und der Tunnel-Variante begonnen. Im Nach-
hinein sind die Entwicklungen im Zusammenhang mit dem Entwicklungsgebiet Manchner
Nordosten zu berticksichtigen. Die Anpassung der Bahnsteigbreiten wird dann nochmals
in der sog. ,verkehrlichen Aufgabenstellung (VAST)“ zu Uberprifen sein. Hierzu wird sich
das Mobilitatsreferat zu gegebener Zeit an die Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG)
als Aufgabentrager fir den S-Bahn-Verkehr im Freistaat Bayern wenden.

Weiterhin hat sich im Rahmen der Untersuchung gezeigt, dass es planerisch sinnvoll ist
und auch entsprechende Synergieeffekte mit sich bringt, wenn im Rahmen der Fein-Varia-
ntenuntersuchung das Kreuzungsbauwerk fur die DB-Anlage und den U-Bahnhof Engl-
schalking durch die Planerinnen der DB AG mitgeplant wird, da diese erweiterte Mach-
barkeitsstudie einen wesentlichen Baustein im Rahmen der zu treffenden, adaquaten Ge-
samtabwagung zwischen den stadtebaulichen Planungsinteressen und der sonstigen in-
frastrukturellen Planung anzusehen ist. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat
deshalb in Abstimmung mit dem Baureferat mit der DB AG eine Zusatzvereinbarung zur
Zuwendungsvereinbarung verhandelt, welche dem Stadtrat mit dem Beschluss ,Flughafe-
nanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Zusatzverein-
barung zur Finanzierungsvereinbarung fur die Fein-Variantenuntersuchung der Tunnelva-
riante” (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04467) in nichtoffentlicher Sitzung nach Vorberatung
im Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung am 06.10.2021 in der Vollversammlung
am 20.10.2021 vorgelegt wurde.

Far die Tunnel-Variante wurde zudem eine Brand- und Evakuierungssimulation fur die drei
Stationen Daglfing, Englschalking und Johanneskirchen durchgefihrt. Nach den vorlie-
genden Ergebnissen ist bei allen Stationen eine natirliche Entrauchung mdéglich, so dass
auf eine maschinelle Entrauchung verzichtet werden kann. Dies hat zur Folge, dass der
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Tunnel leicht angehoben werden kann und Kosten fir die Anschaffung und Wartung der
Entrauchungsanlage gespart werden kénnen.

Des Weiteren hat sich wahrend der Fein-Variantenuntersuchung gezeigt, dass die Ergeb-
nisse der Fein-Variantenuntersuchung erst Ende 2022 vorliegen werden. Anschlielend
werden die Ergebnisse noch durch die DB AG geprift, so dass die Landeshauptstadt
Munchen die Ergebnisse nicht wie anfangs von der DB AG vorgesehen im Januar 2023
erhalten wird. Nach dem aktuellen Stand der Planungen ist die Ubergabe der Ergebnisse
der Fein-Variantenuntersuchung derzeit fur Juni 2023 vorgesehen.

4. Prognose der Zug- / Schienenverkehrsentwicklung

Die Landeshauptstadt Minchen hat bereits mehrfach, zuletzt in den Schreiben des Herrn
Oberburgermeister Reiter vom 18.12.2020 an den Konzernbevollmachtigten der DB AG
fur den Freistaat Bayern, den Bundesverkehrsminister sowie den Freistaat Bayern (siehe
Anlagen 1-3), darauf hingewiesen, dass beim viergleisigen Ausbau Daglfing-Johanneskir-
chen nicht nur die Zugzahlen aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 zu berlcksichtigen
sind, sondern auch zu bertcksichtigen ist, dass es auf dem Streckenabschnitt durch den
Bau des Nordzulaufs fur den Brennerbasistunnel zu einer massiv steigenden Belastung
der Landeshauptstadt Minchen mit Durchgangs-Guterverkehr komme werde. Ebenso
wurde darauf hingewiesen, dass der viergleisige Ausbau Daglfing — Johanneskirchen so-
wie die Truderinger Kurve, Daglfinger Kurve und der zweigleisige Ausbau Trudering —
Daglfing als Teil des Brenner-Nordzulaufs anzusehen sind.

Weiterhin ist zu beachten, dass durch die Bundesregierung im Rahmen des Klimaschutz-
programms MalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat der Schiene fir den Gutertrans-
port beschlossen wurden. Die Umsetzung dieses Programms sowie des Bundespro-
gramms ,Zukunft Schienenguterverkehr” dirfte zu einer weiteren Steigerung der Zugzah-
len fihren.

Aus Sicht der Landeshauptstadt Miinchen ist es deshalb wichtig, dass die geplanten Stre-
cken nicht nur den Zugverkehr fur das Jahr 2030 bewaltigen kdnnen, sondern fur einen
langen Zeitraum ausgelegt sind und nicht schon bei der Inbetriebnahme Uberlastet sind.
Des Weiteren ist es auch erforderlich, dass das Schallschutzkonzept auf Grundlage der
Zugzahlen 2050 erstellt wird. Es ist daher hinsichtlich der den Planungen zugrunde lie-
genden Zugzahlen unbedingt auf den Horizont 2050 abzustellen.

Der Konzernbevollmachtige der DB AG fir den Freistaat Bayern hat in seinem Schreiben
vom 20.01.2021 (Anlage 4) allerdings ausgefiihrt, dass die DB AG bei den Planungen die
Prognosezahlen aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 zugrunde legen muss und es
nicht moéglich sei, eine seridse Aussage zur Entwicklung des Glterverkehrs bis zum Jahr
2050 zu treffen. Eine Antwort des Bundesverkehrsministers steht noch aus.

Des Weiteren ist zu berlcksichtigen, dass im Dezember 2021 die Ergebnisse der Brenner
Corridor Platform Studien (BCP-Studien) verdffentlicht worden sind. Diese Studien zeigen,
dass es auf der Strecke Miinchen — Verona zu héheren Zugzahlen kommen wird, und be-
statigen somit die Einschatzung der Landeshauptstadt Minchen, dass ein Abstellen allein
auf den Bundesverkehrswegeplan 2030 fur die Planungen nicht ausreichend sei.
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Aus den Zugzahlen der BCP-Studien kann das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
sowie das Mobilitatsreferat allerdings nicht feststellen, in welchem Umfang es zu Steige-
rungen auf der Strecke Daglfing-Johanneskirchen kommen wird. Die Studie trifft u.a. zwar
Angaben fiir die Strecke Miinchen-Rosenheim, jedoch ist hier auf Miinchen-Trudering als
mafgeblicher Punkt abzustellen. So wird der in der Studie genannte Personenfernverkehr
die Strecke Daglfing-Johanneskirchen nicht nutzen, sondern Richtung Ost- und Haupt-
bahnhof abbiegen. Weiterhin werden auch die Zlige des Schienengtiterverkehrs nicht alle
auf die Strecke Daglfing-Johanneskirchen geleitet werden, sondern kénnen z.B. den Gu-
terbahnhof Riem anfahren. AuRerdem ist zu beachten, dass auch aus Richtung Muahldorf
kommender Schienenguterverkehr auf die Strecke Daglfing-Johanneskirchen weitergelei-
tet werden kann. Zudem ist noch die S-Bahn Richtung Flughafen in die Zugzahlen einzu-
rechnen.

Es ist daher die Aufgabe des Bundes, schnellstméglich die Zugzahlen fiir Miinchen neu zu
berechnen. Diese neuen Zugzahlen missen anschlielend fir samtliche Planungen der
DB AG in MUnchen als Grundlage herangezogen werden, da die hdheren Zugzahlen auf
jeden Fall Auswirkungen auf die Larmvorsorge und dem Erschitterungsschutz haben wer-
den.

Hierbei ist aullerdem zu beachten, dass die BCP-Studien als Grundlage fir kiinftige natio-
nale Prognosen dienen sollen (vgl. www.bcplatform.eu/korridorstudien). Nach Mitteilung
des Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr vom 24.01.2022 zum Thema ,Uberpri-
fung der Bedarfsplane der Verkehrstrager Schiene, Stral’e und Wasserstrallen“ werden
aktuell die Verkehrsprognosen 2040 erstellt und es wird angestrebt die Untersuchungen
im Jahr 2023 abzuschlielen (vgl. https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/

bundesverkehrswegeplanung-ueberpruefung-bedarfsplaene.html).

Die Landeshauptstadt Minchen wird daher einfordern, dass die Anpassung der Zugzah-
len unverzuglich zu erfolgen hat und in der laufenden Fein-Variantenuntersuchung bertck-
sichtigt werden.

5. Stadtratsantrage

a) Stadtratsantrag ,,Miinchen setzt sich fiir eine Entzerrung des Bahngiiterver-
kehrs durch einen leistungsfahigen Ost- und einen Westkorridor ein“
b) Stadtratsantrag ,,Neue Giiterverkehrstrasse entlang der A 99 priifen*

Antrag Nr. 14-20 / A 05959 von DIE LINKE vom 24.09.2019, eingegangen am 24.09.2019
Antrag Nr. 14-20 / A 06833 von der FDP Stadtratsfraktion vom 21.02.2020, eingegangen
am 21.02.2020

Es wurde um Fristverlangerung zur Bearbeitung der Antrage bis 30.12.2021 gebeten. Den
Antragen auf Fristverlangerung wurde durch die Antragsteller*innen zugestimmt.

Mit dem Antrag Nr. 14-20 / A 05959 (Anlage 5) wird Herr Oberblrgermeister aufgefordert,
,Sich — mdglichst gemeinsam mit dem Freistaat - daflr einzusetzen, dass der Giiterver-
kehr, der durch die Eréffnung des Brennerbasistunnels von der Autobahn auf die Schiene
verlagert werden kann, vor allem &stlich Gber Rosenheim, Mihldorf und Landshut auf der
sog. bayerischen Ostbahn nach Norden geleitet wird.“ Weiterhin soll ,der durch die Tun-


http://www.bcplatform.eu/korridorstudien
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/bundesverkehrswegeplanung-ueberpruefung-bedarfsplaene.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/bundesverkehrswegeplanung-ueberpruefung-bedarfsplaene.html
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nelplanungen im Grenzgebiet Schweiz-Osterreich zu erwartende verstarkte Glterschie-
nenverkehr in einem Westkorridor tUber Augsburg gefiihrt werden.” Ziel des Antrages ist
es, dass zukunftig nur der fir Minchen bestimmte ,Zielverkehr” in den Bahnknoten Min-
chen geflihrt werden soll.

Mit dem Antrag Nr. 14-20 / A 06833 (Anlage 6) wird gefordert, dass der Stadtrat beschlie-
Ren moge, dass Herr Oberblrgermeister beauftragt wird, ,mit dem Freistaat und dem
Bund in Gesprache einzutreten mit dem Ziel, den Guterverkehr in der Landeshauptstadt
Minchen von Durchgangsverkehren frei zu halten. Hierbei soll im Zusammenhang mit
dem Bahnausbau in der Region Miinchen die Méglichkeit geprift und in einer Machbar-
keitsstudie untersucht werden, eine neue Guterverkehrstrasse parallel zur A 99 zu errich-
ten, die dann alle Uberregionalen Guterdurchgangsverkehre aufnehmen kann.*

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zum Antrag Nr. 14-20 / A
05959 und Antrag Nr. 14-20 / A 06833 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen hat sich mit dieser Fragestellung bereits befasst und hat
in den letzten Jahren mehrfach, insbesondere durch Schreiben des Herrn Oberbirger-
meisters Reiter vom zustandigen Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
eine Verlagerung des Schienenglterverkehrs gefordert. Diese Forderung wurde auch der
DB AG sowie dem Freistaat Bayern mitgeteilt.

Herr Bundesverkehrsminister Scheuer hat hierzu in seinem Schreiben vom 06.04.2020
(Anlage 10 des Beschlusses “Flughafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke
Daglfing-Johanneskirchen - Ergebnisse der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres
Vorgehen - Vergabeermachtigung fir eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung
des viergleisigen Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen®; Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
01554) mitgeteilt, dass die Mallnahme ABS Regensburg — Mihldorf im Bundesverkehrs-
wegeplan in den vordringlichen Bedarf aufsteigen konnte. Allerdings wurde darauf hinge-
wiesen, dass nach den Erkenntnissen der DB Netz AG aktuell ungeféhr zwei Drittel der
Zuge, die Uber den Brenner verkehren, im Grofiraum Munchen, insbesondere im Rangier-
bahnhof Minchen Nord, zusammengestellt wirden. Eine groRrdumige Umfahrung des
GrofRraums Minchen wurde daher nicht zwangslaufig zu einer Entlastung des Bahnkno-
tens Mlnchen fuhren.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen hat auf Grund der doch zu erwartenden Zu-
nahme des Guterverkehrs im Oktober 2020 im Beschluss ,Variantenvergleich Truderinger
Kurve und Truderinger Spange”“ der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 01628) beschlossen, dass das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur gebeten werden soll, im Rahmen der Fortschreibung des Bundesverkehrswe-
geplans eine Machbarkeitsstudie zur Trassenfiihrung entlang der A99 in Auftrag zu geben.

Herr Oberburgermeister Reiter hat am 18.12.2020 gemal® dem Beschluss des Stadtrates
ein entsprechendes Schreiben an Herrn Bundesverkehrsminister Scheuer (Anlage 1) ver-
sandt. Eine Antwort steht allerdings noch aus.

Die Landeshauptstadt Minchen wird sich daher weiterhin fiir eine Verlagerung des Schie-
nenguterverkehrs einsetzen.
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Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05959 von DIE LINKE vom 24.09.2019 sowie dem Antrag Nr.
14-20 / A 06833 von der FDP Stadtratsfraktion vom 21.02.2020 wird entsprochen.

c) Stadtratsantrag ,,Bahnausbau Daglfing — Johanneskirchen voranbringen und
bauen!“

Antrag Nr. 20-26 / A 00197 von der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom
01.07.2020, eingegangen am 02.07.2020

Es wurde um Fristverlangerung zur Bearbeitung der Antrage bis 30.12.2021 gebeten. Den
Antragen auf Fristverlangerung wurde durch die Antragsteller*innen zugestimmt.

Mit dem Antrag (Anlage 7) wird beantragt, dass die Bahnstrecke Daglfing-Johanneskir-
chen ,in einer ersten Stufe viergleisig ebenerdig mit entsprechendem Schallschutz ausge-
baut® wird. ,Die Planung des Ausbaus beinhaltet neben der zunachst zu realisierenden
ebenerdigen Ausbau auch den Ausbau als Tieferlegung (Trog) oder Tunnel (Einhausung)
in einer 2. Stufe.“ Weiterhin soll die Stadt ,zusammen mit der Bahn und allen anderen Be-
teiligten auf entsprechende zwei Planungen und Planfeststellungen® hinwirken. Des Wei-
teren soll die Stadtkdmmerei beauftragt werden, ,ein Finanzierungskonzept aus stadti-
schen Mitteln fir den Bau der 2. Stufe als Tieferlegung (Trog) oder Tunnel (Einhausung) in
den Jahren 2029 bis 2039 vorzulegen.” Die Landeshauptstadt Minchen soll auch darauf
hinwirken, dass ,die Deutsche Bahn zusammen mit allen Beteiligten ein DIALOGFORUM
DAGLFING JOHANNESKIRCHEN einrichtet mit dem Ziel einer Berlcksichtigung kon-
struktiver Belange aus der stadtischen Nachbarschaft®. Aulierdem wird die Landeshaupt-
stadt Minchen aufgefordert, ,auf die Bayerische Staatsregierung und die Bundesregie-
rung einzuwirken, den mindestens elektrischen und mindestens abschnittsweisen 2-gleisi-
gen Ausbau der Strecke Landshut — Muhldorf — Rosenheim mit der gleichen Prioritat wie
das Projekt Johanneskirchen-Daglfing voranzutreiben.*

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zum Antrag Nr. 20-26 / A
00197 wie folgt Stellung:

Zum Ausbau der Bahnstrecke Daglfing-Johanneskirchen in zwei Stufen hat die DB AG
dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung Folgendes mitgeteilt:

,Die Vorzugsvariante fur den 4-gleisigen Ausbau Daglfing-Johanneskirchen nach dem Va-
riantenauswahlverfahren ist der ebenerdige Ausbau. Der Ausbau im Tunnel wird aufgrund
der Zuwendungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Minchen und der Deut-
schen Bahn AG in der Stufe 2 der Vorplanung trotzdem weiter beplant, so dass am Ende
dieser Planungsphase zwei vollstandig ausgearbeitete Vorplanungen inklusive Kosten-
schatzungen vorliegen. Damit bleibt die Tar fur eine Tunnelvariante weiter offen und nach
Abschluss der Planung bilden diese beiden Planungsvarianten die Basis fir entsprechen-
de Gesprache zwischen dem Bund, der Deutschen Bahn AG und der Landeshauptstadt
Mdinchen Uber die weiter zu verfolgende Variante und deren Finanzierung. Dies ist fur die
Deutsche Bahn AG der aktuell vereinbarte Rahmen fir die weitere Planung im Projekt.
Die im Antrag der FDP / Bayernpartei Stadtratsfraktion mit knappen Stichpunkten skizzier-
te ldee eines stufenweisen 4-gleisigen Ausbaus in einer ersten Stufe als ebenerdige Vari-
ante und danach in einer zweiten Stufe als Trog oder auch als Tunnel ist nach unserer
Auffassung nicht umsetzbar und wirde zu enorm hohen verlorenen Baukosten fiihren.*
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Diese Einschatzung hat das Referat fiur Stadtplanung und Bauordnung durch die Schuf3-
ler-Plan Ingenieurgesellschaft, welche das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bei
der Fein-Variantenuntersuchung der DB AG zum viergleisigen Ausbau Daglfing — Johan-
neskirchen als externer Berater unterstitzt, iberschlagig prifen lassen. Die Schifler-
Plan Ingenieurgesellschaft teilt grundsatzlich die Auffassung der DB AG, dass der Ausbau
in zwei Stufen nicht umsetzbar sei und zu enorm hohen verlorenen Baukosten fuihren wir-
de.

Diesbezglich wird durch die SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft noch auf folgende
Punkte hingewiesen, die gegen eine Realisierbarkeit sprechen:

« LAlle querenden Verkehrswege fir die Inbetriebnahme der ebenerdige Variante
sind héhenfrei auszulegen inklusive Eisenbahnuberfuhrungen, Grundwasser-
wannen etc.. Sie missten bei der Errichtung des Tunnelbauwerks zurlickge-
baut werden.

« Die Daglfinger Stralte ware inklusive aller Grundinanspruchnahmen zu verle-
gen und spater gegebenenfalls wieder zurlickzuverlegen.

- Das Vorhaltebauwerk fur die U4 ware auf beide Varianten auszulegen, falls
eine Inbetriebnahme der U4 bereits wahrend der Betriebsphase der ebenerdi-
gen Strecke vorgesehen ware.

«  Der zur Verfigung stehende Baubereich zwischen der vorhandenen Bebauung
ist teilweise sehr eng, sodass nach einer Realisierung und Inbetriebnahme des
4-gleisigen ebenerdigen Ausbaus nur mit erheblichen Einschrankungen der be-
reits in Betrieb befindlichen Strecke ein Tunnel realisierbar ware. Das wirde
aber die |dee der frihzeitigen Nutzung konterkarieren.

« Schon unter Beriicksichtigung der derzeit vorhandenen 2-gleisigen Strecke ist
ein Betrieb der Strecke und die unterbrechungsfreie Anbindung der Haltestel-
len wahrend der Tunnelherstellung nur mit entsprechenden Aufwendungen und
bauzeitlichen Verlegungen maglich.

+  Gesamtkosten waren deutlich héher. Hoher verlorener Aufwand bei den zu er-
richtenden und spater abzubrechenden Bauwerken, Haltestellen, Gleisanla-
gen, bahntechnischen Ausrustungen.

+  Gesamtbauzeit, d.h. Beeintrachtigung der Anwohner*innen durch Larm, Staub
etc., ware deutlich hoher.”

Aufgrund dieser Stellungnahmen schlief3t sich das Referat fur Stadtplanung und Bauord-
nung der Einschatzung an, dass ein Ausbau der Bahnstrecke Daglfing-Johanneskirchen in
zwei Stufen nicht umsetzbar ist.

Soweit ein DIALOGFORUM DAGLFING JOHANNESKIRCHEN gefordert wird, kann das
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung mitteilen, dass sich die Landeshauptstadt Min-
chen, insbesondere Herr Oberblrgermeister Reiter und das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung, bereits seit Jahren fur eine umfassende und zeitnahe Einbindung der betrof-
fenen Birger*innen sowie der Landeshauptstadt Minchen einsetzt. Diese Forderung der
Landeshauptstadt Minchen umfasst nicht nur den viergleisigen Ausbau Daglfing-Johan-
neskirchen, sondern samtliche Planungen im Miunchner Nordosten. Zuletzt wurde der
Bund mit Schreiben des Herrn Oberbirgermeister Reiter an den damaligen Bundesver-
kehrsminister Scheuer vom 18.12.2020 (Anlage 1) sowie die DB AG mit Schreiben des
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Herrn Oberburgermeister Reiter an den Konzernbevollmachtigen der DB AG fur den Frei-
staat Bayern vom 18.12.2020 (Anlage 2) zur umfassenden Einbeziehung der Birger*in-
nen sowie weiterer Beteiligter aufgefordert.

Zu diesem Punkt des Antrages hat das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung des
Weiteren die DB AG um eine Stellungnahme gebeten und hatte folgende Antwort zur zu-
kinftigen Einbeziehung der Bevdlkerung bei Projekt viergleisiger Ausbau Daglfing-Johan-
neskirchen Ubermittelt:

,Der Dialog mit allen Beteiligten ist uns im Projekt aktuell bereits ein wichtiges Anliegen
und wurde bzw. wird auch weiterhin durch das Projekt Gber unterschiedliche Formate und
Plattformen vorangetrieben. Bei den im Antrag beispielhaft aufgeworfenen gestalterischen
Themenfeldern ist eine Einbindung auch unseres Erachtens sinnvoll und zweckmafig.
Diese Gestaltungsfragen werden allerdings erst in spateren Planungsphasen relevant. Be-
reits jetzt mit den Beteiligten lber diese Fragen in einen Dialog zu treten, erscheint uns
daher nicht zielfihrend.*

Die Landeshauptstadt Minchen wird sich daher auch weiterhin flr eine umfassende Ein-
bindung der Bevolkerung bei den Planungen einsetzen.

Hinsichtlich der Forderung, dass die Landeshauptstadt Miinchen sich beim Freistaat Bay-
ern und beim Bund daflir einsetzt, dass zumindest der 2-gleisige Ausbau der Strecke
Landshut — Mahldorf — Rosenheim mit der gleichen Prioritat wie das Projekt Daglfing-Jo-
hanneskirchen vorangetrieben wird, wird darauf verwiesen, dass die Landeshauptstadt
Minchen sich schon seit Langem dafir einsetzt, dass eine Verlagerung des Schienengui-
terverkehrs erfolgt. Zuletzt hat Herr Oberblrgermeister Reiter dies im Schreiben an dama-
ligen Bundesverkehrsminister Scheuer vom 18.12.2020 (Anlage 1) gefordert. Dieses
Schreiben ist bisher jedoch durch den Bund nicht beantwortet worden. Die Landeshaupt-
stadt Minchen wird sich jedoch weiterhin fir eine Verlagerung des Schienenguterverkehrs
einsetzten, soweit dieser nicht den Zielort Miinchen hat.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00197 von der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom
01.07.2020 kann nur nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen wer-
den.

d) Stadtratsantrag ,,Ungleichbehandlung verhindern — Planung der AusbaumaR-
nahmen fiir den Nordzulauf des Brennerbasistunnels in Miinchen nach glei-
chen Grundséatzen einfordern!*

Antrag Nr. 20-26 / A 01369 von der SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Grunen - Rosa Liste
vom 29.04.2021, eingegangen am 29.04.2021

Im Antrag (Anlage 8) wird gebeten, dass sich Herr Oberburgermeister ,auf Bundesebene
fur eine Planung der Ausbaumafnahmen des Bahnknoten Miinchen nach den gleichen
und im Inntal angewandten Grundsatzen® einsetzen soll. Es wurden hierbei folgende
Punkte aufgelistet:
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1) ,Ausbau nurim Tunnel: Der viergleisige Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskir-
chen erfolgt zum Schutz der Miinchnerinnen und Minchner vor Larm- und Emissi-
onen ausschlie3lich im Tunnel.

2) Auf die Menschen hoéren: Beim Projekt Truderinger Kurve und Truderinger Spange
kann nur eine Variante realisiert werden, die die berechtigten Belange der Anwoh-
nerinnen und Anwohner nach Emissionsschutz héchstmdglich berlcksichtigt. Die
Burgerschaft ist im Rahmen eines umfassenden Dialog- und Beteiligungsverfah-
rens in die Entscheidungsfindung einzubinden.

3) Gleiche Planungsgrundlagen: Die Potentiale und maximalen Kapazitaten des
Brennerbasistunnels und seiner Zulaufstrecken sind, wie im Inntal, fir die Berech-
nung prognostizierter Zugzahlen und damit als Planungsgrundlage fir die Ausbau-
mafinahmen in Minchen zu verankern.

4) Parlamentarische Befassung: Wie fur die MaRnahmen im Inntal und im Raum Ro-
senheim geplant, sollte auch fur den in Minchen geplanten viergleisigen Ausbau
eine Befassung des Deutschen Bundestags erfolgen.*

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zum Antrag Nr. 20-26 / A
01369 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen fordert bereits seit Jahren, dass der viergleisige Ausbau
Daglfing — Johanneskirchen nur mittels Tunnel erfolgen kann. Dies hat der Stadtrat auch
bereits in mehreren Beschlussen bekraftigt. Zuletzt erfolgte dies mit dem Beschluss “Flug-
hafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Ergebnis-
se der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen - Vergabeermachtigung fur
eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisigen Ausbaus Daglfing-Jo-
hanneskirchen“ der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
01554).

Aus diesem Grund wurde mit dem nichtoffentlichen Beschluss ,Flughafenanbindung -
viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Ergebnisse der Grob-Varian-
tenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen - Zuwendungsvereinbarung fir die Feinvarian-
tenuntersuchung der Tunnelvariante - Vergabeermachtigung fir eine Begleitung der Fein-
Variantenuntersuchung des viergleisigen Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen* der Vollver-
sammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01560) auch dem Abschluss ei-
ner Zuwendungsvereinbarung mit der DB AG zugestimmt. Die DB AG untersucht im Rah-
men der Fein-Variantenuntersuchung aktuell nicht nur die ebenerdige Variante weiter,
sondern auch die Tunnel-Variante. Die Mehrkosten hierfur tragt die Landeshauptstadt
Munchen.

Des Weiteren fordert die Landeshauptstadt Miinchen, insbesondere mit Schreiben von
Herrn Oberbirgermeister, bereits seit Jahren, dass die den Planungen zugrunde liegen-
den Zugzahlen angepasst werden mussen und auf den Zeitraum 2050 abzustellen sind.
Ebenso wurde wiederholt die Durchfihrung einer Verkehrsszenarienstudie gefordert. Zu-
letzt erfolgte dies mit Schreiben des Herrn Oberblrgermeister vom 18.12.2020 an den
Bundesverkehrsminister und den Konzernbevollmachtigten der Deutschen Bahn AG fir
den Freistaat Bayern (Anlage 1 und 2).
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Der Konzernbevollmachtigte der Deutschen Bahn AG fur den Freistaat Bayern hat in sei-
nem Schreiben vom 20.01.2021 (Anlage 4) ausgefihrt, dass die Deutsche Bahn die Pro-
gnosezahlen des Bundesverkehrswegeplan 2030 den Planungen zugrunde legen muss
und es nicht mdglich sei ,eine seridse Aussage zur Entwicklung des Glterverkehrs bis ins
Jahr 2050 zu treffen®. Ein solch weitreichender Blick kdnne nur im Rahmen einer Szenari-
enbetrachtung erfolgen, welche kein seridses Planungsinstrument darstelle. Eine Antwort
des Bundesverkehrsministers auf das Schreiben vom 18.12.2020 steht noch aus.

Weiterhin forderte der Herr Oberblrgermeister entsprechend Ziffer 2 des Beschlusses
“Flughafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Er-
gebnisse der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen - Vergabeermachti-
gung fur eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisigen Ausbaus Dagl-
fing-dJohanneskirchen“ der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 01554) in seinem Schreiben vom 18.12.2020 eine parlamentarische Befassung nach
Abschluss der Fein-Variantenuntersuchung ein.

Hinsichtlich den Ausflihrungen zur Truderinger Kurve und zum zweigleisigen Ausbau Tru-
dering — Daglfing wird auf den Beschluss ,Variantenvergleich Truderinger Kurve und Tru-
deringer Spange“ der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
01628) und die Schreiben von Herrn Oberburgermeister vom 18.12.2021 (Anlagen 1 und
2) verwiesen. In diesen wurde ein hochstméglicher Emissionsschutz und eine Beteiligung
der Anwohner*innen gefordert.

Der Konzernbevollméachtigte der Deutschen Bahn AG fur den Freistaat Bayern lehnt in
seinem Schreiben vom 20.01.2021 (Anlage 4) eine Aufhebung des Variantenentscheids,
insbesondere im Hinblick auf die bei den Blrgervarianten erforderliche Verlegung der Kfz-
Verwahrstelle ab. Es wurde jedoch eine Weiterentwicklung der Variante AO in eine Varian-
te A1 angekiindigt. Weiterhin wird die erfolgte Blirgerbeteiligung als ausreichend erachtet.

Unterlagen zu der neuen Variante A1 hat das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
trotz mehrfacher Anfrage bisher nicht erhalten, da die Planungen nach Auskunft der DB
AG noch nicht abgeschlossen seien.

Auf mehrmaliges Nachfragen des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung hat die DB
Netz AG im Nachgang zum Schreiben vom 20.01.2021 am 22.07.2021 mitgeteilt, dass bei
den Projekten Daglfinger und Truderinger Kurve derzeit die Entwurfsplanung erarbeitet
wird und anschliel3end die Genehmigungsplanung folgt. Seitens der DB AG wird beab-
sichtigt, diese Unterlagen im Jahr 2022 fertigzustellen. Die Landeshauptstadt Minchen
wird als Tragerin 6ffentlicher Belange in den Prifungsprozess eingebunden werden. Die
Genehmigungsunterlagen enthalten auch die entsprechenden Ergebnisse zum Thema
Umwelt und Immissionen. Die DB Netz AG bittet die Landeshauptstadt Miinchen bis zur
Veroffentlichung der Genehmigungsunterlagen im Jahr 2022 um etwas Geduld und auch
um Verstandnis daflr, dass zuvor nach extern keine Arbeitsstande zur Prifung herausge-
geben werden.

Zum Thema Offentlichkeitsbeteiligung wurde am 22.07.2021 mitgeteilt, dass weiterhin ein
Dialog mit den Burger*innen stattfinden solle. Nach Abschluss der Planungen sollen diese
der Offentlichkeit und den Gremien gesamtheitlich vorgestellt werden. Einige Plane und
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Visualisierungen kdnnen allerdings schon jetzt den DTK-Themen-Webseiten unter https://
www.abs38.de/daglfinger-und-truderinger-kurve.html enthommen werden.

Weiterhin hat die DB AG in einer E-Mail vom 03.08.2021 mitgeteilt, dass die Kommunikati-
on mit der Offentlichkeit auch nach dem Schriftwechsel vom Januar 2021 weiter vorange-
trieben worden sei. Neben verschiedenen Newsletter-Ausgaben seitens der Projekte
Daglfinger und Truderinger Kurve und des viergleisigen Ausbaus zwischen Daglfing und
Johanneskirchen konnten auch virtuelle Burgersprechstunden durchgefuhrt werden, z.B.
im Rahmen eines neuen Formats ,Talk mit der DTK". Diese Burgersprechstunden sollen
nach Auskunft der DB AG aktuell als Prasenzreihe fortgesetzt werden.

Diese Antwort ist aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen unbefriedigend und bedeutet,
dass eine Beurteilung und Bewertung der Plane zur Daglfinger Kurve, Truderinger Kurve
und zum zweigleisigen Ausbau Trudering-Daglfing durch die Landeshauptstadt Minchen
weiterhin nicht mdglich ist.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung fiihrt mit dem Freistaat Bayern allerdings
Gesprache um zu klaren, ob eine Verlagerung der Kfz-Verwahrstelle moglich ware und
welcher Zeitraum fur die Verlagerung anzusetzen ware. Die DB AG hat in den Planungen
einen Zeitraum von 10 Jahren angenommen und insbesondere deshalb hat sich der Bund
gegen die Varianten B1 und B2 entschieden. Die Gesprache mit dem Freistaat sind je-
doch noch nicht abgeschlossen.

Die Forderungen des Antrages entsprechen dem Vorgehen der Landeshauptstadt Min-
chen und werden vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung auch zukunftig beachtet
werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01369 von der SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Grinen - Rosa
Liste vom 29.04.2021 wird entsprochen.

6. Empfehlungen

a) Empfehlung ,,Ausbau der Bahnlinie im Streckenabschnitt Zamdorf bis Johan-
neskirchen*

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01809 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 26.10.2017

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 26.10.2017 die
anliegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 01809 (Anlage 9) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 27.02.2018 und 31.01.2019 Zwischennachrichten
erhalten.

Mit der Empfehlung wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Minchen darlegen moge,
welche konkreten Schritte geplant sind, um zu erreichen, dass die Bahnlinie im Abschnitt
Zamdorf bis Johanneskirchen auf vier Gleise ausgebaut und in einen Tunnel gelegt wird.
Weiterhin soll dargelegt werden, ,wie der Status der Gesprache mit der DB AG ist".
Aulerdem wurde beantragt, dass keine provisorischen Stral3enbriicken Uber die Bahnlinie
errichtet werden, sondern der Verkehr Uber die verbleibenden Querungsmaoglichkeiten
geleitet werden soll.


https://www.abs38.de/daglfinger-und-truderinger-kurve.html
https://www.abs38.de/daglfinger-und-truderinger-kurve.html
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Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 01809 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen hat mit der DB AG eine Zuwendungsvereinbarung abge-
schlossen, damit im Rahmen der Fein-Variantenuntersuchung neben der ebenerdigen Va-
riante auch die Tunnelvariante weiter geplant wird. Durch diese MaRnahme wird gewahr-
leistet, dass am Ende der Fein-Variantenuntersuchung zwei Varianten (Tunnel- und eben-
erdige Variante) vorliegen.

Weiterhin setzt sich die Landeshauptstadt Minchen dafir ein, dass die Zugzahlen ange-
passt werden. Diesbeziglich wird auf Ziffer 4 des Vortrages der Referentin verwiesen.
Weiterhin fordert die Landeshauptstadt Minchen, dass nach Abschluss der Fein-Varian-
tenuntersuchung eine parlamentarische Befassung zum viergleisigen Ausbau Daglfing—
Johanneskirchen erfolgt.

Bezlglich des Gesprachs- und Planungsstandes mit der DB AG wird auf Ziffer 3 des Vor-
trages der Referentin verwiesen. Dort wurde dargelegt, dass das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung sowie das Mobilitatsreferat an alle zwei Wochen stattfindenden Pla-
nungsbesprechungen der DB AG und ihren Planern*innen teilnehmen. Des Weiteren tagt
alle zwei Monate ein Koordinierungskreis. Somit wird die Bearbeitung der Fein-Varianten-
untersuchung eng durch die Verwaltung begleitet.

Provisorische héhenfreie Querungsmaoglichkeiten vor Abschluss der BaumafRnahme durch
die DB AG sind seitens des Mobilitatsreferats nicht geplant.

Planungen hinsichtlich der Bauausfuhrungen sind noch nicht erfolgt. Es kann daher noch
nicht beantwortet werden, ob provisorische Briicken Uber die Bahnlinie seitens der DB AG
geplant werden. Das Referat fuir Stadtplanung und Bauordnung wird die diesbeziglichen
Anmerkungen jedoch vormerken und in die Gesprache bzw. Planungen der DB AG ein-
bringen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 01809 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 26.10.2017 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausfihrungen entspro-
chen werden.

b) Empfehlung ,,Beauftragung einer Studie zu dem "Schienenverkehrsszenari-
um 2050 in Miinchen fiir Giiter- und Personenverkehr"

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02914 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die
anliegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02914 (Anlage 10) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 03.02.2020 eine Zwischennachricht erhalten.
Mit der Empfehlung wird beantragt, dass sich die Landeshauptstadt Minchen daflr
einsetzt, dass der Bundesverkehrsminister und die/der bayerische Verkehrsminister*in
eine Studie "Schienenverkehrsszenarien 2050 fur Mianchen fur Glter- und Personenver-
kehr" in Auftrag geben.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02914 wie folgt Stellung:
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In Ziffer 4 des Vortrages der Referentin wird ausgefiihrt, dass die Landeshauptstadt Min-
chen in den letzten Jahren bereits mehrfach vom Bundesverkehrsminister und der DB AG
gefordert hat, dass den Planungen realistische Prognosezahlen bezogen auf einen Hori-
zont 2050 zugrunde zu legen sind. Es wurde diesbezliglich auch die Durchflihrung einer
Zugzahlenszenarienstudie gefordert. Dies wurde bisher durch den Bundesverkehrsminis-
ter und der DB AG abgelehnt, da eine solche Studie nur Potentiale des Wirtschaftswachs-
tums, der Verkehre und der Warenstrome aufzeige und deshalb nicht als Planungsgrund-
lage herangezogen werden kdnne.

Diese Ansicht teilt die Landeshauptstadt Mlnchen angesichts der zu erwartenden Zunah-
men des Schienenguterverkehrs nicht. Die Landeshauptstadt Minchen wird sich daher
zukulnftig weiterhin intensiv fir realistische Zugzahlen bei den Planungen im Knoten Muin-
chen einsetzen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02914 der Burgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 wird entsprochen.

c) Empfehlung ,,Schienenverkehrsszenarien 2050 fiir Miinchen fiir Giiter- und
Personenverkehr” fiir die laufende Ausbauplanungen der DB Netz AG des
Stadtgebietes™

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02915 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die
anliegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02915 (Anlage 11) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 03.02.2020 eine Zwischennachricht erhalten.

Mit der Empfehlung wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Miinchen ihre Zustimmung
zu den Ausbauplanungen der DB AG davon abhangig macht, dass die Ergebnisse einer in
Auftrag zu gebenden Studie "Schienenverkehrsszenarien 2050 fir Minchen fur Guter-
und Personenverkehr" bei den Planungen berucksichtigt werden und diese entsprechend
aktualisiert und angepasst werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02915 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen hat bereits mehrfach vom Bund und der DB AG eine An-
passung der Zugzahlen gefordert. Es wird diesbezliglich auf Ziffer 4. des Vortrages der
Referentin verwiesen. Die Landeshauptstadt Minchen wird sich weiterhin flir eine Anpas-
sung der Prognosegrundlagen fur den Zugverkehr einsetzen.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann ohne Zustimmung der
Landeshauptstadt Minchen die DB AG mit Planungen und den Bau von Vorhaben im
Stadtgebiet der Landeshauptstadt beauftragen.

Weiterhin ist die Landeshauptstadt Minchen auch nicht die Genehmigungsbehdrde fur
Schieneninfrastrukturprojekte. Diese ist bei Projekten des Schienengiterverkehrs und des
Personenfernverkehrs das Eisenbahn-Bundesamt, welches im Rahmen eines Planfest-
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stellungsverfahrens tber die Projekte entscheidet. Die Landeshauptstadt Miinchen kann
im Planfeststellungsverfahren eine Stellungnahme abgeben, jedoch obliegt es dem Eisen-
bahn-Bundesamt lGiber die Einwendungen der Landeshauptstadt Minchen zu entschei-
den.

Des Weiteren nimmt die Landeshauptstadt Miinchen im Rahmen des Anhdrungsverfahren
zu den jeweiligen Bundesverkehrswegeplanen des zustandigen Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur Stellung und versucht hierdurch Einfluss auf die Einord-
nung der einzelnen Vorhaben zu nehmen bzw. neue Vorhaben einzubringen. Ein Ein-
spruchsrecht zu den einzelnen Vorhaben steht der Landeshauptstadt Miinchen allerdings
nicht zu.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02915 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 kann aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen nicht entspro-
chen werden.

d) Empfehlung ,,Bau des Bahntunnels Daglfing—Johanneskirchen*

e) Empfehlung ,,4-gleisiger Ausbau Daglfing-Johanneskirchen in Tunnel legen
(Antrag 1)“

f) Empfehlung ,,Unumgaénglicher Bau des geplanten Bahntunnels Daglfing-Jo-
hanneskirchen*

g) Empfehlung ,,Untertunnelung der Bahnstrecke Johanneskirchen-Trudering
fir S-Bahn und Giiterziige“

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02916, Empfehlung Nr. 14-20 / E 02917, Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02927 sowie Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943 der Burgerversammlung des Stadt-
bezirkes 13 - Bogenhausen am 24.10.2019

Die Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die
anliegenden Empfehlungen Nr. 14-20 / E 02916 (Anlage 12), Nr. 14-20 / E 02917 (Anlage
13), Empfehlung Nr. 14-20 / E 02927 (Anlage 14) und die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943
(Anlage 18) der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen am 24.10.2019
beschlossen.

Die Antragstellerin der Empfehlungen Nr. 14-20 /E 02927 hat mit Schreiben vom
28.01.2020 eine Zwischennachricht erhalten.

Die Antragsteller der Empfehlungen Nr. 14-20 /E 02916 und Nr. 14-20 / E 02917 haben
mit Schreiben vom 29.01.2020 eine Zwischennachricht erhalten.

Der Antragsteller der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943 hat mit Schreiben vom 04.02.2020
eine Zwischennachricht erhalten.

Mit den Empfehlungen wird beantragt, dass der viergleisige Ausbau Daglfing - Johannes-
kirchen durch einen Bahntunnel erfolgen muss bzw. die Landeshauptstadt Minchen die
DB AG auffordert, den viergleisigen Ausbau Daglfing - Johanneskirchen mittels eines
Bahntunnels zu realisieren.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02916, zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 02917, zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 02927
und zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943 wie folgt Stellung:

Die DB AG plant den viergleisigen Ausbau Daglfing—Johanneskirchen im Auftrag des Bun-
desministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur. Die Forderung des Ausbaus mittels
Tunnel ist daher an den Bund als Auftraggeber der DB AG zu richten.
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Mit dem Beschluss “Flughafenanbindung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Jo-
hanneskirchen - Ergebnisse der Grob-Variantenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen -
Vergabeermachtigung fur eine Begleitung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisi-
gen Ausbaus Daglfing-Johanneskirchen® der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungs-
vorlage Nr. 20-26 / V 01554) hat der Stadtrat seine bisherige Haltung zum angestrebten
viergleisigen Ausbau der genannten Trasse bestatigt, wonach fur die Landeshauptstadt
Munchen nur eine Tunnellésung in Betracht kommt. Die Landeshauptstadt Minchen hat
deshalb auch eine Zuwendungsvereinbarung mit der DB AG abgeschlossen. Es wird dies-
bezlglich auf Ziffer 2 des Vortrages der Referentin verwiesen.

Weiterhin hat sich der Stadtrat hinsichtlich einer oberirdischen Losung die Beschreitung
des Rechtsweges vorbehalten.

Die Landeshauptstadt Minchen setzt sich bereits seit Jahren daflir ein, dass der vierglei-
sige Ausbau Daglfing — Johanneskirchen mittels Tunnel erfolgt und wird sich auch zukinf-
tig gegeniber dem Bund, der DB AG und dem Freistaat Bayern dafir einsetzen.

Den Empfehlungen Nr. 14-20 / E 02916, Nr. 14-20 / E 02917, Nr. 14-20 / E 02927 sowie
Nr. 14-20 / E 02943 der Blrgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bogenhausen am
24.10.2019 kann nur nach Mafgabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen wer-
den.

h) Empfehlung ,,Bahntunnel Daglfing-Johanneskirchen: Verantwortung fiir
Bahnprojekte in einer Hand (Nr. 1)“

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02936 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die an-
liegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02936 (Anlage 15) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 03.02.2020 eine Zwischennachricht erhalten.

Mit der Empfehlung wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Munchen einen Koordina-
tor fur sdmtliche Bahnprojekte im Stadtgebiet bestellt.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02936 wie folgt Stellung:

Mit Ziffer 9. des Beschlusses "Truderinger und Daglfinger Kurve sowie Erschlielung von
Pferdesportflachen im Mianchner Nordosten" (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15609) der
Vollversammlung vom 18.03.2020 wurde das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
.beauftragt, die Vorbereitungen fir den Aufbau einer ,Koordinierungsstelle stadtentwick-
lungsplanerische Integration von Uberdrtlichen Infrastrukturprojekten® aufzunehmen und
dem Stadtrat im Nachtragshaushalt flir 2020 anzumelden".

Die Stelle wird dem Referat flir Stadtplanung und Bauordnung zugeordnet werden, da hier
sowohl die zentralen Bahnthemen wie der Neubau des Hauptbahnhofs, die 2. Stammstre-
cke und der viergleisige Ausbau der Daglfing - Johanneskirchen, aber auch weitere Bahn-
projekte wie die Daglfinger / Truderinger Kurve betreut werden. Insofern besteht bereits
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ein Team, das die Belange der Landeshauptstadt gegentber der DB AG vertritt und hier-
bei auch eng mit dem Mobilitatsreferat und dem Referat fir Klima- und Umweltschutz zu-
sammenarbeitet.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung arbeitet an der Besetzung der Stelle. Lei-
der kam und kommt es hierbei zu coronabedingten Verzégerungen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02936 der Burgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 wird entsprochen.

i) Empfehlung ,,Bahntunnel Daglfing-Johanneskirchen: Ein Bahnprojekt — keine
kleinen Projektabschnitte (Nr. 2) “

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02937 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die an-
liegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02937 (Anlage 16) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 03.02.2020 eine Zwischennachricht erhalten.

Mit der Empfehlung wird beantragt, dass sich die Landeshauptstadt Minchen ,beim Bun-
desverkehrsminister daflir einsetzt und fordert, den Planern der DB Netz AG fiir die Be-
waltigung des Zulaufes zum Brennerbasistunnel und den ,Knoten Minchen® im gesamten
Stadtgebiet keine einschrankenden und in kleinteiligen Projektabschnitten unterschiedli-
che Vorgaben macht®.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02937 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen beflirwortet ebenfalls, dass einem Projekt eine einheitli-
che Planung zugrunde liegt. Dies lasst sich allerdings nicht immer bewerkstelligen. Die DB
AG hat hierzu folgendes mitgeteilt:

»20 erfolgt in einem ersten Schritt mit der Herstellung einer neuen Gleistrasse von Dagl-
fing nach Riem und dem zweigleisigen Ausbau von Daglfing nach Trudering die Beseiti-
gung der derzeitigen hohengleichen Kreuzung in Daglfing als besonders kritischer Eng-
pass. Durch die neue héhenfreie Kreuzung in Daglfing wird eine erste Entflechtung zwi-
schen Gluter- und Nahverkehr und somit eine Bewaltigung der insbesondere nach Inbe-
triebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke bestellten Mehrverkehre der S-Bahn ermoglicht.
Zudem sind die in der ersten Ausbaustufe erstellten neuen bzw. ausgebauten Streckenab-
schnitte notwendig, um die Abwicklung des Guterverkehrs wahrend der Bauzeit des vier-
gleisigen Ausbaus zwischen Daglfing und Johanneskirchen zu gewahrleisten.”

Die Aufteilung ist somit durch Betriebsablaufe und der Verknupfung mit anderen Projekten
(2. Stammstrecke) notwendig. Die Landeshauptstadt Mlnchen setzt sich jedoch dafir ein,
dass hierdurch keine Nachteile fur die betroffenen Anwohner*innen entstehen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02937 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 kann nur nach Malfigabe der vorstehenden Ausflihrungen ent-
sprochen werden.
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j) Empfehlung ,,Variantenuntersuchung zum viergleisigen Ausbau der Bahnstre-
cke Daglfing-Johanneskirchen: Auskiinfte zur Zahlenbasis*

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02942 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die an-
liegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02942 (Anlage 17) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 04.02.2020 eine Zwischennachricht erhalten.
Mit der Empfehlung wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Miinchen beim Bund und
Freistaat Bayern Auskunfte zur Zahlenbasis einfordert und diese veroffentlicht.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20 / E 02942 wie folgt Stellung:

In den Planungen zum viergleisigen Ausbau Daglfing - Johanneskirchen werden bislang
nur die Zugzahlen aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 berlcksichtigt. Die
Zugzahlenprognose des Bundesverkehrswegeplanes 2030 kann Anlage 20 enthommen
werden. Die Landeshauptstadt Minchen setzt sich allerdings daflir ein, dass bei den
Zugzahlen auf das Jahr 2050 abgestellt wird. Hierzu wird auf die Ausflihrungen in Ziffer 4
des Vortrages der Referentin verwiesen.

Durch den Ausbau und der damit verbundenen Entflechtung von Giter- und Personen-
nahverkehr soll aullerdem auch der Ausbau des S-Bahnangebotes sichergestellt werden.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02942 der Blrgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 kann nur nach Mal3gabe der vorstehenden Ausflihrungen ent-
sprochen werden.

k) Empfehlung ,,Planungen fiir den Kreuzungsbahnhof von S8 und U4 in Engl-
schalking in Auftrag geben*

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02962 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen am 24.10.2019

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat am 24.10.2019 die an-

liegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02962 (Anlage 19) beschlossen.

Der Antragsteller hat mit Schreiben vom 13.12.2019 eine Zwischennachricht erhalten.

Mit der Empfehlung wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Minchen ,bei der DB Netz
AG die Planungen flir den Kreuzungsbahnhof von S 8 und U 4 in Englschalking in Auftrag
gibt.”

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt inhaltlich zur Empfehlung Nr. 14-
20/ E 02962 wie folgt Stellung:

Die Landeshauptstadt Minchen hat die DB Netz AG bereits wahrend der Grob-Varianten-
untersuchung uber einen moglichen U-Bahnhof Englschalking informiert. Es wird diesbe-

zuglich auf die Ziffer 7 und 8 des Vortrages der Referentin im Beschluss “Flughafenanbin-
dung - viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen - Ergebnisse der Grob-
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Variantenuntersuchung sowie weiteres Vorgehen - Vergabeermachtigung flr eine Beglei-
tung der Fein-Variantenuntersuchung des viergleisigen Ausbaus Daglfing-Johanneskir-
chen® der Vollversammlung vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01554) ver-
wiesen.

Im Rahmen der aktuell laufenden Fein-Variantenuntersuchung wurde eine Fahrgastpro-
gnose fur den Kreuzungspunkt Englschalking beauftragt, welche auch die Verkehrsstrome
fur eine perspektivische weitere Verlangerung der U4 bis zur Messe und somit die Verkeh-
re zwischen Messe und Flughafen mit Umstieg in Englschalking bericksichtigt. Die sich
aus dieser Fahrgastprognose ergebenden Zahlen werden der DB Netz AG mitgeteilt und
werden in den Planungen zum viergleisigen Ausbau Daglfing — Johanneskirchen berick-
sichtigt. Weiterhin hat das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung Gesprache mit der
DB AG uber die Mitplanung des gemeinsamen Kreuzungsbauwerks flir die DB-Anlage
und den U-Bahnhof Englschalking im Rahmen der Fein-Variantenuntersuchung durch die
Planer*innen der DB AG gefuhrt, die nach dem o.g. Beschluss der Vollversammlung in
eine Zusatzvereinbarung mindete.

Es ist somit gewahrleistet, dass die Verkniipfung von S-Bahn und U-Bahn in Englschal-
king nicht gefahrdet ist. Eine Einschaltung des Freistaates Bayern und der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft ist nicht erforderlich.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02962 der Burgerversammlung des 13. Stadtbezirkes Bo-
genhausen am 24.10.2019 kann nur nach Malfigabe der vorstehenden Ausflihrungen ent-
sprochen werden.

Das Baureferat, das Mobilitatsreferat und das Referat flr Klima- und Umweltschutz haben
der Sitzungsvorlage zugestimmt.
Die Sitzungsvorlage ist mit der Stadtkdmmerei abgestimmt.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 13 Bogenhausen hat gemaf § 9 Abs.
2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 1.2)
Bezirksausschuss-Satzung ein Anhdrungsrecht.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 13 Bogenhausen hat der Sitzungsvorlage zuge-
stimmt. Aufgrund von Anderungen nach der erfolgten Zustimmung des Stadtbezirkes 13
Bogenhausen zur Sitzungsvorlage wurde die Sitzungsvorlage zur erneuten BA-Anhdrung
ubersandt. Sollte eine weitere Stellungnahme erfolgen, wird diese dem Stadtrat mittels
Hinweisblatt vorgelegt.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen hat einen Abdruck der
Vorlage erhalten.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Bickelbacher, und der zustandigen Verwaltungs-
beiratin, Frau Stadtratin Kainz, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag der Referentin
Ich beantrage Folgendes:

1.

10.

1.

Der Stadtrat nimmt die Ausfihrungen zum Stand der Fein-Variantenuntersuchung zur
Kenntnis.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, an das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur und die DB AG heranzutreten und fir die Bauphase des vierglei-
sigen Ausbaus Daglfing-dJohanneskirchen einen barrierefreien Zugang zu den Statio-
nen Daglfing, Englschalking und Johanneskirchen auf Kosten des Bundes zu fordern.
Weiterhin wird gefordert, dass die Ergebnisse aus den BCP-Studien unverziglich in
die den Planungen zugrundeliegenden Zugzahlen eingearbeitet werden und bei
samtlichen laufenden Planungen bertcksichtigt werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung bleibt trotz der Ergebnisse der BCP-
Studien beauftragt, weiterhin vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur und der Deutschen Bahn AG realistische Prognosezahlen bezogen auf einen
Prognosehorizont 2050 einzufordern. Die Prognosezahlen sollen insbesondere die
Zunahme des Schienenguterverkehrs durch die Fertigstellung des Brennerbasistun-
nels (BBT), die Umsetzung der im Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung
aufgefuhrten MalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat der Schiene fur den Guter-
transport und die Umsetzung des Bundesprogramms "Zukunft Schienengtiterverkehr"
berlcksichtigen.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Zusammenarbeit
mit dem Mobilitatsreferat weiterhin vom Bundesministerium flir Verkehr und digitale
Infrastruktur eine Entlastung des GroRsraums Miinchen beim Schienenguterverkehr zu
fordern.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05959 von DIE LINKE vom 24.09.2019 ist damit geschafts-
ordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06833 von der FDP Stadtratsfraktion vom 21.02.2020 ist da-
mit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 00197 von der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom
01.07.2020 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 01369 von der SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen -
Rosa Liste vom 29.04.2021 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 01809 der Burgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 26.10.2017 ist damit gemaR Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.
Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02914 der Burgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaR Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02915 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit geman Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02916 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02917 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02927 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02936 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02937 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02942 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02943 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02962 der Birgerversammlung des 13. Stadtbezirkes
Bogenhausen am 24.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle

Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen
Der / Die Vorsitzende Die Referentin

Ober-/Burgermeister/-in Prof. Dr. (Univ. Florenz)

Elisabeth Merk
Stadtbauratin
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IV. Abdruck von . -1l
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA
3. An den Bezirksausschuss 13
4. An das Baureferat

5. An das Mobilitatsreferat

6

7

8

9

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — SG 2
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |, 1/01 BVK, 1/1

16. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |I
11. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA lll

12. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

13. Mit Vorgang zuriick zum Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HAI/11-1
zum Vollzug des Beschlusses.

Am

Referat flr Stadtplanung und Bauordnung SG 3



