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Sehr geehrter Herr Kr

im Januar hatten Sie uns im Rahmen einer éffentlichen Sitzung des Unterausschusses Planung.
im Bezirksausschuss 13 lhren Fragenkatalog mit der Bitte um Rickantwort Gbergeben. Nach-
stehend nehmen wir zu lhren Fragen gern Stellung, soweit uns eine Beantwortung moglich war.
Die im Weiteren in kursivem Fettdruck dargestellten Passagen haben wir aus |hrem Fragen-
katalog der Verstandlichkeit halber zitiert. Die Fragen wurden dabei unsererseits nummeriert.

Ein Abdruck dieses Schreibens ergeht nachrichtlich an den Freistaat Bayern sowie an das Biiro
des Oberbiirgermeisters und an das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung der Landes-
hauptstadt Miinchen, da wir auch von deren Seite jeweils lhren Fragenkatalog zugeleitet be-
kommen haben. '

Aus der bisherigen Diskussion zum beabsichtigten 4-gleisigen Ausbau der Bahn-
strecke Zamdorf - Johanneskirchen im Miinchner Stadtgebiet haben sich eine ganze
Reihe offener Fragen zu den Planungen und den zu erwartenden Verkehrszahlen er-
geben. : ‘

Alle im Folgenden ausgefiihrten Fragen und Themen sind immer im Zusammenhang
dieser Ausbaustrecke Zamdorf- Johanneskirchen (bis zur nérdlichen Stadtgrenze
bzw. zur Isarbrilcke und dem Ubergang in den Nordring) zu sehen.

Héhengleichheit Zamdorf

1. Welchen Grund gibt es, die Planungsabschnitte fiir den Bereich Truderinger
Spange, Truderinger Kurve und Daglfinger Kurve einerseits und 4-gleisige Aus-
baustrecke Zamdorf - Johanneskirchen andererseits so zu teilen, dass in Zamdorf
ein hdhengleicher Anschluss zur Ist Situation erfolgen muss? ‘
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Der Ausbau des Knotens Miinchen Ost erfolgt im Auftrag des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Das BMVI hat hierfiir die vier in der Fragestellung auf-
gefiihrten Teilvorhaben in Auftrag gegeben, fiir die eine stufenweise Realisierung vorgese-
hen ist. So erfolgt in einem ersten Schritt mit der Herstellung einer neuen Gleistrasse von
Daglfing nach Riem und dem zweigleisigen Ausbau von Daglfing nach Trudering die Beseiti-
gung der derzeitigen hohengleichen Kreuzung in Daglfing als besonders kritischer Engpass.
Durch die neue héhenfreie Kreuzung in Daglfing wird eine erste Entflechtung zwischen Gii-
ter- und Nahverkehr und somit eine Bewiltigung der inshesondere nach Inbetriebnahme der
2. S-Bahn-Stammstrecke bestellten Mehrverkehre der S-Bahn ermoglicht. Zudem sind die in
der ersten Ausbaustufe erstellten neuen bzw. ausgebauten Streckenabschnitte notwendig,
um die Abwicklung des Giiterverkehrs wihrend der Bauzeit des viergleisigen Ausbaus zwi-
schen Daglfing und Johanneskirchen zu gewahrleisten.

2, Welche BaumaBnahmen jedweder Art (Briickenabrisse und -neubauten, Strafien-

verlegungen, Gewdsserverlegungen, Lirmschutzwéinde usw.) und weitere Kosten
(Grunderwerb, passiver Lirmschutz usw.) lieflen sich einsparen, wenn die Tiefer-
fegung der Bahnstrecke Zamdorf - Johanneskirchen schon in den derzeitigen Pla-
nungsabschnitten der Bahnhéfe Riem und Trudering begénne?
Da keine Planungen zu diesen Fragestellungen vorliegen, kénnen wir hierzu auch keine se-
ribse Aussage treffen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass eine Tieferlegung der beiden
Trassen beginnend von Trudering und Riem in Richtung Daglfing nicht zu Einsparungen,
sondern zu erheblichen Mehrkosten fithren wiirde, da zahlreiche zusitzliche Ingenieurbau-
werke notwendig wiéren.

3. Welche oberirdische Fliche wiirde frei bei einer derartigen Tunnellosung schon
ab den Bahnhéfen Riem und Trudering?
Da keine Planungen zu diesen Fragestellungen vorliegen, kénnen wir hierzu auch keine se-
ribse Aussage treffen.

4. Wie hoch ware deren Verkehrswert und weiche wirtschaftlichen Vorteile kénnte
das bieten?
Da keine Planungen zu diesen Fragestellungen vorliegen, kénnen wir hierzu auch keine se-
riose Aussage treffen. Die oberirdische Fliche iiber einem Tunnel wire im Ubrigen welterhin
Grundstiickseigentum der DB Netz AG.

5. Welche betriebswirtschaftlichen Vorteile hétte ein riumlich grofziigiger unterir-
discher Ausbau der Kreuzungsbereiche in Hinblick auf die geforderten Ge-
schwindigkeiten und Zuglingen und Betriebsabliufe?

Betriebswirtschaftliche Vorteile wiren bei einem riaumlich grolziigigen Ausbau der Kreu-
zungsbereiche nicht zu erwarten. Vielmehr sind aufgrund des umfangreichen Erhaltungs-
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und Instandhaltungsaufwands von zusatzlichen Tunnelanlagen erhebliche betriebswirtschaft-
liche Nachteile zu erwarten.

. Wie hoch sind die Zugzahlen (Giiter- und Personenverkehr, Fern-/Regional-/S-

Bahnverkehr), die der derzeitigen Planung des Ausbaus der Strecke Zamdorf -

- Johanneskirchen zugrunde liegen?

7.

Den derzeitigen Planungen sind die Prognosezahlen 2030 aus dem aktuellen Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) zugrunde zu legen (siehe Anl. 1).

Wann sind die Zugzahlen vom Auftraggeber der Planung, also vom BVMI, zuletzt
an die wirtschaftliche und verkehrspolitische Entwicklung und die Ziele angepasst
worden?

Das BMVI hat die derzeit aktuelle Zugzahlenprognose fiir das Jahr 2030 zuletzt mit Heraus-
gabe des aktuellen Bundesverkehrswegeplans angepasst. Die Prognosezahlen werden im
Rahmen der Bedarfsplaniiberpriifung von den Experten des Bundes turnusgemall zur Auf-
rechterhaltung der Prognosegiite Giberpriift, mit der Entwicklung der zuriickliegenden Jahre
abgeglichen und wo erforderlich aufgrund aktueller Erkenntnisse angepasst und fortge-
schrieben.

Mit dieser regelmdfigen Aktualisierung und Fortschreibung der Prognosezugzahlen einher-
gehend haben wir die Verpflichtung, unsere Planungen in den einzelnen Infrastrukturvorha-
ben dahingehend zu priifen, ob die dort vorgesehenen MaRnahmen des Schall- und Erschiit-
terungsschutzes mit den dann moglicherweise gednderten Prognosezugzahlen weiterhin
passfahig sind. Sollte dies nicht der Fall sein, miissen wir unsere Planungen {iberarbeiten.
Somit ist sichergestellt, dass mit dem Vorliegen neuer Erkenntnisse zur kiinftigen Entwick-
lung des Schienengiiterverkehrs oder auch des Schienenpersonenverkehrs diese stets auch
Eingang in die laufenden Planungen finden und bei Vorhaben mit langen Planungs- und
Realisierungszeitrdumen nicht auf Grundlage iiberholter Verkehrsprognosen geplant wird.

. Welche Zugzahlen hat der Freistaat Bayern fiIr den Personenverkehrauf dieser

Strecke genannt?

Die durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) festgelegten Zugzahlen fiir den
Schienenpersonennahverkehr sind Bestandteil der Zugzahlenprognose 2030 (siehe Anl. 1).
Dabei ist das Betriebsprogramm der 2. S-Bahn-Stammstrecke bereits beriicksichtigt.

. Wann sind die zu erwartenden Zugzahlen von der planenden Stelle (DB Netz AG)

zuletzt angepasst worden?

Alleinig das BMVI und die BEG ermitteln Zugzahlen oder passen diese an. Die DB Netz AG
verwendet immer die aktuell giiltige Zugzahlenprognose fiir lhre Planung, welche die Grund-
lage fiir die Projekte bilden.
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Verkehrszahlen (Prognosen und Verkehrsentwicklungsszenarien 2050) fiir den Aus-
bau der Strecke Zamdorf - Johanneskirchen:

Der Bundesverkehrswegeplan geht von 226 Giiterziigen aus, allerdings nur unter Be-
riicksichtigung des Brennerpassverkehrs! Das BVMI hat spiter die Trimode-Studie
»Verkehrsentwicklungsszenarien 2050 auf dem Brennerzulauf“
https:; .bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/studie-brenner-nordz {

in Auftrag gegeben. Diese kommt, Stand Dez. 2018, Abb. 18 auf S. 54, in 4 Szenarien
auf der Strecke Rosenheim - Kufstein bis 2050 auf bis zu 558 Ziige/Tag, davon 459
Giiterziige. Die meisten davon fahren weiter nach Miinchen.

10. Wie hach wird demnach der zusitzliche Giiterzugverkehr durch den Brennerba-
sistunnel in Miinchen sein? Und wie viel ist davon fiir den Bahnkorridor Z-J zu

erwarten? Das Projekt Knoten Miinchen www.bvwp-projekte.de/schiene 2018K-
005-V01-VB belastet die Strecke Z - J mit zuséatzlich 198 Ziigen/Tag.

Die kontrovers diskutierten Zahlen der ,Verkehrsentwicklungsszenarien 2050 fiir den Ei-
senbahnverkehr auf dem Brenner-Korridor mit Fokus auf den Schienengiiterverkehr* geben
mit einer grofien Schwankungsbreite unterschiedliche Blicke in eine magliche kiinftige Ver-
kehrsentwicklung bis 2050 und danach. Sie zeigen Potentiale, stellen aber keine Progno-
sen dar und dienen daher nicht als Planungsgrundlage. Eine darauf basierende Ableitung
der Giiterverkehrsentwicklung im Knoten Miinchen fiir einen 30 Jahre in der Zukunft lie-
genden Zeitpunkt ware hochspekulativ und schlicht unseriés, da schon die Datenbasis der
Verkehrsentwicklungsszenarien 2050 fiir den Brenner-Korridor mit groRen Unsicherheiten
behaftet ist. Die Zugzahlenprognose 2030 des Bundes bzw. deren turnusmatige Fort-
schreibung stellt die alleinige Planungsgrundlage fiir die Vorhaben des Bundesverkehrs-
wegeplans dar. Der Brenner-Nordzulauf wird in der Genehmigung ebenso auf Zugzahlen-
prognosen zuriickgreifen wie alle anderen Vorhaben des BVWP, darunter auch die Teilvor-
haben des Knotens Miinchen, wie der viergleisige Ausbau Daglfing - Johanneskirchen so-
wie die Daglfinger und Truderinger Kurve.

11. Der Ausbau Miinchen - Mithidorf - Freilassing {(www,abs38.de) bedeutet wieviel
Zilge zusdtzlich?
Die prognostizierten Zugzahlen des Jahres 2030 fiir die Daglfinger Kurve, ilber welche die
Giterziige von der ABS 38 Richtung Rangierbahnhof Miinchen Nord und umgekehrt ver-
kehren, konnen der Anlage 2 entnommen werden.

12, Weiche Auswirkungen werden das bereits in Umsetzung befindliche chinesi-
sche Projekt ,,.Seidenstrafie” und der erfolgte Kauf des Hafens von Triest durch
die VR China und die &sterreichischen Planungen dieses Giiterzusatzverkehres
durch den Semmering-Tunnel und {ber Freilassing nach Milinchen und auf den
Nordring haben und umgekehrt?
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Die Prognosezahlen 2030 und deren turnusmaRige Fortschreibung sind fiir die Ausbaupla-
nung maRRgebend. Diese Frage ist nicht durch die DB beantwortbar.

Wie hoch sind die zusitzlichen Giiterzugerwartungen (ber Mihidorf nach Miinchen
und auf den Nordring und umgekehrt?
Siehe Antwort unter 11.

Das aktuelle Mafinahmengesetzvorbereitungsgesetz des Bundes erwdhnt auch im
Projekt Nr.1 die zu bauende Anbindung des Flughafens Miinchen iiber die Walperts-
kirchner Spange. Wieviel Ziige zusatzlich werden durch Z-J von und zum Flughafen
auf der Strecke Miinchen - Flughafen - Erding/Miihldorf verkehren?
https://www.bundesrat.de/drs.htmi?id=579-19

Nach derzeitigem Stand sind keine zusatzlichen Zige zu erwarten.

Der europdisch betriebene Ausbau des Rhein - Donau — Korridors (TEN-T) Pa-
ris - Budapest wird wie viele Ziige zusatzlich in Z - J bedeuten?
Eine Beriicksichtigung der mit hinreichender Zuverldssigkeit vorhersehbaren Verkehrsent-

. wicklung erfolgt mit den Prognosezahlen 2030 bzw. deren turnusméRiger Fortschreibung

16.

17‘

und Aktualisierung, welche fiir die Ausbauplanung malgebend sind.

Welche Auswirkungen auf die Belastung der Strecke Z-J haben die neuen Bahn-
pline fiir die Schnellverbindung Miinchen - Prag?

Eine Beriicksichtigung der mit hinreichender Zuverlassigkeit vorhersehbaren Verkehrsent-
wicklung erfolgt mit den Prognosezahlen 2030 bzw. deren turnusmaRiger Forischreibung
und Aktualisierung, welche fiir die Ausbauplanung mafigebend sind.

Das erklirte neue Ziel der deutschen Verkehrspolitik ist die ,,Verlagerung von Gii-
terverkehr auf die Schiene®, Wie viele Ziige zusiitzlich sind in Z - J je nach Reali-
sierungsgrad zu erwarten?

Wir kdnnen nicht beurteilen, wie sich dieses Ziel der Verkehrspolitik in einer lhrerseits zeit-
lich nicht ndher spezifizierten Zukunft auswirken kdnnte. Es gelten die aktuellen Zugzahlen
des BVWP. Zu dariiberhinausgehenden kiinftigen Auswirkungen des genannten verkehrs-
politischen Ziels auf den Streckenabschnitt Daglfing - Johanneskirchen liegen uns keine
Erkenntnisse vor. Eine Beriicksichtigung der mit hinreichender Zuverldssigkeit vorherseh-
baren Verkehrsentwickiung erfolgt mit den Prognosezahlen 2030 bzw. deren turnusmaRiger
Fortschreibung und Aktualisierung, welche fiir die Ausbauplanung maRgebend sind.
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Der Ausbau des S-Bahn-Nordrings ist wie beriicksichtigt?

Ansprechpartner fiir einen eventuellen weiteren Ausbau der Infrastruktur fiir den Schienen-
personennahverkehr auf dem Nordring ist der Freistaat Bayem. Ein entsprechender Pla-
nungsauftrag liegt der DB Netz AG derzeit nicht vor.

Wie sind die aktuellen Anbindungswiinsche von BMW an das Schienennetz im
Miinchner Norden und wie die Wiinsche der Bevélkerung im Miinchner Norden
und in den Umlandgemeinden in Bezug auf den Ausbau des Nordrings beriick-
sichtigt? Welche Auswirkungen wird das auf die Verkehrsbelastung der Strecke
Z - J haben?

Siehe Antwort unter 18.

Wie soll der Abzweig von der Strecke Z - J - Flughafen von und zum Nordring
aussehen? 1

Der Abzweig bleibt in Form der héhenfreien Kreuzung prinzipiell so erhalten wie er derzeit
besteht. Die Giiterziige werden auBen auf eigenen Gleisen weitergefiihrt, die S-Bahngleise
verlaufen zwischen den Giiterzuggleisen nach Norden Richtung Flughafen.

Wie werden die Hochhéduser in Johanneskirchen neben der Trasse vor dem Lirm
geschiitzt?

Es handelt sich beim viergleisigen Ausbau zwischen Daglfing und Johanneskirchen um ei-
ne wesentliche Anderung eines Schienenweges. Somit ist bei der Ermitlung des Larm-
schutzes die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) anzuwenden. Die
Regelungen dieser Verordnung in Bezug auf den Schallschutz sind auch im Bereich der
Hochhauser in Johanneskirchen anzuwenden. Im Rahmen des Projekts sind somit auf je-
den Fall SchallschutzmaRnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte der 16. BimSchV zu pla-
nen und umzusetzen.

Es wird zwischen sogenannten aktiven und passiven SchallschutzmaRnahmen unterschie-
den. Zundchst kommen stets die aktiven SchallschutzmaRnahmen (insbesondere Lirm-
schutzwénde) zum Zuge, die moglichst nah an der Schallquelle - also dem fahrenden Zug
- die Larmemissionen eindammen. Wéhrend der aktive Schallschutz am Ort der Entste-
hung des Larms wirkt, mindert der passive Schallschutz den Larm am Ort seiner Einwir-
kung (z.8. Wohninnenrdume) durch bauliche MaRnahmen. Passiver Schallschutz kann bei-
spielsweise durch Schallschutzfenster erfolgen.

Wie soll die derzeitige Eisenbahnbriicke iiber die Isar den anstehenden Verkehr
aufdem Nordring bewiltigen?

Die bestehende Eisenbahniiberfiihrung iiber die Isar ist fiir Eisenbahnverkehr ausgelegt
und stellt fiir die prognostizierten Zugzahlen des Jahres 2030 keinen Engpass dar. Die Brii-
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cke wird regelméRig auf ihren technischen Zustand hin begutachtet, bei Bedarf instandge-
setzt und nach Ablauf der Nutzungsdauer bzw. nach Erfordermis erneuert.

Wie stellt die bayerische Staatsregierung sicher, dass im Rahmen der vom BVMI
fir den Giterfernverkehr beauftragten 4-gleisigen Streckenausbauplanung
Zamdorf -Johanneskirchen im Miinchner Nordosten auch der Ausbaubedarf des
Personenregionalverkehrs und der S- Bahn beriicksichtigt werden?
Ansprechpartner fiir einen eventuellen weiteren Ausbau der Infrastruktur fiir den Schienen-
personennahverkehr auf dem Nordring ist der Freistaat Bayern. Bitte richten Sie lhre Frage
daher an den Freistaat Bayern. Eine entsprechende Bestellung liegt der DB Netz AG der-
zeit nicht vor,

Wie viel Millionen Investitionssumme fiir eine voriibergehende technische Auf-

riistung der derzeitigen 2-gleisigen Strecke mit ETCS lasst sich auf der Strecke Z

- J sparen?

Eine Nachriistung der Bestandsstrecke ist aufgrund der hohen Investitionskosten fiir die
ETCS-Technik -und der vergleichsweise kurzen Nutzungsdauer bis zum Beginn des Aus-
baus auf vier Gleise betriebswirtschaftlich nicht sinnvoll. Daher wird dies erst im Rahmen
des viergleisigen Ausbaus umgesetzt.

Wie hoch ist der wirtschaftliche Vorteil eines schnell begonnenen und fertigen
Tunnels gegeniiber einer umstrittenen und méglicherweise auf Jahre blockierten
oberirdischen Lésung?

Die Antwort auf solch eine Frage wire hdchst spekulativ und kann nicht beantwortet wer-
den.

Der Tunnelbau Z - J kénnte ohne Rechtsstreitigkeiten und Prozessverzégerun-
gen umgehend und bei laufendem Schienenverkehr beginnen. Und er kénnte ohne
Kostensteigerungen durch derartige langjdhrige Bauverzégerungen kalkuliert und
finanziert werden. Damit kbnnte er auch wesentlich frither als zum bisher unter-
steliten Ende der 2030er Jahre betrieblich zur Verfiigung stehen.

Siehe Antwort unter 25.

Der Zustand der Bahnhofe Daglfing, Englischalking und Johanneskirchen ist
desolat. Seit bald 40 Jahren halten Bahn und Freistaat die Bevélkerung mit Hin-
weis auf den kommenden 4-gleisigen Ausbau hin. Mit einem schnellen Tunnel-
bau werden zeitnah wesentliche Verbesserungen filir den Personenverkehr er-
reicht.
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Die Bahnsteige Daglfing, Englschalking und Johanneskirchen werden im Rahmen des vier-
gleisigen Ausbaus - villig unabhéngig von der Ausbauvariante - gemif dem aktuellen
Ausbaustandard barrierefrei ausgebaut.

28. Wie viele Investitionen in Notlésungen an den bestehenden Bahnhéfen fiir ge-
setzlich vorgeschriebenen behindertengerechten Ausbau lassen sich sparen
durch schnellen Tunnelbau?

Siehe Antworten unter 25 und 27.

29. Empfiehlit sich nicht fiir den Freistaat Bayern eine Beteiligung an den Ausbauauf-

trdgen an die DB Netz AG einschlieBlich fiir die baldige behindertengerechte Er-
richtung der Bahnhéfe Riem, Daglfing, Englschalking und Johanneskirchen?
Der viergleisige Ausbau mit den Verkehrsstationen Johanneskirchen, Englschalking und
Daglfing wird als MaRnahme des vordringlichen Bedarfs im aktuellen Bundesverkehrs-
wegeplan vom Bund finanziert. Dariiber hinaus geben wir keine Empfehlungen zu davon
abweichenden Mischfinanzierungslésungen fiir das Infrastrukturvorhaben. Der bereits be-
gonnene barrierefreie Ausbau der Verkehrsstation Riem wird von DB Station&Service
durchgefiihrt und Giberwiegend vom Freistaat Bayern finanziert.

Zu dem Streckenausbau Z - J gibt es nach allen aktuellen Unterlagen und politi-
schen Entscheidungen keine Alternative. Der Giiterfernverkehr von Nord- nach
Sideuropa und von West- nach Osteuropa und umgekehrt wird durch den Bahnkor-
ridor Bogenhausen gehen. Und zwar fiir die nichsten 50 - 70 Jahre. Alles andere
wére Tridumerei. Gesundbeterei in Richtung ,,es werden sicher 2 oder 15 Zilge/Tag
weniger werden” hilft auch nicht. Es muss hier die einwohnervertrigliche Schie-
nenverkehrsinfrastruktur filr uns und die néchsten Generationen durch die einzige
Millionenstadt am Brennerzulauf gebaut werden.

Wir hoffen, dass wir Ihre Fragen damit beantworten konnten und verbleiben mit freundlichen
GriiRen.

DB Netz AG

N§
Anlagen: 1) Zugzahlenprognose BVWP 2030 fiir Daglfing - Johanneskirchen
2) Zugzahlenprognose BVWP 2030 fiir die Daglfinger Kurve
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