Anlage 1.01

BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, den 24.03.2016

Nahverkehrsplan fiir die LH Miinchen IV
Derzeit abgelehnte aber zukiinftig sinnvolle Projekte vertiefen oder als Option in den
Nahverkehrsplan aufnehmen

Antrag

1. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, zuséatzlich zu den im

Plan Anlage 7 aufgefiihrten Strecken die folgenden Strecken vertieft zu untersuchen.

o eine Verlangerung der Tram-Westtangente nach Stiden und weiter tiber die Bahngleise
der GroRhesseloher Brlicke tiber die Isar nach Harlaching

o eine Verlangerung der Tram-Siidtangente ber Giesing zum Ostbahnhof

e eine Verlangerung der im aktuellen Nahverkehrsplan enthaltenen Tram-50
(St.Emmeram — OEZ) im Westen vom OEZ bis Moosach und im Osten bis
Johanneskirchen .

¢ eine Tram vom Harras, iber Hauptbahnhof, Brienner StralRe und Ludwigstral®e zur

Miinchner Freiheit

eine Verlangerung der Tram vom Petuelring bis Am Hart

Verlangerung von Tramlinien ins Umland

die Pasinger Kurve fiir den Nahverkehr

eine Seilbahn von Englschalking Gber Riem zur Messestadt West

2. Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt die folgenden Trassen

als Option im Nahverkehrsplan zu belassen bzw. aufzunehmen,

« U-Bahn-Verbindung in die Blumenau

e U-Bahn-Verlangerung OEZ—Fasanerie

e eine Trambahnverbindung Minchner Freiheit — Ingolstadter StralRe — Neuherbergstralie
— DiilferstraRe — Schleife durch das Hasenbergl — Feldmoching

¢ eine Trambahnverbindung Am Hart — Goldschmidplatz

¢ eine Seilbahn DiilferstralRe — Garching

Begriindung:

Der Nahverkehrsplan sollte nicht nur demnéchst baureife Projekte enthalten, sondern
auch Projekte, die in einer wachsenden Stadt mit einer zukunftsfahigen Mobilitat mit
weniger Autoverkehr Bedeutung erlangen kénnten. Die Darstellung zumindest als Option
dient der Sicherung der Trassen.

Die Grilnen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



Die Herausnahme der U-Bahn-Anbindung vom Willibaldplatz in die Blumenau ist wenig
verstandlich nachdem zwei Monate vor dem Beschluss des Nahverkehrsplans (am 30.
September im Planungsausschuss) im Bauausschuss (am 14. Juli 2015) festgelegt wurde,
dass beim Bau der U-Bahn nach Pasing an der Station Willibaldplatz die Option eines
Abzweigs in die Blumenau durch einen extra ausgeweiteten Tunnelbereich baulich
offengehalten wird.

Fraktion
Die Griinen — rosa - liste

Initiative:

Paul Bickelbacher
Herbert Danner
Anna Hanusch
Sabine Nallinger

Mitglieder des Stadtrates

Die Grilnen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089/233-82620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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BUNDNIS 90 DIE GRUNEN 'ROSALISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, den 07.04.2016

Nahverkehrsplan fiir die LH Miinchen VI
Den Miinchner OV bhis 2022 barrierefrei machen

Antrag

Fiir die Realisierung der Barrierefreiheit im OPNV gemaR § 8.3 des PbefG wird bis Ende
2016 von Verkehrsunternehmen und Baulasttrager ein Konzept erstellt. Hierfiir wird dem
Stadtrat ein tragfahiger Finanzierungs- und Umsetzungsplan zur Entscheidung vorgelegt,
an dessen Erarbeitung auch die/der Behindertenbeauftragte und -beirate sowie Verbande
der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgéaste zu beteiligen sind.

Begrindung:

Entsprechend der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes soll méglichst bis zum
Jahr 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OV erreicht werden. Die LH Miinchen hat
sich zwar mit der Ausstattung der U-Bahn-Stationen mit Liftanlagen, mit dem
weitergehenden Umbau der ersten U-Bahn-Stationen, mit dem barrierefreien Umbau
zahlreicher Bushaltestellen und der nahezu kompletten Umstellung auf
Niederflurfahrzeuge bereits auf den Weg gemacht. Aber um das Ziel eines komplett
barrierefreien OV bis zum Jahr 2022 zu erreichen, bedarf es eines Umsetzungs- und
Finanzierungskonzeptes.

Die Diskussion zum Thema ,Vollsténdige Barrierefreiheit" ist zwar noch im Fluss, dies
kann aber nicht rechtfertigen, untatig Zeit verstreichen zu lassen.

Wir bitten, wie in der Geschaftsordnung des Stadtrates vorgesehen, um eine fristgemale
Bearbeitung unseres Antrages.

Fraktion Die Griinen - rosa - liste

Initiative:

Paul Bickelbacher
Herbert Danner
Anna Hanusch
Sabine Nallinger
Oswald Utz

Mitglieder des Stadtrates

Die Grunen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Mnchen, Tel, 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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. Stadtbezirkes am |98 [, |%4], [2017

14

Biirgerversammlung des

Bitte Wortmeldezettel volistindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!

[XIAntrag (zur Abstimmung) [l Anfrage (keine Abstimmung)
Méchten Sie mindlich vortragen? Xlja Clhein

Persénliche Angaben :
Name: Vorname: Staatsangeharigheit:
Stralle, Nr.; T | PLZ,Ort; | Telefon: (Angabe freiwillig)
Unterschrift. ‘

Sind Sie mit einer Verdffentlichung Ihrer persénlichen Angaben auf diesem Wortmeldezettel
und auf den von Ihnen evil. beigefigten Unterlagen — auch im Internet — einverstanden? ja Dnein

Hinweis: Unabhéngig von Ihrem Elnverstindnis zur Veréffentlichung lhrer persénlichen Angaben wird der
{ibrige Inhalt dieses Wortmeldezettels einschlleBlich evtl. beigefiigter Unterlagen im Internet verdffentiicht.

Wohnen Sle im Stadtbezirk? ja [ nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung Im Stadtbezirk? Ja D nein

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. | Verlangerung der Trambahnlinie 25 am Bahnhof Berg am Laim in alle

2. | Richtungen priifen

3,

Text des Antrages / der Anfrage (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er mit "ich
stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

Die Landeshauptstadt Mlnchen beauftragt die Stadtwerke Verkehrsbetriebe eine
Verlangerung der Trambahnlinie 25 am Bahnhof Berg am Laim in alle Richtungen
prifen. :

Begriindung:

Die im Dezember 2016 erdffinete Endstation am SZ-Hochhaus war immer nur als
Zwischenldsung gedacht. Durch das erwartete starke Bevolkerungswachstum in den
nachsten Jahren ist der Ausbau des éffentlichen Nahverkehrs dringend notwendig.
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. SPD-STADTRATSFRAKTION

MuUnchenSPD Stodirotstrakiion « Rathaus « 80313 Minchen

Herrn Oberbirgermeister Alexander Reissl
Dieter Reiter Dr. Ingo Mittermaier
Rathaus Heide Rieke

Jens Rover

Simone Burger

Stadfratsmitglieder

Minchen, 04.10.2017

Offentlich besser fahren 1
Stadt — Umland — Verbindungen im Allgemeinen Personennahverkehr

Antrag

Die Stadtverwaltung und die Stadtwerke Miinchen/ die MVG stellen Potentiale von
schienengebundenen Verkehrsmitteln (U-Bahn, StraBenbahn, Stadt-Umlandbahn, Punkt zu
Punkt) Giber die Stadtgrenzen hinaus ins Umland dar.

Interesse und Kooperationshereitschaft der jeweiligen Aufgabentréger sind dabei zu
erkunden.

Begriindung:

Stadt und Region wachsen stark. Entsprechend nimmt auch der Verkehr tiber die
Stadtgrenze stark zu. Ergénzend zur S-Bahn kénnten neue Verbindungen helfen, den
zunehmenden Verkehr aufzunehmen.

Beispiele:
« Aus dem Raum Dachau/ Karlsfeld nach Ludwigsfeld/ Allach (MAN/ MTU/
KraussMaffei) und weiter in den Miinchner Norden,
« Von Miinchen direkt nach Norden (UnterschleiRheim, Neufahrn),
« Von Germering, Puchheim, Grobenzell, Maisach in das nérdliche Stadtgebiet,
+ Uber Giesing/ Ramersdorf in den Stidostlichen Landkreis Miinchen,
* und weitere.

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschriff: Rothaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathous, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fox: 089- 23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M ﬁ N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de




Neue Verbindungen abseits der S-Bahnlinien wiirden die Attraktivitat des &ffentlichen
Verkehrs weiter erhéhen, Tangentialverbindungen die radial ausgerichtete S-Bahn entlasten

gez.

Alexander Reissl
Dr. Ingo Mittermaier
Heide Rieke

Jens Rover

Simone Burger

Stadtratsmitglieder
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. SPD-STADTRATSFRAKTION

MunchenSPD Stadiratsfrakiion « Rathaus « 80313 Minchen

Herrn Oberblirgermeister Alexander Reissl|
Dieter Reiter Dr. Ingo Mittermaier
'Rathaus Heide Rieke

Jens Réver

Simone Burger

Stadtratsmitglieder

Minchen, 04.10.2017

Offentlich besser fahren 3
Konferenz fiir Nahverkehrsprojekte

Antrag

Die Landeshauptstadt Miinchen ladt den Landkreis Miinchen und die Landkreise Dachau
und Firstenfeldbruck zu einer Konferenz ein. Ziel soll es dabei sein, gemeinsam uber
denkbare grenziiberschreitende OV-Projekte zu diskutieren.

Begriindung:

Seit Jahrzehnten wird Uber Verkehrsverbindungen des Allgemeinen Personennahverkehrs
diskutiert, die tiber die Grenzen der Stadt Miinchen fiihren — zuletzt erst kiirzlich wieder im
Kreistag Miinchen.

Fur den Pendlerverkehr von und nach Miinchen gilt es, die Chancen solcher Verbindungen
vor allem mit den unmittelbar angrenzenden Landkreisen Miinchen, Dachau und
Furstenfeldbruck zu erértern.

gez.

Alexander Reissl
Dr. Ingo Mittermaier
Heide Rieke

Jens Rover
Simone Burger

Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rothaus, BO313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 08923392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M ﬂ N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen de
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. SPD-STADTRATSFRAKTION

MUnchenSPD Siadiralsiraktion « Rothaus « 80313 Minchen

Herrn Oberbiirgermeister Alexander Reissl|
Dieter Reiter Dr. Ingo Mittermaier
Rathaus Heide Rieke

Jens Rover

Simone Burger .

Stadtratsmitglieder

Munchen, 04.10.2017

Offentlich besser fahren 4
Viertes Mittelfristprogramm zum Ausbau von U-Bahn und StraRenbahn

Antrag .
Die Stadt Miinchen stellt ein Viertes Mittelfristprogramm zum Ausbau von U-Bahn und Trambahn
auf,

Begriindung:

Bis auf die Verlangerungen nach Pasing und Englschalking ist das Dritte Mittelfristprogramm
erfiillt. Die Verlangerung der U5 nach Pasing wird aktuell geplant, die Verlangerung der U4 nach
Englschalking ist im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung im Miinchner Osten
vorgesehen.

Essentiell fiir die kiinftige Leistungsfahigkeit des Miinchner Tram- und U-Bahnnetzes ist die
innerstadtische Entlastungstrecke mit dem Arbeitstitel U9.

Erweiterungen des Tram- und U-Bahnnetzes in neue Siedlungsgebiete, aber auch
grenziiberschreitende Verbindungen missen bewertet und priorisierend gewichtet werden,
insbesondere um die Voraussetzung zu schaffen, verfligbare Finanzmittel des Bundes und des
Freistaates Bayern zu erhalten.

gez.

Alexander Reissl
Dr. Ingo Mittermaier
Heide Rieke

Jens Rover
Simone Burger

Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fox: 089-23324599

E-Mail: spd-rethous@muenchen.de M l.j Nc H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de
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Betreff (Wlederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
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. Stadtbezirkes am [26_|, [10 | [2016

Biirgerversammlung des

Betreff (Wiederholung von Seite 1 ~ bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Verlangerung der Tram Steinhausen zum Zamilapark

Anfrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage: -

Siehe BUrgerantrag ,Verlangerung dér Tram Steinhausen zum Zamilapark"

B b,

b
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Biirgerversammiung des Bezirks 13
der Landeshauptstadt Miinchen
Bezirk: Bogenhausen

Miinchen, der 26. Oktober 2017

Burgerantrag

Verldangerung der Tram Steinhausen zum Zamilapark

Antrag:

Die Biirgerversammlung Bogenhausen fordert eine rasche Verlangerung der Tram Steinhau-
sen (ber die Haltestellen Friedrich-Eckart-StraBe und Zamdorf Siedlung zur Stiskindstrafe,
Von dort aus kann die Tram optional zum Daglfinger Bahnhof beziehungsweise zur Rennbahn-
straRe erweitert werden. '

Begriindung:

Mit Inbetriebnahme der Tram Steinhausen wurde die ehemalige Route der Buslinien 190 und
191 eingestellt, wodurch es zu massiven Protesten kam. Es wurde von den betroffenen Biir-
gerinnen und Biirgern wieder eine Linie zum Max-Weber-Platz gefordert.* Mit elner entspre-
chenden Tramerweiterung erhélt ein GroRteil der durch die Tram Steinhausen benachteiligten
Fahrgédste wieder die Verbindung zum Max-Weber-Platz zuriick. Dadurch verkiirzen sich die
Fahrzeiten fiir viele Personen wieder und durch die berelts heute vorgesehene StraBenbahn-
flihrung zum Stadizentrum? wire die Verbindung noch attraktiver als zuvor mit dem Bus.

An der Eggenfeldener StraRe ist bereits heute eine massive und djchte Bebauung mit elnem
neuen Hochhaus vorgesehen.? Ohne eine Tramerweiterung besteht allerdings fiir die Anwoh-
nerinnen und Anwohner, je nach genauem Wohnort, ein 800 bis 1.200 Meter langer Fuweg
entlang einer groBen StraBe und unter einer Autobahn hindurch, um zum S-Bahnhof Berg am
Laim zu gelangen. Da weite Teile der Hultschiner StrafRe unbebaut sind, ist flr viele Personen
der alleinige Aufenthalt auf dem Weg von beziehungsweise zur 5-Bahn eine Zumutung.” Es ist
bei einer solchen Planung absehbar, dass die Anwohnerinnen und Anwohner vermehrt auf

1 Beispielsweise am 2. Mal 2017 in der Unterausschusssitzung Verkehr des Bezirksausschusses von Bogenhau-
sen im Pyrsos.

2y/gl, Schreiben der Miinchner Verkehrsgesellschaft an den Bezirksausschuss Bogenhausen zum Leistungspro-
gramm 2018 im Juli 2017, 5. 31.

3\/gl, Ulrike Steinbacher: Miinchens neue Wohnidee: Beste Lage an der Autobahn. In: Sliddeutsche Zeitung vom
9. Aprll 2017 (online; http://www.sueddeutsche,de/muenchen/zamdorf-manhattan-am-stadtrand-1.3451968,
abgerufen am 28. August 2017).

4n der Sitzung des Unterausschusses Verkehr des Bezirksausschusses Bogenhausen am 2, Mal 2017 im Pyrsos
haben Biirgerinnen und Biirger darauf aufmerksam gemacht.

1 2



den Individualverkehr umsteigen und dass die bereits heute zu beobachtenden Rickstauun-
gen, die seit dem neuen Linienweg der Linien 190 und 191 nochmal enorm zugenommen ha-
ben,? erneut verstirkt werden.

Mit dem Offentlichen Personennahverkehr zum Berg am Lalmer Bahnhof zu kommen, bedeu-
tet, wie bereits-heute in ,geringerem” Ausmal beobachtbar, dass sich auch der Bus In den
Stau stellt, sodass eine Busfahrt zum Haltepunkt Berg am Laim fiir viele Anwohnerinnen und

Anwohner unattraktiv wire und keine Option darstellt. Bereits heute bendtigt man fir clie 800

Meter weite Strecke zwischen Friedrich-Eckart-StraRe und Berg am Laim Bf. gem&R Angaben
von Anwohnerinnen und Anwohnern Zamdorfs teilweise 30 Minuten Fahrzeit.® Sowohl| auf
der Eggenfeldener Strafe als auch auf der Hultschiner StraBe werden die Stickstoffdioxid-
Grenzwerte der Européischen Union mit den Werten 50 bis 60 statt 40 Mikrogramm pro Ku-
bilkmeter deutlich iiberschritten.” Mit einer Tram von der Eggenfeldener Strafe zum Max-We-
ber-Platz zu kommen, wiirde den Offentlichen Personennahverkehr in dem Berelch deutlich
aufwerten und an den staugefihrdeten Bereichen wiirde die StraBenbahn auf einer separaten
Trasse am Stau vorbeifahren,

Daher ist davon auszugehen, dass deutlich mehr Menschen die Tram nutzen werden als heute,
Ebenfalls ist es denkbar, dass die Stauungen auf das Niveau von vor dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 zurickfallen und damit auch der Stickstoffdioxid-Gehalt dementsprechend
abnimmt, Eine Erweiterung der Hultschiner StraRe und der Eggenfeldener Strafe ist fiir eine
StraRenbahn bereits vorgesehen und fiir Nutzerinnen und Nutzer des Motorisierten Individu-
alverkehrs geht keine Spur verloren, da das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung der
Landeshauptstadt Miinchen bereits entsprechende Trassen freihélt. Somit wird auch von die-
ser Stelle eine entsprechende Erweiterung der Tram als potenzielle Notwendigkeit angese-
hen.®

Bereits seit vielen Jahren sind die Linien 190 und 191 ab der Eggenfeldener StraBe sehr gut
gefullt. Trotz der Verschlechterung der Fahrtwege steigen die Fahrgastzahlen der belden LI-
nien gemars Miinchner Verkehrsgesellschaft dennoch an.? Dies Ist auch darauf zuriickzufiih-
ren, dass zahlreiche Hauser im Zamilapark und in der Kolonialsiedlung von Ein- zu Mehrfami-
lienhduser umgebaut werden, aber auch darauf, dass in Daglfing ein neues Fliichtlingsheim

5Vgl. bspw. Carmen Ick-Dietl: Neue Tram nach Stelnhausen: Es glbt schon Beschwerden. In: MUnchner Merkur
vom 20. Dezember 2016 (online: https://www.merkur.de/lokales/muenchen/berg-am-laim-ort43346/neue-
tram-linie-25-nach-steinhausen-es-gibt-schon-beschwerden-7142356.html, abgerufen am 28, August 2017).
§Vgl, Ulrike Steinbacher: Konflikt auf der griinen Wiese. In: Siiddeutsche Zeitung vom 1. August 2017 (online:
http://www.sueddeutsche.de/muenchen/zamdorf-konflikt-auf-der-gruenen-wiese-1.3612126, abgerufen am
28, August 2017).

7\gl, Mdnchner Untersuchungen, Strafien mit Uberschreitung des NOz-Grenzwertes von 40 pg/m?. Studie der .
Bayerischen Staatsreglerung, verbffentlicht am 18. Jull 2017 (online: http://www.regierung.oberbayern.bay-
ern.de/imperia/md/content/regob/internet/dokumente/bereich5/technischerumweltschutz/Irp/no2-strassen-
verzeichnis.pdf, abgerufen am 28. August 2017).

8 \gl, Vortrag Erste Birgerinformation zur Bebauung an der Eggenfeldener Strafte von Dibag AG, Referat flir
Stadtplanung und Bauordnung der Landehauptstadt Milnchen und dem Bezlrksausschuss Bogenhausenvom
26, Juli 2017 Im Hotel AZIMUT Munich City East an der Kronstadter StraRe 6- 8.

2 y/gl. Antwortschrelben der Landeshauptstadt Milnchen, Referat filr Arbelt und Wirtschaft auf den Blirgeran-
trag Busverbindung zwischen Zamdorf Siediung und Max-Weber-Platz vom 13. Juni 2017.
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errichtet wurde, Wenn der Zamilapark eine Verbindung gen Stadtzentrum erhalt, ist dement-
sprechend schon heute mit einem enormen Potenzial zu rechnen. GemédR Aussagen von An-
wohnerinnen und Anwohnern des Zamilaparks waren die Linien bereits Ende 20186, als sie
noch zum Max-Weber-Platz fuhren, 4uBerst gut gefiillt.!® Es gab sogar Beschwerden, dass
Menschen nicht mehr in den Bus einsteigen konnten, da das Fahrzeug Uberfiillt war

Beinahe samtliche Fahrgiste, die heute in die Tram Steinhausen an lhrer Endhaltestelle Berg

am Laim Bf. einsteigen, kommen aus dem Zamilapark.* Es ist von einem deutlich hGheren

potenzial auszugehen, wenn die Tram in das Gebiet, von dem die Fahrgéste kommen, erwei-
- tert wird.

Optional kann von der Haltestelle SiiskindstraRe aus die Tram nach Daglfing Bf. geflihrt wer-
den und dort enden, wodurch zahlreiche Hotels, wie beispielsweise Anlagen nahe den Halte-
stellen SuskindstraRe, Zamdorf Siedlung und Vogelweideplatz, attraktiv mit der S-Bahn zum
Flughafen erschlossen werden.' Eine andere Option kénnte sein, die StraBenbahn zur Renn-
bahnstraRe zu filhren, wodurch die Buslinie 190 ein weiteres Stilck ersetzt wird.** Beide Vari-

anten miinden unmittelbar am Rand des Gebiets der Stidtebaulichen EntwicklungsmalB-

nahme Miinchen Nordost,** wodurch die Tram von dort aus direkt erweitert werden kann,
ohne dass gepriift werden muss, wie die Tram bis dorthin errichtet wird. 1

10y/gl, Aussagen von Bilrgerinnen und Biirgern im Unterausschuss Verkehr des Bezirksausschusses Bogenhau-
sen vom 2, Mal 2017 im Pyrsos. P
1L Ein erster Antrag zur Vermeidung dieser Lappalle wurde unter dem Betreff Ganztdgiger 10-Minuten-Takt der
Buslinle 191 ab Haltestelle Siskindstrafie mit Linfe 190, Neue Linie mit ganztdglgen 20-Minuten-Takt fiir das
Gewerbegebiet Zamdorf am 25, Juli 2017 vom Bezirksausschuss Bogenhausen gestellt.
12 y/g|, Fahrgastbewegungen an der Bus- und Tramhaltestelle Berg am Laim Bf.
13 Nahe der Haltestelle SiiskindstraRe stehen die Hotels AZIMUT Munich City East, bls Styles Hotel Milnchen
Ost Messe, Mercure Hotel Miinchen Ost Messe und Tulp Inn Milnchen Messe, An der Haltestelle Zamdorf Sled-
lung befindet sich das Hotel nH Miinchen Messe und am Vogelweideplatz wird Im Bogenhausener Tor ein Hotel
entstehen. Durch die S-Bahn-Linie 8, die in Daglfing Bf. halt und in elne Richtung zum Flughafen weiterféhrt
(vgl. Miinchner Verkehrsverbund (Hrsg.): Gesamtfahrplan 2017. Miinchen 2016, S, 206-209), wére eine attrak-
tive Anbindung vom und zum Flughafen an dlese Hotelanlagen méglich.
14 vgl. Miinchner Verkehrsverbund (Hrsg.): Gesamtfahrplan 2016, Milnchen 2015, S. 513-517.
15\/gl, Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (Hrsg.): Neues im Nordosten.
Miinchen 2016. :

16 Eine Veranschaullchung der Tramverldngerung mitsamt einer der beiden optionalen Erwelterung bietet die
Karte auf der letzten Seite des Antrags. '
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Nachtrégliche Ergdnzungen

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Liste der Unterstiitzerinnen und Unterstiit-
zer leine Petition darstellt, sondern eine Auswahl an Personen aufzahlt, die den Antrag befiir-
worten.

Wihrend der Suche nach unterstiitzenden Personen, wurden konstruktive Anregungen und
Anderungsvorschldge eingebracht, die im Folgenden erldutert werden;

In der Karte auf Seite 4 ist eine Erweiterung der Tram in das Gebiet der Stadtebaulichen Ent-
wicklungsmaRnahme Miinchen Nordost in beiden Varianten vorgesehen. In der Option, die
Tram zum Daglfinger Bahnhof zu fithren, kann die StraRenbahn vermutlich kostenglinstiger
etwa 400 Meter weiter nordwestlich des Bahnhofs wenden, sodass keine finanzielle Belastung
fiir eine Konstruktion zur Gleisiiberquerung der Bahnstrecke Miinchen Ost — Miinchen Flug-
hafen in dieser Variante anfallt. Mit dieser Filhrung ist die Option, die Stralenbahn zum Dagl-
finger Bahnhof zu verlangern, vermutlich die kostenglinstigere Variante. Zudem kann elne
weitere Haltestelle an der Memeler StraRe errichtet werden, Eine Erweiterung der Tram gen
Osten in das Gebiet der Stadtebaulichen EntwicklungsmaRnahme Miinchen Nordost kann
hierbei nach der Tieferlegung der dazwischenliegenden Bahngleise vorgenommen werden.

Falls die Tram zur RennbahnstraRe gefiihrt wird, kann sie an der Haltestelle Trabrennbahn
statt nahe der Autobahn A94 enden, wodurch die Anwohnerinnen und Anwohner von Daglfing
profitieren. '

Es wurde angemerkt, dass entlang der Eggenfeldener StraRe wenig Platz fiir eine separate
Trambahntrasse ist und an der StralRe bereits heute stellenwelse Wohnhduser stehen, dessen
Bewohnerinnen und Bewohner neben dem heutigen Straenlarm in Zukunft auch die Gerau-
sche der Tram héren werden. Heute ist es moglich, die StraBenbahn zumindest streckenweise
wenige Meter weiter siidlich von der Eggenfeldener StraRe, gegebenenfalls unmittelbar an
der Autobahn, zu planen. Andernfalls wurde angeregt, an dieser Stelle eine neue Hauptstrale
zu errichten, auf die der Motorlisierte Individualverkehr geleitet wird, sodass die Eggenfelde-
ner StraRe ausschlieRlich oder fast ausschlieBlich von der StraBenbahn befahren wird. In der
letzteren Variante ist die Distanz zum Offentlichen Personennahverkehr fiir zahlreiche Fahr-
giste naher als in der ersten Variante. Die Luftqualitét der Eggenfeldener Stralle verbessert
sich durch den reduzierten Verkehr und den daraus resultierenden, geringeren Stickstoffdi-
oxidwerten zu Gunsten der Anwohnerinnen und Anwohner,

Zwischen der optionalen Haltestelle Eylauer Stralle und dem Daglfinger Bahnhof beziehungs- |

weise der Memeler Strale kann mit der Errichtung der Trambahngleise eine Larmschutzwand
aufgestellt werden, wodurch die dort lebenden Menschen nicht durch den Larm der StralRen-
bahn beldstigt werden, Darliber hinaus reduziert sich fiir sie der Lirm der S-Bahn sowie des
Giiterverkehrs.

Samtliche in diesem Antrag erwidhnten Anregungen, Varianten und Vorschlédge sollten tiber-
priift und die sinnvollste Lésung beziehungswelse die sinnvollsten Lésungen umgesetzt wer-
den. :
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y 4
e DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister

Dieter Reiter ROSA LISTE

Rathaus ‘ STADTRATSFRAKTION MONCHEN

Miinchen, den 03.11.2017

ANTRAG

| Ziigige Tram-Verlangerung von Berg am Laim nach Daglfing

Die Stadtverwaltung und die MVG planen ziigig die Verldngerung der Tram Steinhausen
tiber den Zamilapark nach Daglfing mit der méglichen Fortsetzung in den Bereich der
stadtebaulichen EntwicklungsmaRnahme im Nordosten.

Begriindung

Der aktuell vorgeschlagene verbesserte Busverkehr zwischen Steinhausen und
Zamilapark ist nur eine Zwischenlésung. Eine wirklich attraktive Lésung erfordert die
Verlangerung der Tram Uber den Zamilapark nach Daglfing, weil umsteigefreie Fahrten
deutlich attraktiver sind und die kompakte Bebauung des Zamilaparks ein entsprechendes
Fahrgastpotenzial bietet.

Die Tramverlangerung hat hohe Prioritat, weil an der Eggenfeldener StraRe eine kompakte
Bebauung, moglicherweise mit einem neuen Hochpunkt, vorgesehen ist. Die neuen
Bewohner sollten nach Moglichkeit gleich mit Bezug ihrer Wohnungen ein attraktives
offentliches Verkehrsmittel vorfinden und nutzen konnen.

Zudem gilt es die Voraussetzungen fiir die OV-ErschlieRung des Bereichs der
stadtebaulichen Entwicklungsmafnahme im Nordosten zu schaffen. Hier wéare neben
einer U-Bahn-Verlangerung vom Arabellapark in das Gebiet hinein auch ein
Trambahnbiigel von Daglfing durch das Gebiet und weiter tiber Johanneskirchen zur
bestehenden Strecke der Tram nach St. Emmeram eine sinnvolle Lésung.

Fraktion Die Griinen — rosa liste
Initiative: Paul Bickelbacher Anna Hanusch Herbert Danner Sabine Nallinger

Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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CSU ¢

raktion in

Herrn - ) Stadtratin Dorothea Wiepcke
Oberblirgermeister Stadtrat Johann Sauerer
Dieter Reiter Stadtrat Sebastian Schall
Rathaus
80331 Miinchen ANTRAG

11.12.2018

Priifung einer echten Tram-Nordtangente: OPNV-Liickenschluss
Schwabing-Freimann-Bogenhausen/Oberféhring mit Weiterflihrung zum
Rotkreuz-/Romanplatz

Die Stadtverwaltung wird gebeten, zu prifen:

1.) Ob und unter welchen Voraussetzungen die Trambahnlinie 23 von der momentanen
Endhaltestelle Schwabing-Nord weiter Richtung Osten bis zur Endhaltestelle der
Trambahnlinien 16 und 18 St. Emmeram gefiihrt werden kann?

2.) Ware die Trassenfiihrung auf dem Frankfurter Ring umzusetzen ohne Wegfall der
bestehenden Fahrspuren?

3.) Wiére es mdglich im Streckenverlauf auf Hohe des Geldndes des Bayerischen
Rundfunks, einen Haltepunkt einzurichten so dass der BR iber die sudliche Grund-
stiicksgrenze in weniger als 300m OPNV-méRig erschlossen werden kénnte?

4.) Wie hoch sind die voraussichtlichen Kosten fir die ca. 3,9 km lange Strecke?

Begriindung:

Die momentanen Planungen zur Tram-Nordtangente sehen einen Streckenverlauf durch
den Englischen Garten und durch Teile Altschwablngs nach Westen vor. Entlang des
maéglichen Streckenverlaufes besteht bereits ein vielfaltiges, attraktives OPNV-Angebot.

Dort, wo die Stadt in den néchsten Jahren zukinftig verstérkt wachsen wird, fehlt dieses
Angebot momentan. Es ware daher zielfihrender, den OPNV-Ausbau zielgenau dort
voranzutreiben, wo es dringend vonnoten ist. Tangentialen sind hierfiir uneriésslich.
Unsere Anfrage vom November 2017 hat ergeben, dass eine Zweiteilung der Tram 23 ab
dem Parzivalplatz ohne grofere Investitionskosten méglich ware. Damit kénnte man eine
Verldngerung der Tram 23 in einer Variante liber den Linienweg der Linie 12 Richtung
Rotkreuzplatz/Romanplatz erreichen. Somit kénnte man mit relativ einfachen Mitteln eine
Tram-Tangentiale von Ost nach West erreichen.

Mit dem Bau der Tram-Nordtangente von St. Emmeram kénnte durch den Liickenschluss
zu den Trambahnlinien 16 und 18 in der einen Variante bis zur Miinchener Freiheit (Tram
23 a) und in einer zweiten Variante bis nach Neuhausen (Tram 23 b) das stark belastete

StraRennetz zwischen Schwabing und Bogenhausen entlastet und das Trambahnnetz at-

Seile 1 von 2
CSU-Fraktion, Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Munchen
Tel. 233-92650, Fax: 291 37 65, csu-fraklion@muenchen.de, www.csu-rathaus-muenchen.com



traktiv ergénzt werden. Der Ausbau dieser Tramlinie wére zudem ein wichtiger Baustein
zur Verbesserung der Luftqualitét in Minchen. SchlieBlich kénnten sich durch eine ge-
schickte Streckenfiihrung interessante Méglichkeiten fiir die Anbindung an eine mdgliche
Seilbahnstrecke am Frankfurter Ring ergeben.

Initiative:
Dorothea Wiepcke Johann Sauerer Sebastian Schall
Stadtratin Stadtrat Stadtrat

Seite 2 von 2
CSU-Fraktion, Rathaus, Marienplalz 8, 80331 Minchen
Tel. 233-92650, Fax: 291 37 65, csu-fraklion@muenchen.de, www.csu-rathaus-muenchen.com
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Hisres DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister

Dieter Reiter ROSA LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Miinchen, den 14.12.2018
Machbarkeitsstudie fiir die Tram 50 auf dem Frankfurter Ring

Antrag

Die Stadtverwaltung und die MVG priifen in der gleichen Tiefe wie eine Seilbahn den Bau einer

Tramverbindung im Miinchner Norden von St. Emmeram tiber den Féhringer Ring, die Studen-

tenstadt und weiter iber den Frankfurter Ring nach Moosach auf der Strecke des Busses Nr. 50
und des Metrobusses X50.

Begriindung:

Der Miinchner Norden entwickelt sich dynamisch und hat Bedarf an attraktiven OV-Verbindun-
gen als Alternative zum Kfz-Verkehr. Hohe Prioritat hat hierbei eine Ost-West-Tangentiale im
Miinchner Norden, die in etwa der Buslinie 50 bzw. dem neuen Expressbus X50 folgt, Fir diese
Verbindung ist eine Machbarkeitsstudie fiir eine Seilbahn geplant. Es ist jedoch zu untersuchen,
ob hier nicht eine Trambahn die richtige Losung ist, weil entlang der gesamten Strecke viele in-
tensive Nutzungen stattfinden.

Um eine ,Tram 50" zu realisieren misste gepriift werden, wie eine Trambahn mit abschnittswei-
se eigenem Gleiskérper tiber intelligente Ampeln so gesteuert werden kann, dass sie am Stau
vorbeiféhrt.

Eine urbane Seilbahn ist eine gute Lésung filr Punkt-zu-Punkt-Verbindungen und die Uberque-
rung von Barrieren wie Bahnstrecken und Autobahnen. Dementsprechend hatten die GRUNEN
beantragt, die folgenden Seilbahnstrecken zu priifen:

e S-Bahnhof-Englschalking — S-Bahnhof Riem — Messe Miinchen,
s Garching-Hochbriick — Diilferstrale/Mikra — BMW und
o Tierpark — Tram 25,

die jedoch allesamt abgelehnt wurden. Eine Seilbahn iiber dem Frankfurter Ring musste aufzei-
gen, wie die Nutzungen entlang der gesamten Strecke erschlossen werden sollen. Fiir eine
sachgerechte Abwéagung muss die Tram in gleicher Tiefe untersucht werden.

Wir bitten, wie in der Geschéftsordnung des Stadtrates vorgesehen, um eine fristgemafRe Bear-
beitung unseres Antrages.

Fraktion Die Griinen — rosa liste
Initiative: )
Paul Bickelbacher, Anna Hanusch, Katrin Habenschaden, Herbert Danner

Mitglieder des Stadtrats

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraklion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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DIE LINKE.

An den Oberblirgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Munchen

Minchen, den 9. Januar 2019

Antrag zur Tram-Offensive 2030:
Massiver Ausbau des StraRenbahnnetzes als wichtiger Baustein der Giberfalligen
Verkehrswende in Miinchen

Der Stadtrat mége beschlieBen:

Die Stadt entwickelt in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken/Verkehrsbetrieben ein mittelfristig zu
verwirklichendes Netzkonzept fir den offentlichen Nahverkehr, in dem ein ausdifferenziertes
Trambahnnetz eine seiner Bedeutung entsprechende Rolle spielt. Dabei wird einerseits
angeknlipft an das bis Mitte der sechziger Jahre bestehende:Netz, andererseits werden weitere
zusétzliche tangentiale sowie radiale Linien entwickelt. Zudem werden Ankntipfungspunkte flir
spatere Stadt-Umlandverbindungen aufgezeigt.

Mit diesem Ziel wird das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, im Rahmen der
Nahverkehrsplanung die folgenden Trassenvorschlége flr die Strallenbahn vertieft zu
untersuchen:

« Sudtangente (Tegernseer Landstrafie — Candidplatz — Harras — Waldfriedhof; alternativ
statt zum Waldfriedhof Uiber die Brudermuhlbriicke, die Plinganser- und Boschetsrieder
Stralle zum U-Bahnhof Aidenbachstral3e)

Die neue Tangente wére ein wichtiger Liickenschluss zwischen West- und Osttangenge

» Nord-Stid-Trasse von der Minchner Freiheit zum Harras:
a) Vom Nordbad tber die Schieiheimer- und Seidlstrafle durch die Paul-Heyse-
Unterfihrung bis zum Goetheplatz (U)
b) Vom Sendlinger Tor (iber die Lindwurmstrale zum Harras

«  Welfenspange (Ostfriedhof — Ostbahnhof)
erschlielt das dicht besiedelte Gebiet zwischen Regerstralle und Ostbahnhof per Tram

» Gasteig — Ramersdorf — Neuperlach Zentrum (ab Gasteig tiber Rosenheimer Platz)
Kann vorhandene Busstrecken ersetzen, zudem wird eine umsteigefreie Anbindung an das
Innenstadtnetz ermdglicht

» Harras — Schwanthalerhh — Hauptbahnhof
Neue Querspange, Bestandteil einer moglichen Nord-Sid-Trasse vom Harras zur
Munchner Freiheit

+ Stigimaierplatz — Hbf — Goetheplatz — Silberhornstrafe
Ersetzt die Buslinien und entlastet die Bestandstrecke Hbf — Stachus — Sendlinger Tor

DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbliro: Zimmer 176 e 80331 Miinchen
DIE LINKE: Telefon: 089 / 233 — 252 35 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat.de



Begriindung:

Alle Verkehrsstudien fiir Miinchen zeigen, dass spatestens 2030 auf den Stralen ein Dauerstau
den Verkehr lahm legen wird — wenn nicht endlich eine echte, rasch wirkende Verkehrswende
eingeleitet wird. Samitliche in der Diskussion befindlichen U-Bahnergédnzungen werden zu spat
kommen.

Netzergénzungen fiir die Strallenbahn sind ein wichtiger und nachhaltiger Baustein fiir
umweltfreundliche Mobilitét in Miinchen. Dadurch wird ein dichtmaschigeres Trambahnnetz
ermdglicht, das teilweise auch Gberausgelastete Busverbindungen ersetzen kann. Zudem muss
auch das Trambahnnetz in der Innenstadt erweitert werden, um neue Verbindungen zu
ermaéglichen. Denn in der Innenstadt kann eine weitere Taktverdichtung oder die Schaffung neuer
Durchmesserlinien kaum mehr realisiert werden, da die Knotenpunkte Gberlastet sind.

Zudem handelt es sich bei der StraRenbahn um E-Mobilitat im besten Sinne: Ausgereifte
schadstoffarme Technologie, kein Batterieproblem, NO,-frei, betrieben mit Okostrom der
Stadtwerke.

Auch fiir den Schutz des Klimas ist eine Verkehrswende erforderlich. Fur die Begrenzung der
Erderwarmung auf 1,5 bis maximal 2° Celsius ist eine konsequente Reduzierung des Kfz-Verkehrs
erforderlich. Fiir den Umstieg auf dffentliche Verkehrsmittel miissen diese deshalb rasch
ausgebaut werden.

Brigitte Wolf (DIE LINKE) Cetin Oraner (DIE LINKE)

DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiiro: Zimmer 176 ¢ 80331 Munchen
DIE LINKE; Telefon; 089 /233 — 252 35 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat de
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DIE LINKE.

Okologisch-Demokratische Partel

An den Oberbirgermeister

der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miinchen

Miinchen, 18.01.2019

Antrag
Fortschreibung Nahverkehrsplan: Nutzungsdichte in Naherholungsgebieten beriicksichtigen

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird aufgefordert, im Rahmen der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Miinchen die fir die Anwendung der
Qualitatsstandards zugrunde gelegte Gebietstypeneinteilung abweichend vom aktuellen Ansatz zu
iberarbeiten: Fir die Bestimmung der Gebietskategorien soll die Nutzungsdichte in allen Gebieten
nicht nur anhand der Einwohnerdichte und Arbeitsplatzdichte, sondern auch anhand der
,Freizeitdichte", d.h. des Aufkommens an Naherholungssuchenden und Touristen, ermittelt wird.

Begriindung

Mit Beschluss vom 30.09.2015 hat die Vollversammlung des Stadtrates die Stadtverwaltung mit der
Fortschreibung des Miinchner Nahverkehrsplans beauftragt.’

Als erstes Zwischenergebnis wurden der Offentlichkeit am 06.12.2018 die geplanten neuen
Qualitatsstandards vorgestellt.?

Bei der fur das gesamte Stadtgebiet vorgenommenen geplanten Gebietstypeneinteilung fiel auf,
dass sehr stark frequentierte Naherholungsflachen wie der siidliche Englische Garten, der
Nymphenburger Park, die Isarauen, der Olympiaberg und der Luitpoldpark in die Gebietskategorie
,sehr geringe Nutzungsdichte” eingestuft wurden. Auch das Touristen-Eldorado Theresienwiese
weist eine ,sehr geringe Nutzungsdichte" auf.? Auf Nachfrage, wie es zu dieser, der allgemeinen
Wahrnehmung widersprechenden, Einstufung gekommen sei, erklérten die anwesenden Experten,
dass fiir die Bestimmung der Nutzungsdichte nur die Daten zur Einwohnerdichte und
Arbeitsplatzdichte verwendet wurden.

Da in der GrofRR- und Weltstadt Munchen fiir den Bedarf an éffentlichen Nahverkehrsmitteln und
deren Nutzungsintensitit zweifellos auch die Zahl der Naherholungssuchenden und der Touristen
relevante Gréfien sind, ist es dringend erforderlich, in die Gebietskategorien, welche als Basis fir
die Planung des kiinftigen Nahverkehrsangebots dienen, Werte fir die ,Freizeitdichte”
einzuarbeiten.

Tobias Ruff (ODP), Brigitte Wolf (DIE LINKE), Sonja Haider (ODP), Cetin Oraner (DIE LINKE)

1 Vorlagen-Nr.: 14-20/V 03603, unter: ris- ncl / is_vorlal kumente.isp?risid=37039
muenchen de/rathaus/Stadtverwaltuna/Referat-fuer-Stadtpl -und-Bauordnu rkehrsplanu
Qeffentlicher-PersonennahverkehriNahverkehrsplan.
3 Seite 7, unter: hen.delra s/ ficr:3807 -5b90-4eab-938f-
0 !

Ausschussgemeinschaft: ODP Stadtratsgruppe & DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiiro: Zimmer 174 - 176 e 80331 Miinchen

ODP: Telefon: 089 / 233 — 259 22 e E-Mail: stadirat@oedp-muenchen.de
DIE LINKE: Telefon: 089 / 233 — 252 35 e Fax: 089/ 233 -2 81 08 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat.de
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£| Stadtratsfraktion
Y Marienplatz 8
Herrn =] 80331 Miinchen

Oberbiirgermeister LR 7
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Rathaus I NANOGNN
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27.06.2019
Antrag

Trambahnverbindung Ostbahnhof-Ramersdorf-Neuperlach
mit Verlangerungsoption in Richtung Ottobrunn-Taufkirchen

Der Stadtrat moge beschliel3en:

Die Verwaltung wird gebeten die Planungen fir die Trambahnverbindung
Ostbahnhof-Ramersdorf-Neuperlach aufzunehmen. In Kooperation mit den
Umlandgemeinden wird die Verlangerungsoption in Richtung Ottobrunn-Taufkirchen
geprift. Das Ergebnis wird dem Stadtrat zeitnah dargestellt.

Begrindung:

Die Kapazitat im OPNV muss weiter ausgebaut werden. Der Knotenpunkt Ostbahnhof ist mit
den verschiedenen Buslinien Uberlastet. Bis zur Eréffnung der S-Bahn-Strecke im Jahr 1972
gab es StraRenbahnen vom Ostbahnhof Gber die Rosenheimer Stral3e bis nach Ramersdorf
auf der damaligen Linie 1. Die Tram 24 war vom 30.09.1973 bis 18.10.1980 in Betrieb
(Steckenverlauf: Ostbahnhof, Orleanstr., Anzinger Str., Claudius-Keller-Str.,Ramersdorf,
Hechtseestr., Krumbadstr. Michaelibad, Heinrich-Wieland-Str.,
Zehntfeldstr.Albert-Schweitzer-Str. Karl-Marx-Ring Neuperlach Nord (anfangs als Perlach
bzw. Perlach Nord bezeichnet) Fritz-Schéaffer-Str., Neuperlach Zentrum (anfangs als Perlach
Zentrum bezeichnet).

Die Wiedereinfuihrung der Tram 24 ermdoglicht neue attraktive Verbindungen in die Stadt und
ins Umland und bietet die Méglichkeit der Verlangerung von Neuperlach in Richtung
Ottobrunn-Taufkirchen. Mit der Tram kdnnen deutlich mehr Fahrgaste befordert werden und
der Knotenpunkt Ostbahnhof wirde entlastet.

Die Landeshauptstadt Miinchen soll daher die Planungen fir Trambahnverbindung
Ostbahnhof-Ramersdorf-Neuperlach aufnehmen und in Kooperation mit den
Umlandgemeinden eine Verlangerungsoption in Richtung Ottobrunn-Taufkirchen prifen.

Gez. Gez.

Dr. Michael Mattar Gabriele Neff
Fraktionsvorsitzender Stellv. Fraktionsvorsitzende
Gez. Gez.

Prof. Dr. Jorg Hoffmann Thomas Ranft

Stadtrat Stadtrat

Gez.

Wolfgang Zeilnhofer
Stadtrat
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Herm DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MOMCHEN
Rathaus

Miinchen, den 06.09.2019

Miinchen fahrt Tram |
Trambahn Hauptbahnhof — Miinchner Freiheit Giber Barer StraRe mit hochster Prioritat
realisieren

Antrag

Die Stadtverwaltung und die MVG planen die ziigige Realisierung einer Tramverbindung vom
Hauptbahnhof zur Minchner Freiheit mit hochster Prioritat. Hierfur wird

 die Barer StraRe zukiinftig weitgehend dem FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehr
vorbehalten;

* der ergadnzende Gleisneubau von ca. 1,5 km Lange vom Elisabethplatz zur
Leopold-stral3e und weiter zur Miinchner Freiheit, der auch in den Planungen zur Tram-
Nord-Tangente/Gartentram enthalten ist, mit hdchster Prioritat verfolgt.

Begriindung

Die durchgehende Tramverbindung vom Hauptbahnhof zur Minchen Freiheit ist bei einem
dichten Takt (z.B. 2,5 Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit in der Barer Stral3e, z.B.
abwech-selnd ab Hauptbahnhof und ab Sendlinger Tor) als umsteigefreie Verbindung mit
langen Zugen (mit 45 m Lange, perspektivisch mit 54 m) gut geeignet viele Fahrgaste mit hoher
Qualitat zu beférdern und das U-Bahn System binnen weniger Jahre zu Kosten von ca. 20-30
Mio. EUR deutlich zu entlasten.

Eine weitgehende Herausnahme des Kfz-Verkehrs aus der Barer Stral3e und eine
entsprechende Priorisierung an den Kreuzungen lasst eine kurze Fahrzeit erwarten. Fir den
Bereich des Kunstareals liegen bereits Vorstellungen/Antrage fir eine autofreie Gestaltung vor.
Die Verknupfung zur Minchner Freiheit kann tber die Franz-Joseph-Stral3e erfolgen. Etwa jede
zweite Trambahn kdnnte dann als Tram 23 ihre Fahrt in Richtung Norden fortsetzen. Die
Insellage der Tram 23 wére damit beendet.

Angesichtes einer erwarteten Inbetriebnahme einer U9 nicht vor dem Jahr 2037 ist die
Realisierung dieses Projektes in jedem Fall sinnvoll um die Mobilitat der Minchnerinnen und
Munchner in absehbarer Zeit zu verbessern.

Fraktion Die Grinen-rosa liste

Initiative:
Paul Bickelbacher Katrin Habenschaden Herbert Danner Anna Hanusch Sabine Nallinger
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r 4

Herm DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MOMCHEN
Rathaus

Miinchen, den 06.09.2019

Miinchen fahrt Tram Il
Zugige Realisierung neuer Trambahnverbindungen durch die Innenstadt — neue
Direktverbindungen schaffen

Antrag

Die Stadtverwaltung und die MVG leiten die Planungen fur die folgenden
Trambahnverbindungen durch die Innenstadt ein sowie (in Klammern) mégliche
Verlangerungen in die Aul3enbereiche:

1. Westliche Innenstadtquerung:

Wettersteinplatz — Baldeplatz — Goetheplatz — Paul-Heyse-Unterfihrung (mit Zugang Hbf.) —
SeidlstralRe — Stigimaierplatz — Mal3mannstral3e — Schleil3heimer Stral3e — Nordbad (mit
Fortsetzung Uber — Petuelring — FIZ BMW — Am Hart — Kieferngarten — Fréttmaning).

2. Mittlere Innenstadtquerung

(Parkstadt Solln — Plattlinger Straf3e) — Aidenbachstral3e — Harras — Ganghoferbricke
-—Heimeranstral3e — Theresienwiese — Bayerstrale — Hauptbahnhof (mit Fortsetzung tber
Barer StraRe — Miunchner Freiheit) — Parkstadt Schwabing — Bayernkaserne — Kieferngarten —
Frottmaning).

3. Ostliche Innenstadtquerung

(Brudermuhlstral3e — Gro3markthalle —) Regionalzughalt Poccistrafl3e/Viehhof — Sendlinger Tor
— Karlsplatz — Lenbachplatz — Maximiliansplatz — Odeonsplatz — Ludwigstral3e — Munchner
Freiheit — (Ingolstadter StraRe — Neuherbergstrale — Hasenbergl — Feldmoching).

Begriindung

Das Munchner U-Bahn-Netz ist im Zentrum Uberlastet. Angesichts einer erwarteten
Inbetriebnahme einer U9 nicht vor dem Jahr 2037 sind neue Tramverbindungen durch die
Innenstadt dringend geboten.

Im Rahmen einer umfassenden Verkehrswende mit weniger Kfz-Verkehr lassen sich diese
Tramverbindungen, auf denen friiher auf vielen Strecken bereits Trambahnen verkehrten,
durchaus realisieren. Sie lassen sich deutlich schneller bauen als die U9 und kdnnen
schrittweise umgesetzt werden. Bis zur Fertigstellung der U9 kdnnten sie — bei tberschlagig
geschatzten Kosten von 500 Mio. € — die U-Bahn um 20-25 % entlasten, so dass zusammen mit
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Tangentiallinien von S-Bahn und Tram eine Entlastung von nahezu 50% erreichbar und damit
die Leistungsfahigkeit des OV-Netzes auf lange Zeit gesichert ware. Auch wahrend der Bauzeit
einer U9 waren infolge der erforderlichen Sperrzeiten weitere leistungsfahige
Tramverbindungen durch die Innenstadt hilfreich.

Fraktion Die Grinen-rosa liste

Initiative:

Paul Bickelbacher Katrin Habenschaden Herbert Danner Anna Hanusch Sabine Nallinger
Mitglieder des Stadtrates
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r
Herrn DIE GRUNEN

Dt R " ROSA LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 06.09.2019

Miinchen fahrt Tram Ill - Neue Tram-Radialen und -Tangenten angehen

Antrag

Die Stadtverwaltung und die MVG nehmen die folgenden Trambahnstrecken in den
Nahverkehrsplan auf und leitet ihre zligige Umsetzung ein:

1. Tram-Sud-Tangente (Aidenbachstral3e — Brudermuhlbriicke — Welfenstral3e — Ostbahnhof)
2. Tram 50 St. Emmeram — Moosach (der Linienverlauf folgt weitgehend dem Verlauf des
Expressbusses X50)

3. Tram Rosenheimer Strale vom Ostbahnhof nach Neuperlach

4. Schloéssertram durch die Verdistral3e (Verlangerung der Tram von der Amalienburgstral3e
nach Westen) Eine Verlangerung Uber die Bergsonstral3e und ggf. weiter nach Freiham ist zu
prufen.

Begriindung

Die Umsetzung der Verkehrswende in Minchen bedarf eines umfassenden Ausbaus des
Trambahnsystems. Dies ist notig um Alternativen zum Kfz-Verkehr zu schaffen und weniger
Kfz-Verkehr schafft wiederum mehr Platz fir Trambahnen. Bis zum Bau sollten die
vorgeschlagenen Strecken von dicht getaktete Expressbussen mit Busspuren befahren werden.
Im Einzelnen sprechen fir die zligige Erstellung der o0.g. Strecken die folgenden Argumente.

Zu 1: Das sudliche Ende der Tram-West-Tangente ist derzeit am U-Bahnhof Aidenbach-Stral3e
vorgesehen. Sinnvoll ware allerdings die Fortsetzung in Richtung Osten. Uber die
BrudermiihlstraRe konnte endlich eine leistungsfahige isarquerende OV-Verbindung im
Munchner Suden geschaffen werden, die Uber bestehende Gleise in der Tegernseer Landstralie
und die WelfenstraRe zum Ostbahnhof fortgesetzt wird.

Zu 2: Der Munchner Norden entwickelt sich dynamisch u. a. mit der Bayernkaserne und dem
FIZ. Hinzu kommen die Potenziale des EURO-Industrieparks. Er bedarf dringend einer
tangentialen Verbindung im Zuge einer Tram 50 um Umwege Uber die Innenstadt zu vermeiden
und um diese zu entlasten.

Zu 3: In der Rosenheimer Stral3e kbnnen die Flachen der ehemaligen Trambahn im
StralRenraum sehr einfach reaktiviert werden. Die tberfallige Umgestaltung des Ortskernes

Die Grunen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



Ramersdorf kann in die Planungen mit einbezogen werden. Busse fahren bereits im dichten
Takt. Die stark frequentierte U-Bahn zwischen Neuperlach und Innenstadt kénnte durch die
Tram entlastet werden.

Zu 4: Die sogenannte Schldssertram sollte von ihrer Endhaltestelle in der Amalienburgstral3e
nach Westen verlangert werden um die S-Bahn-Station Obermenzing und ein mdgliches
Park+Ride-Parkhaus am Autobahnkreisel anzubinden. Eine Verlangerung Uber die
BergsonstralRe wirde die Anbindung der Berufsschule und der S-Bahn-Station Langwied
ermdglichen. Eine Fortsetzung nach Freiham ware winschenswert.

Fraktion Die Grinen-rosa liste

Initiative:

Paul Bickelbacher Katrin Habenschaden Herbert Danner Anna Hanusch Sabine Nallinger
Mitglieder des Stadtrates
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r 4

Herm DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA, LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MOMCHEN
Rathaus

Miinchen, den 06.09.2019

Miinchen fahrt Tram IV -
Tram-Verlangerungen in die Nachbargemeinden planen und verhandeln

Antrag

Die Stadt Munchen steigt mit den Nachbargemeinden in eine Kooperation zum Thema
Trambahnverlangerungen ein. Die Stadtverwaltung und die MVG nehmen bei Interesse
gemeinsam mit dem Nachbargemeinden in einem ersten Schritt Planungen zu den folgenden
Trambahnstrecken auf:

1. Tram-Verlangerung nach Unterféhring (ggf. bis zum Feringasee)
2. Tram-Verlangerung Uber die Wasserburger Landstral3e nach Haar
3. Tram-Verlangerung von Neuperlach nach Ottobrunn.

Begriindung

Die Umsetzung der Verkehrswende in Minchen bedarf eines umfassenden Ausbaus des
Trambahnsystems. Dies ist nétig um Alternativen zum Kfz-Verkehr zu schaffen — und weniger
Kfz-Verkehr schafft wiederum mehr Platz fir Trambahnen. Bis zum Bau sollten die
vorgeschlagenen Strecken von dicht getakteten Expressbussen mit Busspuren befahren
werden.

Die Pendelbeziehungen insbesondere in den Landkreis Miinchen sind stark ausgepragt und
kénnen nicht allein von der S-Bahn bewaltigt werden. Auch in den Nachbargemeinden wachst
die Bereitschaft in einen attraktiven Offentlichen Verkehr zu investieren und diesen zu
betreiben.

Bei der Wasserburger Landstral3e spricht auch die geplante Nachverdichtung auf Minchner
Flur fir einen Tramausbau.

Fraktion Die Grunen-rosa liste

Initiative:

Paul Bickelbacher Katrin Habenschaden Herbert Danner Anna Hanusch Sabine Nallinger
Mitglieder des Stadtrates
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der
Landeshauptstadt Miinchen,

Teil Qualitatsstandards

Fachforum am 04.05.2017

Bericht

Im Auftrag der Landeshauptstadt Minchen

Mai 2017

Bearbeiter:

gevas humberg & partner Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH
Minchen - Karlsruhe ®
GrillparzerstraRe 12a L

81675 Miinchen

Telefon 089 489085-0
Telefax 089 489085-55
E-Mail muenchen@gevas-ingenieure.de
www.gevas-ingenieure.de

gevas humberg & partner/IVV Aachen LH Miinchen

Ingenieurgruppe far
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Fon: +49(241) 9 46 91-41 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
kru@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

1  Einleitung

Am 30. September 2015 hat die Vollversammlung des Stadtrats der Landeshauptstadt Miinchen eine
Aktualisierung des seit 2003 geltenden Nahverkehrsplans beschlossen und das Referat fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung mit der Fortschreibung beauftragt. Dazu sollen zunachst der Teil Qualitats-
standards aktualisiert und darauf aufbauend der Teil Infrastruktur Gberarbeitet werden.

Die Notwendigkeit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ergibt sich insbesondere aufgrund der
vergangenen und prognostizierten deutlichen Zuwachsraten in der Einwohner- und Arbeitsplatzent-
wicklung in der Landeshauptstadt. So sind die bestehenden Verkehrsnetze bereits heute in Spitzen-
zeiten an ihren Kapazitatsgrenzen angelangt. Aber auch Veranderungen der formalen Randbedin-
gungen im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) machen Anpassungen nétig.

Mit der Fortschreibung des Teils Qualitdtsstandards sind die Ingenieurbiiros gevas humberg & part-
ner Minchen und IVV Aachen beauftragt. Der Projektablauf ist in vier Module untergliedert. Die Mo-
dule 1 und 3 zu den Netzstandards und weiteren kundenrelevanten Standards stehen kurz vor Ab-
schluss. Aufbauend darauf werden in Modul 2 verkehrliche Wechselwirkungen aufgezeigt und Szena-
rien entwickelt. Modul 4 fasst dann die Ergebnisse zusammen und geht auf das weitere Vorgehen
ein.

Weiterhin hat die Vollversammlung des Stadtrates das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung mit
0. g. Beschluss beauftragt, ,,den Nahverkehrsplan im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung
(Workshop) mit den (Fach-)Verbanden, Initiativen und Wissenschaft zu diskutieren und weiterzu-
entwickeln. In einem separat gestellten Antrag vom 24.03.2016 der Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen
wurde ergdnzend Folgendes ausgefiihrt: “Die Miinchner Verkehrs- und Umweltinitiativen und die
ansassigen Universitaten verfligen Uber eine groRe Kompetenz, die sich die LH Miinchen zunutze
machen sollte.”

Vor diesem Hintergrund fand am 04.05.2017 im Verkehrszentrum des Deutschen Museums in Miin-
chen ein Fachforum zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Landeshauptstadt Minchen zum
Teil Qualitatsstandards statt. Eingeladen waren Vertreter aus der Fachéffentlichkeit und Politik, da-

runter u.a.:

e Vertreter des Stadtrates Hr. StR Sauerer (CSU), Hr. StR Bickelbacher (Griine / RL)

e Vertreterinnen und Vertreter der Umlandlandkreise
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

e Vertreterinnen und Vertreter aus dem Behindertenbeirat

e Vertreterinnen und Vertreter aus Interessensverbanden und Institutionen (z.B. Green City,
IHK, Pro Bahn, VCD)

e Vertreterinnen und Vertreter der Verwaltung, der SWM / MVG und des MVV

Ziel war es, im Rahmen des Fachforums Zwischenergebnisse der Bestands- und Schwachstellen-
analyse vorzustellen und auf dieser Grundlage mit den Verbanden, Initiativen und Vertretern der
Fachwissenschaft zu diskutieren, wie die kiinftigen Anforderungen durch den OPNV bewiltigt wer-
den kénnen. Die Ergebnisse des Fachforums werden in den weiteren Arbeitsprozess mit einflieSen.

2 Programm

Nach einem einleitenden Vortrag durch den Abteilungsleiter der Verkehrsplanung im Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung, , stellten die Gutachter, (gevas humberg &
partner) und (IVV Aachen), die Zwischenergebnisse des Gutachtens zu den Qualitats-
standards vor. Flr weiteren fachlichen Input waren drei Referenten aus Wissenschaft und Praxis

eingeladen. Im Einzelnen wurden die folgenden 3 Vortrage gehalten:

¢ Chancen und Grenzen einer integrierten Planung aus Sicht der Wissenschaft - Prof. Dr.-Ing.
Professur fiir Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung, TU Miinchen

e Herausforderungen fiir das stadtische Verkehrsunternehmen in einer rasant wachsenden
Metropolregion - . Geschaftsfihrer Miinchner Verkehrsgesellschaft

+ Berlin — OPNV-Stadt? Uberlegungen zur zukiinftigen Angebotsentwicklung —"
, Angebotsplanung, Center Nahverkehr Berlin (CNB)

Nachfolgend sind die einzelnen Vortrage und Diskussionen aus der Veranstaltung zusammengefasst.

3 BegriiBung und Einfiihrung, (LHM)

(LHM) begruRt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum Fachforum zu den Qualitats-
standards im Nahverkehrsplan der LHM und macht einflihrend deutlich, wie wichtig die Fortschrei-
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

bung des bestehenden Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2003 fiir die Landeshauptstadt Miinchen im
Hinblick auf die zu erwartende demographische Entwicklung und den aktuell bereits an seine Kapazi-
tatsgrenzen stoRenden OPNV ist. Weiter fiihrt er aus, dass das innerstidtische StraRennetz ebenfalls
bereits an seiner Belastungsgrenze angekommen ist und aufgrund der meist beengten Platzverhalt-
nisse eine weitere Ausdehnung des Strallenraums kaum noch méglich ist. Umso wichtiger ist es, den
GroRteil des Verkehrszuwachses auf den flachensparenden Umweltverbund zu lenken.

Bis zum Jahr 2035 sind nach den neuesten Prognosen rund 1,8 Mio. Einwohner in der Stadt Miinchen
zu erwarten, zudem kommen u. a. durch den Luftreinhalteplan neue Herausforderungen auf den
OPNV zu. Bestehende Verkehrssysteme kommen, speziell in den Spitzenstunden, bereits heute an
ihre Kapazitatsgrenzen und haben deutliche Leistungsfahigkeitsprobleme. In den letzten Jahren ist in
diesem Bereich bereits einiges passiert, fiir einen auch kiinftig tragfahigen OPNV sind jedoch noch
viele zukunftsfahige Losungen zu entwickeln. Vor diesem Hintergrund wurde 2015 auch der Auftrag
zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes in zwei Stufen (Qualitatsstandards, Infrastruktur) be-
schlossen.

4  Vorstellung des Untersuchungsprofils und bisheriger Ergebnisse zur Fortschreibung des NVP
der LHM, Dr.-Ing. (IVV Aachen) und (gevas humberg & partner)

AnschlieBend stellen | die bis-
herigen Arbeiten und Ergebnisse zu den Qualitdtsstandards im Nahverkehrsplan der LHM vor.

Der Nahverkehrsplan ist ein Rahmenplan fiir die OPNV-Entwicklung der nachsten Jahre. Zunichst
wird mittels Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse die Frage geklart, wo der OPNV in der
Landeshauptstadt Miinchen derzeit steht. Auf dieser Grundlage wird durch Entwicklungsszenarien
die Frage behandelt, wohin sich der OPNV in den nichsten Jahren entwickeln soll. AbschlieRend
werden dann MalRnahmen abgeleitet, die geeignet sind, die angestrebten Zielsetzungen zu errei-
chen.

Basis fiir die Fortschreibung ist der bestehende Nahverkehrsplan der LHM aus dem Jahr 2003. Dort

beschlossene Standards werden mit den seitherigen Entwicklungen abgeglichen, ggf. angepasst
und/oder ergédnzt. So wurden beispielsweise bei der Untersuchung der rdumlichen ErschlieRung die
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

Einzugsradien von Haltestellen an die Richtwerte der FGSV?! angepasst, die gegeniiber den Richtwer-
ten aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern deutlich enger gefasst sind.

Die Festsetzung von Qualitatsstandards erfolgte, analog zu 2003, auf Basis einer Einteilung des Stadt-
gebietes in unterschiedliche Gebietstypen, die sich aufgrund der jeweiligen Einwohner- und Arbeits-
platzdichte ergeben. Gegeniliber 2003 hat sich aufgrund struktureller Entwicklungen eine Ausweitung
der Kernzone sowie der Gebiete mit hoher Nutzungsdichte ergeben.

Als relevante Qualitatskriterien im Netz wurden die raumliche ErschlieRung durch Haltestellen, die
Bedienungshaufigkeit, die Verbindungsqualitat (Beforderungszeit zu Stadtteilzentrum und Stadtzent-
rum), die Fahrzeugauslastung sowie die Beférderungsgeschwindigkeit festgelegt. Zu den weiteren
kundenrelevanten Standards zahlen z.B. die Betriebsqualitat, die Plinktlichkeit oder die Haltestellen-
ausstattung. Im Vergleich zu 2003 wurden alle damaligen Qualitatskriterien beibehalten, z.T. aber
aufgrund zwischenzeitlicher Entwicklungen modifiziert. Neu als Qualitatskriterien hinzugekommen
sind v.a. die Verbindungsqualitat und die Beforderungsgeschwindigkeit.

Anhand der festgesetzten bisherigen und neuen Qualitdtsstandards wurde fiir den Bestand eine
Schwachstellenanalyse durchgefiihrt, mit der vorhandene Richtwertunterschreitungen identifiziert
werden konnten. In Abhdngigkeit vom AusmaR der Richtwertunterschreitung und der Betroffenheit
konnte daraus der notige Handlungsbedarf abgeleitet werden. Von Relevanz sind fiir die weitere
Bearbeitung nur hoher oder mittlerer Handlungsbedarf. Dieser ergibt sich beispielsweise beim Quali-
tatsstandard raumliche ErschlieBung bei mehr als 20% nicht erschlossener Flache der jeweiligen Ver-
kehrszelle (Ausmal’ der Richtwertunterschreitung) sowie 1.000 bis 2.000 betroffenen Einwohnern
und Erwerbstatigen (mittlerer Handlungsbedarf) bzw. mehr als 2.000 betroffenen Einwohnern und
Erwerbstatigen je Verkehrszelle (hoher Handlungsbedarf) (MaR der Betroffenheit).

Da die Datengrundlage (Fahrplanstand, Einwohner) den Stand 2015 aufweist, wurden zwischenzeit-
lich bereits umgesetzte oder zukiinftig geplante MalBnahmen der MVG dabei mit berlicksichtigt.

Als Ergebnis der Bestandsanalyse lasst sich festhalten:
e Auch unter Anwendung der engeren FGSV-Richtwerte ist eine Giberwiegend gute rdaumliche

ErschlieBung gegeben. Festgestellte Defizite betreffen eine eher kleine Anzahl an Einwoh-
nern und Erwerbstatigen.

1FGSV: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM, Teil Qualitatsstandards

e In der Bedienungshaufigkeit kommt es bei U-Bahn, S-Bahn und Tram zu keinen oder nur ver-
einzelten Richtwertunterschreitungen, haufige Richtwertunterschreitungen treten v.a. beim
Bus auf.

e Beim neu eingefiihrten Kriterium der Verbindungsqualitat ergeben sich keine Defizite mit
mittlerem oder hohem Handlungsbedarf.

e Auch bei den Standards Fahrzeugauslastung und Geschwindigkeit sowie beim kundenrele-
vanten Standard Plinktlichkeit zeigen sich nur wenige Bereiche mit mittlerem bis hohem
Handlungsbedarf.

Da der bisherige gute Standard auch in der Zukunft erhalten werden soll, erfolgt in einem nachsten
Bearbeitungsschritt dann die Entwicklung von drei Szenarien fir die Betrachtung der Entwicklungen
bis zum Prognosehorizont 2030, fir die die abschlieBenden Definitionen jedoch noch festzulegen
sind.

Einige wenige inhaltliche Rickfragen der Teilnehmer, z.B. zur Verwendung des Ferien- oder Schul-
fahrplans oder zur Betrachtung der Umstiege bei den Auswertungen zur Fahrzeit, kdnnen durch die
Gutachter direkt erldutert werden. So wurde fir die Untersuchung der Schulfahrplan herangezogen
und die Umsteigezeit wurde bei der Auswertung der Beférderungszeiten extra gewichtet und damit
implizit bericksichtigt. Darliber hinaus wird aus dem Teilnehmerkreis insbesondere darauf verwie-
sen, dass die S-Bahn starker in den Nahverkehrsplan mit einbezogen werden sollte und ein Richtwert
von einem 10-min-Takt als angemessener betrachtet wird. erlautert hierzu, dass die S-
Bahn im Nahverkehrsplan nur nachrichtlich Erwahnung findet und die Zustandigkeit hierfir nicht bei
der LHM liegt. ergdnzt, dass dies auch Thema bei Gesprachen mit dem Freistaat Bayern
ist. Zudem wird seitens des Publikums auch das Thema Barrierefreiheit als ein wichtiges Thema fir
die Attraktivitat des OPNV angesehen. weist darauf hin, dass sich die Stadt mit diesem
Thema bereits gesondert beschéftigt. Es wird zudem angeregt, zumindest bei Tram und Metrobus bei
der Beférderungsgeschwindigkeit die Qualitatsstufe C (nicht D) als Richtwert anzusetzen. Eine Uber-
prifung dieser Anregung erfolgt in der weiteren Bearbeitung.
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5 Referate

5.1 Chancen und Grenzen einer integrierten Planung aus Sicht der Wissenschaft, Prof. Dr.-Ing.
'U Miinchen)

Herr | :nimmt Bezug auf die vorgestellten bisherigen Arbeitsergebnisse und
sieht insbesondere drei Punkte als maligeblich fir die Nahverkehrsplanung an:

e Definition von Erfolgskriterien: Aus seiner Sicht sollte es nicht nur das Ziel eines Nahver-
kehrsplanes sein, die bisherige Qualitat zu erhalten, sondern vielmehr Erfolgskriterien fir
den OPNV zu definieren und bestehende Vorteile auch zu bewerben. Hierzu muss auch der
politische Mut gefunden werden, entsprechende Zielsetzungen zu definieren und umzuset-
zen.

e Integrierte Planung: Neben den standardmaRig betrachteten Verkehrsmitteln im OV sieht er
auch die Einbeziehung von beispielsweise Mobilitatsstationen mit 6ffentlichen Radern oder
Pkw oder das Thema autonomes Fahren als betrachtungsrelevant fir die Nahverkehrspla-
nung an.

e Nahmobilitat: Herr Prof. Dr.-Ing. "~ ™~ regt an, auch das Thema Nahmobilitat in der
Nahverkehrsplanung nicht zu vernachladssigen. Dies betrifft Zugangsqualitaten zu Haltestellen
im Bestand ebenso wie eine bessere Vernetzung der Bereiche Nahverkehrsplanung und
Standortentwicklung bei zukiinftigen Siedlungsentwicklungen.

Aus dem Publikum wird auf die Aussage von Herrn Prof. Dr.-Ing. Bezug genommen, dass
der OPNV insbesondere dort punktet, wo der MIV ,,steht”. Es wird angemerkt, dass dort, wo der MIV
steht, in der Regel auch Bus und Tram stehen und die U-Bahn tberfllt ist. Herr Prof. Dr.-Ing

erldutert, dass die reine Entwicklung des OPNV, liberspitzt gesagt, nichts bringt, sondern immer
die Konkurrenzsituation mit dem MIV mit betrachtet werden muss. Eine flaichendeckende Priorisie-
rung lasst den OPNV dann im Vergleich zum MIV punkten.

Weiterhin wird bemingelt, dass die S-Bahn (neben der U-Bahn) das Riickgrat des OPNV in der Region

Minchen darstellt, diese in der Nahverkehrsplanung jedoch keine Beriicksichtigung findet. Hierzu
flhrt Herr Prof. Dr.-Ing. aus, dass dafir die einheitliche Zustandigkeit fehlt.
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Es wird auBerdem die Frage aufgeworfen, ob nicht auch alternative Verkehrsmittel in der Fortschrei-
bung zum Nahverkehrsplan Berlicksichtigung finden sollten. Dieser Themenbereich wird jedoch viel-
mebhr als relevant fiir den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) angesehen und ist weniger Gegenstand
eines Nahverkehrsplanes.

5.2 Herausforderungen fiir das stadtische Verkehrsunternehmen in einer rasant wachsenden
Metropolregion,

Nach einer kurzen Kaffeepause berichtet (MVG) aus dem Alltag des stadtischen Ver-
kehrsunternehmens und beschreibt die Probleme und Herausforderungen, vor denen die MVG steht.
Bereits heute kommt die MVG vereinzelt an ihre Auslastungsgrenzen und unter Annahme eines wei-
teren Einwohnerwachstums und eines konstanten Modal Splits wird zukiinftig noch mehr Verkehrs-
leistung durch die MVG erbracht werden mssen.

In der Praxis hat das Verkehrsunternehmen schon heute mit zahlreichen Problemen und Herausfor-
derungen zu kampfen, die auch Auswirkungen auf die Angebotsplanung haben:

e Auf Grundlage der bestehenden baulichen Rahmenbedingungen (Stammstreckenprinzip der
U-Bahn mit Biindelung separater AuRenaste im Innenbereich, radiale Ausrichtung des Net-
zes, zentrale Haltestellen an Kapazitatsgrenzen, etc.) in Miinchen fihrt bereits heute jede
kleinere Stérung zu Problemen im Verkehrsablauf, insbesondere bei den dichteren Taktun-
gen (z.B. 2-Min-Takt).

e Erschwert wird die Angebotsausweitung zusatzlich durch Infrastrukturengpasse und steigen-
des MIV-Aufkommen bei gleichzeitig wenig separater OPNV-Infrastruktur bei Bus und Tram.
Taktverdichtungen bei U-Bahn und Tram sind in vielen Fallen aufgrund infrastruktureller
Engpaésse (Strecken und Knoten) nicht mehr moglich.

e Eine weitere Herausforderung fir die kiinftige Angebotsplanung stellen auch die sehr kom-
plexen Planungs- und Kommunikationsprozesse dar (bei SchieneninfrastrukturmaBnahmen
langwierige Planfeststellungsverfahren mit ggf. darauf folgenden Klageverfahren, komplexe
Zulassungsverfahren bei Fahrzeugen).

e Neben der Vorhaltung von ausreichend Fahrzeugen wird aber auch die Gewinnung von Fahr-
personal immer schwieriger.
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e Dariiber hinaus steht der OPNV auch hiufig im Spannungsfeld zwischen verschiedenen Inte-
ressen. Die Einrichtung von Busspuren geht meist zu Lasten von Parkplatzen oder dem Stra-
Renraum fiir den MIV. Dabei wird u. a. bemangelt, dass oftmals der Erhalt von Parkplatzen
Vorrang gegeniiber Belangen des OV hat.

Somit steht die MVG auch zukiinftig vor immensen Herausforderungen, das zu erwartende Wachs-
tum auch weiterhin zu bewaltigen. Exemplarisch nennt hierzu einige Handlungsfel-

der:

e Der dringendste Handlungsbedarf wird in der Entlastung der innerstadtischen U-Bahn-
Bereiche gesehen (Planung der U9, Bau eines weiteren Betriebshofes etc.).

e Aber auch die Errichtung von Tram-Tangenten (Nord-/ Westtangente) soll dazu beitragen,
Fahrgéaste, die nicht in die Innenstadt miissen, Giber Tangentiallinien aus dem ohnehin hoch
belasteten Innenbereich herauszuhalten und direkt an ihr Ziel zu beférdern. Gleiches gilt fur
die geplante City-Ring-Buslinie.

e Weitere Express-Buslinien konnten die U-Bahnen im Innenstadtbereich entlasten und schnel-
le stadtteilibergreifende Verbindungen schaffen. Dafiir sei allerdings auch eine ausreichend
dimensionierte Businfrastruktur notwendig.

e Mit Ertlichtigung der Infrastruktur fir den Einsatz langerer Tram-Bahnen, dem Bau des drit-
ten Gleises am Hauptbahnhof oder dem Erhalt und Ausbau der Beschleunigung sollen Leis-
tungsfahigkeit und Kapazitat des Bestandsnetzes weiter erhoht werden.

AbschlieBend betont jedoch, dass die Wachstums- und Verkehrsprobleme letztlich
nicht alleine durch die MVG, sondern nur durch Zusammenarbeit aller Beteiligten (u. a. Verwaltung,
Landkreise, Freistaat Bayern, S-Bahn etc.) gel6st werden kénnen.

Rickfragen aus dem Teilnehmerkreis zu konkreten MaRnahmen gibt es u.a. zur Fihrung einer Tram-
linie durch den Englischen Garten, zur Planung der U9 und zur Errichtung eines vierten Gleises am
Hauptbahnhof. erlautert, dass am Hauptbahnhof in erster Prioritat ein drittes, neues
Gleis in Stid-Nord-Richtung notwendig ist. Ob ein viertes Gleis notwendig und machbar ist, hangt
auch maRgeblich vom zukiinftigen Verkehrsangebot und der Platzgestaltung ab. Mit der U9 befindet
sich die MVG derzeit noch in einer sehr friihen Planungsphase, so dass hier konkretere Aussagen
noch nicht méglich sind und auch zur Flihrung einer Tramlinie durch den Englischen Garten verweist
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auf die Notwendigkeit politischer Gesprache zwischen der LHM und dem Bayeri-
schen Staatsministerium der Finanzen, fiir Landesentwicklung und Heimat, als Eigentimer des Engli-
schen Gartens, zur Fortfihrung moglicher Planungen. Auf die Nachfrage, wie sich die Zusammenar-
beit zwischen MVG und Planungsreferat gestaltet, betont =~ "~ " es hier sehr intensive
Abstimmungsprozesse gibt.

5.3 Berlin — OPNV-Stadt? Uberlegungen zur zukiinftigen Angebotsentwicklung,
(Center Nahverkehr Berlin)

AbschlieBend gibt (CNB) einen Einblick in die Nahverkehrsplanung Berlins aus
dem Jahr 2014 und stellt den Planungsprozess zur Angebotsentwicklung im dortigen OPNV vor.

Das Center Nahverkehr Berlin (CNB) stellt die Schnittstelle zwischen Politik und Betrieb dar und
schreibt den Berliner Nahverkehrsplan alle finf Jahre fort, wobei die Infrastrukturplanung nicht Teil
des Nahverkehrsplanes ist, sondern in einem Verkehrsentwicklungsplan OPNV behandelt wird. Ziel
ist dabei immer eine ergebnisoffene Priifung, welche Standards und Volumina derzeit erforderlich
sind und wie diese innerhalb der bestehenden Rahmenbedingungen umgesetzt werden kénnen.

Auch in Berlin ist zukiinftig von weiterhin steigenden Bevoélkerungszahlen auszugehen, wobei bereits
heute das Bevélkerungswachstum Gber den friheren Prognosewerten liegt. Die groRten Zuwande-
rungsgruppen sind dabei EU-Biirger und Personen aus der Altersgruppe der 20- bis 30-Jahrigen (,,Ge-
neration Easyjet”), die haufig als Studenten und ohne Auto in die Stadt kommen, verstarkt in Innen-
stadtndhe mit gutem OPNV-Angebot wohnen, ein Semesterticket zur Verfiigung haben und auf Basis
dieser Rahmenbedingungen zu einer hohen Nachfrageentwicklung im OPNV fiihren.

Aber auch der Arbeitsmarkt entwickelt sich in Berlin positiv, so dass auch Berufs- und Pendlerverkeh-
re stetig weiter zunehmen. OPNV-affine Touristen tragen zuséatzlich zu einer Nachfragesteigerung
bei, wobei diese durch die vorwiegende Nutzung auRerhalb der Hauptverkehrszeiten sicherlich als
positiv fir den OPNV zu werten sind.

Somit steht auch das Berliner OPNV-System vor dem Problem einer Nachfragesteigerung von rund
10% innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans (2014-2018), die es zu bewaltigen gilt, wahrend
gleichzeitig auch heute schon zunehmend die Kapazitatsgrenzen erreicht werden. Die Entwicklung
unterschiedlicher Szenarien hat zudem gezeigt, dass zusitzliche Anderungen im Modal Split-
Verhalten der Fahrgaste noch zu deutlich groReren Nachfragednderungen flihrt, als der reine Ein-
wohnerzuwachs an sich.
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Bis zum Jahr 2013 war das bestellte Leistungsvolumen der BVG gedeckelt und Angebotsverbesserun-
gen waren nur durch Kiirzungen andernorts moglich. Eine reine Umverteilung des bestehenden Leis-
tungsvolumens kann der Nachfrage einer wachsenden Stadt jedoch nicht mehr gerecht werden, zu-
mal Kirzungspotentiale weitestgehend ausgereizt waren. Um den Auftrag zur Sicherung der Daseins-
vorsorge weiterhin zu erfillen, gesetzte Standards des Nahverkehrsplanes nicht zu unterschreiten
und eine nachfrageangemessene Angebotsgestaltung zu leisten, war daher an vielen Stellen eine
Steigerung des Leistungsvolumens nétig, auch wenn sich der OPNV in der Diskussion einer wachsen-
den Stadt seinen Stellenwert erst erkdmpfen musste. Bis 2018 wird nun von einem Leistungsauf-
wuchs von 7% bei der S-Bahn und 3-6% bei den Verkehrsmitteln U-Bahn, Tram und Bus ausgegangen.

Eine Uberpriifung der Frage, welche Auswirkungen die Beibehaltung des bestehenden Verkehrsvo-
lumens bei steigender Nachfrage hatte, zeigte, dass sich die Konsequenzen auf alle Bereiche des
stadtischen Lebens erstrecken wiirden. Neben zunehmenden Kapazitdtsproblemen (immer mehr
Fahrgéste kdnnten nicht mehr mitgenommen werden), fehlender OPNV-Anbindung von Neubauge-
bieten, ldngeren Wegen von/zu Haltestellen (Anmerkung: mit Ansatz verkehrsmittelunabhangiger,
einheitlicher Haltestellenradien) und Wartezeiten der Fahrgaste, fehlender Sicherung der Daseins-
vorsorge und ,Vertreibung” wahlfreier Nutzer hin zu anderen Verkehrsmitteln, wiirden auch vorhan-
dene Einnahmenpotentiale nicht genutzt werden und verkehrspolitische Ziele verfehlt werden.

Somit zeigte sich fiir Berlin, dass nur ein attraktiver und umweltgerecht organisierter OPNV auf lange
Sicht erfolgreich sein kann und hierflir angemessene Umwelt- und Qualitatsstandards erforderlich
sind. Fiir den aktuellen Nahverkehrsplan wurden damit Bedienungs- und Qualitatsstandards unver-
andert beibehalten, das Leistungsvolumen wurde gesteigert. Daneben spielen auch Themen der
Fahrzeugbeschaffung und Stadtentwicklungsplanung (Neubaustrecken) eine Rolle. Im Unterschied zu
Minchen haben in Berlin die Schienenverkehrsstrecken in der Regel jedoch noch Reserven und An-
gebotsverdichtungen sind hier weiterhin moglich. Durch den bestehenden S-Bahn-Ring werden viele
Verkehre um die Stadt herumgefiihrt und Neubaustrecken zur Entlastung neuralgischer Bereiche in
der Innenstadt befinden sich im Bau. Kapazitdtsprobleme ergeben sich dagegen eher im Busbereich,
der durchaus auch in Berlin in Flachenkonkurrenz zu anderen Verkehrssystemen steht.

6 Podiumsdiskussion

An der Podiumsdiskussion nehmen |
teil. Angesprochen werden u. a. folgende Themen:
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Aus dem Publikum wird die Frage aufgeworfen, warum die Seite der Politik bei der Veranstal-
tung so wenig vertreten ist. Hier waren klare Entscheidungen nétig, ob zukiinftig der MIV o-
der der OV Vorrang haben soll. Auch ein Vertreter der Landespolitik wird als fehlend erach-
tet, da der OPNV an der Stadtgrenze nicht endet.

erlautern, dass mit dem Nahverkehrsplan fiir solche Entschei-
dungen erst einmal belastbare Daten geliefert werden, auf deren Grundlage dann seitens der
Politik entsprechende Entscheidungen getroffen werden kdnnen, beispielsweise auch im
Rahmen des VEP. Daher wurde das Fachforum als Fachveranstaltung geplant, um vorhande-
ne Fachkompetenzen mit in die Grundlagenbearbeitung einzubeziehen (s. Kapitel Einleitung).

Analog dem Vorgehen in Berlin wird angefragt, ob nicht die Anwendung verkehrsmittelunab-
hangiger Einzugsbereiche bei der Untersuchung der raumlichen ErschlieBung sinnvoller wére.

weist darauf hin, dass im Vergleich zum Nahverkehrsplan 2003 durch Anwen-
dung der FGSV-Werte die Bandbreite der Einzugsbereiche bereits deutlich reduziert wurde.

ergdnzt, dass er die deutlich gréRere Herausforderung auch eher in der Volu-
mensteigerung als in der rdumlichen ErschlieBung sieht und mit Anwendung der Richtwerte
bereits ein sehr ehrgeiziger Rahmen gesteckt wurde.

Fiir die Analyse der Geschwindigkeiten werden die angesetzten Richtwerte als zu wenig ehr-
geizig angenommen.

Diese Anmerkung wird bei der weiteren Bearbeitung des Nahverkehrsplanes noch einmal
Gberprift werden.

Die Entscheidung der LHM, dass bis 2025 80% des Verkehrs emissionsfrei durchgefiihrt wer-
den soll, sollte Eingang in den Nahverkehrsplan finden. Dariiber hinaus sollte durch den Nah-
verkehrsplan klar benannt werden, was zur Erreichung dieses Zieles notig ist.

ergdnzt hierzu, dass in den Szenarien neben der Siedlungsentwicklung auch
Faktoren wie die modale Entwicklung oder die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur Eingang
finden. Allerdings gibt es bis zum Zielhorizont 2030 auch klare Grenzen, so dass man mit den
Szenarien natdrlich spielen kann, sich am Ende aber die Frage stellen wird, was im betrachte-
ten Zeitraum Uberhaupt erfillbar ist.
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e Vorgeschlagen wird auch die Betrachtung jahreszeitlicher Schwankungen im Modal Split, da
der Parameter der jahreszeitlichen Rhythmik als grundlegender Faktor fiir den Modal Split
angesehen wird.

bestatigt, dass jahreszeitliche Schwankungen fiir die MVG durchaus ein
Thema sind. Er weist darauf hin, dass diesbeziiglich im Busverkehr auch heute schon reagiert
wird. Derzeit wird von der MVG gepriift, ob beispielsweise alte Busse relativ kostenglinstig
noch fiir die Winterverdichtung verwendet werden kénnen und erst im nachsten Jahr aus-
gemustert / verkauft werden. Demgegeniber bestehen aber bei U-Bahn und Tram nur sehr
geringe Reaktionsmoglichkeiten, auf die jahreszeitliche Rhythmik zu reagieren.

e Es wird bemangelt, dass es, entgegen der Forderung von Herrn Wortmann nach einer ge-
meinschaftlichen Losung der Probleme, in der Praxis haufig an einer konstruktiven Zusam-
menarbeit fehlt, was z.B. Fragen der Barrierefreiheit betrifft. Daher lautet der Appell, mehr
gemeinsame und konstruktive Gesprache zu fiihren.

e Die Trennung von S-Bahn und MVG wird als nachteilig betrachtet. Allerdings lasst sich an den
geregelten Zustandigkeiten kaum ritteln.

weist daher darauf hin, dass im Rahmen des Nahverkehrsplanes auch ein Aus-
tausch und eine Abstimmung zwischen den Aufgabentragern erfolgen muss und in der Nah-

verkehrsplanung generell ein entsprechendes Beteiligungsverfahren vorgegeben ist.

e Es wird die Frage aufgeworfen, ob geplante Radschnellwege nicht auch Teil des Nahver-
kehrsplanes sein sollten.

verweist hierzu auf den VEP Rad und eine aktuelle Pilotstudie zu Radschnellwe-
gen in Minchen.

7 Ausklang
Zum Ende der Veranstaltung bestand bei einem get together mit Imbiss in der Halle 1 des Verkehrs-

zentrums noch die Moglichkeiten, mit den Teilnehmern und Referenten der Veranstaltung ins Ge-
sprach zu kommen.
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8 Ausblick

Die Bearbeitung der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der LHM zum Teil Qualitatsstandards
befindet sich derzeit kurz vor Abschluss der Bestands- und Schwachstellenanalyse mit Festlegung der
zu untersuchenden Qualitdtsstandards, Anwendung der Standards und Ableitung des Handlungsbe-
darfs. Das Fachforum wurde zeitlich so angesetzt, dass bereits erste Untersuchungsergebnisse pra-
sentiert werden kénnen, die Bearbeitung aber auch noch nicht so weit vorangeschritten ist, dass
Anregungen und Vorschldge aus der Veranstaltung keinen Eingang in die Bearbeitung mehr finden
kénnen. Somit wird im Weiteren gepriift, welche Anregungen aus dem Fachforum in der Untersu-
chung aufgegriffen werden kénnen. Dariiber hinaus steht als nachster Arbeitsschritt die Entwicklung
von Szenarien und, darauf aufbauend, das Aufzeigen verkehrlicher Wechselwirkungen an.

Im Anschluss an den Teil Qualitatsstandards wird dann der Teil Infrastruktur Gberarbeitet werden.
Die Arbeiten fir die gesamte Fortschreibung werden etwa drei Jahre dauern.
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1 Priaambel: Barrierefreiheit und Inklusion im Offentlichen Verkehr
in Minchen konsequent umsetzen

Als Aufgabentrager des OPNVs in Miinchen verfolgt die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) in
allen Gliederungen (Organe, Referate, Dienststellen) grundséatzlich das Ziel, die vollstandige
Barrierefreiheit umzusetzen. Diese dient nicht nur Menschen mit Behinderungen, sondern
auch alteren Menschen, Menschen mit Kinderwagen und Gepack und kommt somit letztlich al-
len Nutzerinnen und Nutzern zugute.

Diese Aufgabe sieht die LHM als Chance, das Leben und die Teilhabe von Menschen mit Be-
hinderungen in Minchen weiter zu verbessern. Dabei ist es selbstverstandlich, dass sich bei
der anstehenden Uberarbeitung des Nahverkehrsplans der LHM nicht nur stadtische Dienst-
stellen direkt einbringen, sondern auch Vertreterinnen und Vertreter der Betroffenen mitarbei-
ten.

Alle Beteiligten sind Uberzeugt, dass es dabei nicht genigen kann, lediglich die Barrierefreiheit
bei den einzelnen kommunalen OPNV-Verkehrsmitteln (U-Bahn, Bus und Tram) anzustreben
und nach der eindeutigen rechtlichen Definition kritisch zu bewerten. Vielmehr muss im Weite-
ren auch auBerhalb des Nahverkehrsplans die Barrierefreiheit ganzheitlich entlang der OPNV-
orientierten Wegekette betrachtet werden, soweit diese in den Zustandigkeitsbereich der LHM
fallt. Hintergrund ist, dass jede OV-Nutzung die Bewaltigung eines mehr oder weniger langen
Weges zur Start- bzw. von der Zielhaltestelle bedingt. Diese Betrachtung ist allerdings nicht
Bestandteil des Nahverkehrsplans sondern muss grundsatzlich bei allen Planungen mitge-
dacht werden.

Im Bewusstsein dieser ganzheitlichen Sichtweise wurde in einem ersten Schritt die hier-
mit vorgelegte Bestandsaufnahme zur aktuellen barrierefreien Zuginglichkeit des OPNV
in Miinchen erarbeitet. Im nachsten Schritt wird darauf aufbauend eine Bewertung und
die Formulierung von Zielsetzungen zur weiteren Verbesserung der barrierefreien Zu-
ganglichkeit und Nutzbarkeit erfolgen.

2 Grundsatzliches

2.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Personenbeférderungsgesetz (PBefG) §8 Abs. 3

Far die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistun-
gen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behérden (Auf-
gabentrager) zustandig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Umfang und
Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die verkehrs-
mittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan.
Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine volistindige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen kon-
kret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans
sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden, sind Behin-
dertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder senso-
risch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen
sind angemessen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. Der Nahverkehrsplan bil-
det den Rahmen flr die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die Lander koén-
nen weitere Einzelheiten Uber die Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrsplane regein.
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Rechtsgrundlagen fiir den SPNV

Bei den Bahnhoéfen der S-Bahn Minchen ist die Deutsche Bahn lediglich zur Sicherstellung
der geltenden Gesetze wie z.B. Einhaltung der EU —Behindertenrechtskonvention verpflichtet.-
Diese werden erganzt durch die Ausfihrungen nach deutschem Bundesrecht flir das Behin-
dertengleichstellungsgesetz (BGG) und flankiert von vergleichbaren Regelungen, die die Bun-
deslander fur ihren Zustandigkeitsbereich erlassen haben.

Bayerisches Gesetz zur Gleichstellung, Integration und Teilhabe von Menschen mit
Behinderung (BayBGG):

Barrierefrei sind nach Artikel 4 des BayBGG ,bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel,
technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und vi-
suelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche, wenn sie fir behinderte Menschen in der allgemein liblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar
sind.”

2.2 Bestandsschutz

Die gesetzliche Verpflichtung, nach den gultigen Vorgaben im Sinne eines barrierefreien Nah-
verkehrs zu bauen bzw. barrierefreie Fahrzeuge zu beschaffen, bezieht sich auf Neubauten
und Neufahrzeuge. Alle bestehenden Anlagen und Fahrzeuge unterliegen nach Abnahme
durch die technische Aufsichtsbehérde dem Bestandsschutz. Stehen gréliere Umbau- oder
Sanierungsmafnahmen an, so sind diese nach den aktuellen Anforderungen barrierefrei um-
zubauen.

Die Anforderungen, die zur Gestaltung einer barrierefreien Umwelt beriicksichtigt werden mus-
sen, haben sich in den letzten Jahrzehnten stark weiterentwickelt. Dies spiegelt sich auch in
einer Uberarbeitung der Planungsgrundlagen zum barrierefreien Planen und Bauen und weite-
ren Vorgaben wieder. Gerade altere Betriebsanlagen und Fahrzeuge entsprechen diesen An-
forderungen deshalb nach den heutigen Malistaben in vielen Bereichen nicht mehr. Es gibt die
Situation, dass z. B. Haltestellen oder Bahnhdfe, die zum Zeitpunkt der Herstellung als barrie-
refrei galten, heute nicht mehr den neuen MalRstében an Barrierefreiheit gentugen.

2.3 Aufstellung des Nahverkehrsplans

Das Thema Barrierefreiheit war im bisherigen Nahverkehrsplan im Teil Qualitatsstandards ver-
ortet. Aufgrund der neuen Rahmenbedingungen, die sich aus der Novelle des PBefG im Jahr
2013 ergeben haben, wird die Thematik allerdings bei der aktuellen Neuaufstellung des NVP
umfangreicher behandelt. Daher wurde ein eigener Lenkungskreis (LK) mit den flir die Barrie-
refreiheit im OPNV zusténdigen Kolleginnen und Kollegen der jeweiligen Dienststellen gegriin-
det, der seit 2016 in regelmaRigen Abstanden getagt hat. Der LK Barrierefreiheit, dem neben
Vertretern der Landeshauptstadt Minchen (Referat flr Stadtplanung und Bauordnung, Baure-
ferat, Referat flr Arbeit und Wirtschaft, Kreisverwaltungsreferat) auch die Stadtwerke Minchen
sowie der Minchner Verkehrsverbund angehdéren, hat im ersten Schritt die nachstehend ab
Ziffer 3 dargestellte Bestandsaufnahme erarbeitet, die den aktuellen Stand des barrierefreien
Ausbaus des OV in Miinchen aufzeigt.

Darauf aufbauend soll in einem nachsten Schritt ein mit den stadtischen Dienststellen und den
Verbanden abgestimmter ,Fahrplan® fir die Umsetzung der Barrierefreiheit im Minchner
OPNV vorgelegt werden. Dazu ist ein Vorschlag zu erarbeiten, wie viel Barrierefreiheit bis
2022 umgesetzt werden kann und welche Kosten dafiir auf die LHM zukommen. Ausnahmen
sind zu definieren und zu begrinden, sofern die Barrierefreiheit technisch oder baulich nicht
umsetzbar ist oder rechtliche Vorgaben sich widersprechen. Neben Ausnahmen, die sich aus
der Priorisierung ergeben, soll auch geprift werden, ob es sinnvoll ist, Ausnahmen zu definie-
ren, die allenfalls langfristig umzusetzen sind. Diese Ausnahmen sollen mit den Fahrgast- und
Behindertenverbanden abgestimmt werden.



Die Endergebnisse sollen dem Stadtrat moglichst mit der Beschlussfassung zum Teil ,Infra-
struktur” des NVP vorgestellt werden. Dabei soll auch ein Vorschlag zum weiteren Vorgehen
(inkl. der notwendigen finanziellen Rahmenbedingungen) erarbeitet werden.

Trotzdem werden auch im Rahmen des Teils Qualitatsstandards Themen der Barrierefreiheit
mit behandelt. So sind unter anderem die Forderungen nach geringeren Einzugsradien sowie
nach geringeren Auslastungsgrenzwerten im Teil Qualitatsstandards abzuhandeln. Die Vertre-
terinnen und Vertreter der Nutzergruppen bekommen im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
die Mdglichkeit zur Stellungnahme zu den Qualitatsstandards.

3 Bestandsaufnahme zur Barrierefreiheit im OPNV

3.1 Infrastrukturplanung und Fahrzeugbeschaffung bei der MVG

Fir die MVG als kommunales Verkehrsunternehmen der LH Miinchen ist es ein erklartes Ziel,
mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten den Zugang zu den Verkehrsmitteln U-Bahn, Bus und
Tram und deren Nutzung so einfach wie mdglich zu machen. Dieser Grundsatz soll auch un-
ter den zu beriicksichtigenden Herausforderungen des schnell und stetig wachsenden
Fahrgastaufkommens Bestand haben (vgl. auch Kapitel 2.3). Soweit dies mdglich ist und
keine anderen technischen Zwange vorliegen, werden die verkehrlichen Anlagen der MVG im-
mer nach den Empfehlungen der jeweils aktuellen einschlagigen Regelwerke, heute DIN
18040, Teil 1 und 3 sowie weiterer relevanter Normen zum barrierefreien Bauen gestaltet.

Bei den Fahrzeugen setzt die MVG schon heute bei Bus und Tram eine nahezu barrierefreie
Fahrzeugflotte ein. Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind bei U-Bahn und Stralten-
bahn die Vorgaben aus der BOStrab bindend. Die Busse der MVG werden alle nach den Vor-
gaben der UN/ECE R 107 (Busrichtlinie) beschafft, die sehr konkrete Vorgaben zur barriere-
freien Fahrzeuggestaltung macht.

Sowohl bei der Fahrzeugneubeschaffung als auch bei der Planung neuer oder zu sanierender
Betriebsanlagen der MVG werden der Behindertenbeauftragte der LHM, der Beraterkreis bar-
rierefreies Planen und Bauen und der Facharbeitskreis Mobilitat der LH Miinchen Uber festge-
legte Prozesse angehdrt und die eingebrachten Anforderungen abgewogen.

3.2 Fahrzeuge

3.2.1 U-Bahn

Seit 1971 verkehren im Munchner Untergrund die U-Bahnen der MVG. Die alten U-Bahnzlge
der A- und B-Reihe werden seit 2002 durch die nachste Fahrzeuggeneration des U-Bahn-Glie-
derzuges Typ C und seit 2016 durch den U-Bahn-Gliederzug Typ C2 erganzt und sukzessive
ersetzt. Die neuen U-Bahnziige vom Typ C bzw. C2 wurden schon bei der Planung auf die Be-
lange von Mobilitatseingeschrankten abgestimmt. Sie zeichnen sich gegenuber den A- und B-
Wagen insbesondere durch breitere Tiren, schrage Turschwellen und deutlich mehr Stellfla-
chen fur Rollstuhle und Kinderwagen aus. Alle Rollstuhlstellplatze sind von der Tur aus ohne
Trennwand schnell zu erreichen. Damit Rollstiihle oder Kinderwagen noch besser rangiert
werden koénnen, wurde je Einstiegsbereich nur noch ein Haltepfosten mittig angeordnet. Daflr
wurden im Einstiegsbereich seitliche Haltestangen angebracht, die gehbehinderten Fahrgas-
ten einen sicheren Halt beim Ein- und Aussteigen verschaffen. Zwischen den vorderen Roll-
stuhlplatzen und dem Fahrer besteht Sichtkontakt, ergdnzt durch eine separate, tiefergesetzte
Sprechstelle. Automatische Haltestellenanzeigen und -ansagen mit Angabe der Ausstiegsseite
sowie optische und akustische TurschlieBwarnung dienen den Hor- bzw. Sehbehinderten zur
Orientierung.

Die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale der in MUnchen eingesetzten U-Bahnzige kon-
nen der Anlage 1 zur Bestandsaufnahme der MVG entnommen werden.

3.2.2 Stralkenbahn
In Minchen verkehren im Regelbetrieb fast ausnahmslos moderne Niederflurtrambahnen mit
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optischer und akustischer Haltestellen- und Linienanzeige im Innenraum. Diese Zuge sind an
der ersten Tlre mit einem elektrischen Hublift fir Rollstuhle (max. Tragfahigkeit 300 kg) und
mit entsprechenden Stellplatzen im Fahrgastraum ausgestattet. Bei Taktintervallen Gber 10 Mi-
nuten werden ausschlief3lich Niederflurziige eingesetzt.

Die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale der in Mlnchen eingesetzten Trambahnen kon-
nen ebenfalls der Anlage 1 zur Bestandsaufnahme der MVG entnommen werden.

3.2.3 Bus

Um die stark variierende Fahrgastnachfrage auf den Buslinien optimal abbilden zu kénnen,

setzt die MVG unterschiedliche Fahrzeugtypen und -gréf3en ein. Neben Solo- und Gelenkbus-

sen verkehren im aktuellen Angebot auch Busztige und Kleinbusse. Alle Busse, die die MVG

in den letzten Jahren in Betrieb nahm, sind Niederflurfahrzeuge, die barrierefrei ausgestattet

und der EU-Verordnung fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M2 oder M3 hin-

sichtlich ihrer allgemeinen Konstruktionsmerkmale (UN ECE R 107) entsprechen. Die in dieser

Verordnung festgelegten Vorgaben zur ,Unterbringung und Barrierefreiheit fur Fahrgaste mit

eingeschrankter Mobilitat” wird nachfolgend in den wichtigsten Punkten dargestellt:

+ Maximale Einstiegshdhe bei aktivierter Absenkvorrichtung tber Fahrbahn an mindestens
einer Betriebstir von 25 cm

» Vier vorgeschriebene Behindertensitzplatze bei Fahrzeugen der Klasse | (Solo-, Gelenk-
bus, Buszug) bzw. ein Behindertensitzplatz bei Fahrzeugen der Klasse A (Kleinbus)

* Mind. ein Rollstuhlstellplatz, der mind. 750 mm breit und 1 300 mm lang ist. Die Langsebe-
ne des Stellplatzes muss parallel zur LAngsebene des Fahrzeugs verlaufen.

» Die Tur fur den Zugang von Rollstuhifahrern muss mit einer Einstiegshilfe ausgestattet sein
(Rampe oder Hublift).

* Mit einem Bezugsrollstuhl muss es méglich sein, die Rollstuhlstellplatze frei und ungehin-
dert zu erreichen.

+ Bei Fahrzeugen der Klassen | und A, die mit einer Rampe fur den Zugang fur Rollstuhlifah-
rer ausgestattet sind, muss ein Bezugsrollstuhl das Fahrzeug in Vorwartsrichtung befahren
und verlassen kdnnen.

Uber 90 % der Busflotte verfiigen im Fahrzeug tber Multifunktionsanzeiger, (iber die folgende
Informationen angezeigt werden:

» Linie sowie Zielhaltestelle

* ndachste Haltestelle (1. Haltestelle)

» 2.und 3. Folgehaltestelle

* Umsteigebeziehungen und Soll-Abfahrtszeit an der Starthaltestelle

Die nachste Haltestelle sowie wichtige Umsteigebeziehungen werden im Fahrzeug automa-
tisch angesagt. Auch Hinweise zu geplanten Betriebsabweichungen erfolgen automatisch tber
die Innenraumansage. Ebenso kann der Fahrer bei Bedarf programmierte Texte ansagen las-
sen, z.B. dass beim Ausstieg auf Fahrradfahrer zu achten ist.

Eine automatische AulRenansage der Liniennummer und des Fahrtziels zur Identifikation des
Fahrzeuges ist technisch mdglich, wird aber nur an sehr wenigen, ausgewahlten Haltestellen
durchgeflhrt.

Neben den Verkehrsmitteln im Stadtverkehr der LH Minchen fihren zunehmend auch Linien
des MVV-Regionalbusverkehrs aus den Verbundlandkreisen in die LH Minchen. Die fir den
MVV-Regionalbusverkehr geltenden Qualitatsstandards entsprechen hinsichtlich der Anforde-
rungen der Barrierefreiheit den Anforderung fir die Stadtbusse nach DIN.
Generelle Ausstattung:

+ Niederflurfahrzeuge

+ Kneeling mit manueller Klapprampe an Tir 2

« Sondernutzungsflache mit Rollstuhlstellplatz gegenuber Tur 2

+ Neben den gesetzlich vorgegebenen Behindertenplatzen sind zusatzliche Platze in

Turnahe ausgewiesen



- Fahrgastinformation im Innenraum mit TFT und digitaler Haltestellenansage
+ Matrix-Aufdenanzeigen

3.2.4 Mitnahme von Sachen in den Verkehrsmitteln des OPNV

Die Mitnahme von Sachen, zu denen auch orthopadische Hilfsmittel wie Rollstiihle bzw. moto-
risierte Rollstlihle und gehoéren, wird in den Tarif- und Beférderungsbestimmungen des MVV-
Gemeinschaftstarifs geregelt. In Anhang 4 wird Folgendes ausgeflihrt: ,Entsprechend der Ein-
schrankung des § 145 SGB IX kdnnen Rollstiihle und motorisierte Rollstlihle nur beférdert
werden, soweit die Beschaffenheit des Verkehrsmittels dies zulasst. Zur Aufrechterhaltung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes sind daher insbesondere Rollstiihle und motorisierte
Rollstiihle von der Beférderung in Bus und Tram (nicht S- und U-Bahn) ausgeschlossen, bei
denen eine Wendung nicht auf einer Flache von 150 cm x 150 cm mdglich ist. In jedem Fall
von der Beférderung in U-Bahn, Bus und Tram ausgeschlossen sind insbesondere Rollstihle
und motorisierte Rollstuhle,

» deren Gesamtgewicht einschlielich der beforderten Person gréfler als 300 kg, oder

» deren Lange groRer als 125 cm, oder

» deren Breite grof3er als 80 cm, oder

* bei denen die einwandfreie Funktion des Hubliftes bei der Tram beeintrachtigt wird.

Am 15.03.2017 ist ein bundesweit verbindlicher Erlass der Lander zur Mithahme von Elektros-
cootern in Linienbussen des OPNV in Kraft getreten. Mit diesem Erlass wurden die techni-
schen Voraussetzungen des E-Scooters, die personenbezogenen Voraussetzungen des Nut-
zers sowie bestimmte technische Ausfliihrungen des Linienbusses festgelegt, die in Ganze er-
fullt sein missen, damit ein E-Scooter mit aufrecht sitzender Person in einem Linienbus befér-
dert werden darf. Bei der MVG gelten fir die Beférderung von E-Scootern seitdem folgende
Mitnahmeregeln:

In der U-Bahn werden E-Scooter, unabhangig ob sie drei- oder vierradrig sind, befordert.

Bei der StraRenbahn ist die Befoérderung von E-Scootern aller Art ausgeschlossen, auch wenn
diese den Anforderungen desbundesweiten Erlasses entsprechen und mit einem entsprechen-
den ,OPNV-Siegel“ versehen wurden. Die in Miinchen eingesetzten Stralenbahnen sind deut-
lich schmaler als Linienbusse und die Aufteilung der Fahrgastraume inklusive der Stellflachen
fur Rollstihle vollig anders als bei einem Linienbus.

Beim Bus kann die MVG eine Beférderung von E-Scootern nur in den Fahrzeugen ermdgli-
chen, die gemal den technischen Anforderungen des Erlasses uUber entsprechende Ausstat-
tungsmerkmale des vorhandenen Rollstuhlstellplatzes verfiigen. Bei etwa 60 % der aktuellen
Fahrzeugflotte der MVG entsprechen die eingesetzten Linienfahrzeuge der MVG vollumfang-
lich den Anforderungen des Erlasses. Zudem ist eine sichere Ein-/Ausfahrt (iber die Rampe
nur an den Haltestellen mdglich, die bereits durch die Landeshauptstadt Minchen barrierefrei
mit einer Bordsteinhdéhe von 18 cm ausgebaut wurden. Voraussetzung fur eine Beférderung
von E-Scootern in Linienbussen ist immer, dass die hierfur erforderlichen technischen Voraus-
setzungen des E-Scooters durch den Hersteller nachgewiesen und eindeutig dokumentiert
sind.

4 Infrastruktur
4.1 U-Bahn

4.1.1 Barrierefreie Zuganglichkeit des Bahnhofes

Von 100 U-Bahnhéfen sind 96 Bahnhofe durch Aufzugsanlagen barrierefrei zuganglich. Vier
Bahnhofe, die bei ihrer Entstehung in den 80-ger Jahren bereits mit Rampen und damit nach
dem damaligen Stand der Technik barrierefrei ausgestattet waren, wurden aus dem Auf-
zugnachristungsprogramm der LH Midnchen herausgenommen. Die Bahnhéfe Obersendling,
Karl-Preis-Platz, Michaelibad und Therese-Giehse-Allee sind deshalb nur Gber Rampen mit ei-
ner Steigung von bis zu 12 % und ohne Zwischenpodeste stufenlos zu erreichen.
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Bis auf den Bahnhof Michaelibad kdnnen diese Bahnhofe allerdings gut durch die Nutzung der
hier an nahegelegenen Bushaltestellen verkehrenden Buslinien umgangen werden. Am U-
Bahnhof Michaelibad miussen bei der Nutzung alternativer Routen aber sehr gro3e Umwege in
Kauf genommen werden.

Eine Aufzugsnachristung am U-Bahnhof Michaelibad wurde bereits gepriift und vom Baurefe-
rat als technisch nicht darstellbar beschieden.

Ein U-Bahnhof gilt als barrierefrei erschlossen, wenn alle Ebenen durch mindestens einen Auf-
zug oder barrierefreie Rampen stufenlos erreichbar sind. Um eine hohe Aufzugverfugbarkeit
gewahrleisten zu kdnnen, haben die SWM seit 2009 einen Grolteil ihrer Aufzige (109 von 177
Anlagen) erneuert und auch den Anforderungen an die Barrierefreiheit entsprechend auf den
neuesten Stand der Technik gebracht. Die Erneuerung weiterer 45 Anlagen innerhalb der
nachsten 5 Jahre ist in Planung und teilweise bereits umgesetzt.

Fahrgaste, die auf einen Aufzug angewiesen sind, missen gerade an Verknipfungspunkten
zu anderen Verkehrsmitteln haufig einen langeren Umsteigeweg in Kauf nehmen. Die Nach-
rustung von zusatzlichen Aufzigen - um hier fur Entlastung zu sorgen — ist an Bestandsbahn-
héfen aus diversen Grinden meist sehr schwierig und nicht immer zielfihrend.
U-Bahnbauwerke erstrecken sich Gber eine Lange von mindestens 120 Metern und werden
meist an den Endkdpfen uber Zwischengeschosse an die Oberflache angebunden. Der nach-
tragliche Einbau weiterer Aufziige Iasst sich aufgrund bautechnischer Vorgaben und Zwangs-
punkte, sowie durch die erforderliche Einbindung in die bestehende Infrastruktur an der Ober-
flache, oft nicht realisieren.

Sollte der Einbau einer redundanter Aufziige maoglich sein, heift das nicht zwingend, dass sich
die Umsteigewege flr Mobilitatseingeschrankte dadurch wesentlich verbessern oder vereinfa-
chen lassen. Forderungen nach zusatzlichen Aufzigen, die sowohl in der Herstellung als auch
im Unterhalt sehr hohe Kosten verursachen, mussten seitens der SWM/MVG deshalb bislang
immer abgelehnt werden.

4.1.2 Zugang zum Fahrzeug

Barrierefrei zuganglich ist ein Fahrzeug dann, wenn an mindestens einer Tur ein niveauglei-
cher Zustieg (max. zulassige Reststufe 5 cm) mdglich ist. Auch der Spalt zwischen Fahrzeug
und Bahnsteig darf bei einer als barrierefrei geltenden Zuganglichkeit 5 cm nicht Uberschrei-
ten. Bei der Minchner U-Bahn hangt die noch zu Gberwindende Reststufe zwischen Bahn-
steig und Fahrzeug davon ab, zu welchem Zeitpunkt ein U-Bahnhof erbaut wurde. Bei alteren
U-Bahnhoéfen wurden die Bahnsteige entgegen der heutigen Ausbauhéhe von 105 cm uber
Schienenoberkante noch mit einer Héhe von 100 cm Uber SOK ausgefihrt. Die verbleibende
Reststufe zwischen Fahrzeug und Bahnsteig betragt deshalb an 51 U-Bahnhofen Gber 8 cm.

Um Rollstuhlfahrern an diesen Bahnhéfen den Zustieg zu erleichtern, hat die MVG in Abstim-
mung mit den Behindertenverbdnden sogenannte partielle Bahnsteigerhbhungen getestet.
Diese wurden an den U-Bahnhofen Scheidplatz, Hauptbahnhof und Sendlinger Tor ange-
bracht. Die Positionierung der Bahnsteigrampen erfolgt auf Hohe der 1. Tar, hier befinden sich
bei den neuen U-Bahnzigen (C- und C2-Wagen grélere Stellflachen mit ausgewiesenen Roll-
stuhlplatzen. Die gewahlte Positionierung der Bahnsteigerhéhungen hat zudem den Vorteil,
dass zusteigende Rollstuhlfahrer vom Fahrer gut gesehen werden.

Mit den partiellen Bahnsteigerhéhungen wird keine Reduzierung des Spaltmales erreicht. Das
Spaltmal® zwischen Bahnsteig und Fahrzeug variiert in Abhangigkeit der Trassierung und des
Fahrzeugeinsatzes. Das als barrierefrei geltende Spaltmalf von max. 5 cm wird an geraden
Haltestellen bei einem C- bzw. C-2-Zugeinsatz erreicht. Bei Bahnsteigen, die nicht in einer Ge-
rade liegen und beim Einsatz alterer Fahrzeuge (A- und B-Wagen) Ubersteigt das Spaltmal}
die in Punkto Barrierefreiheit geforderten 5 cm.

Der Ausweitung und Finanzierung der gelben Bahnsteigerhdhungen auf 51 U-Bahnhdofe nach
altem Ausbaustandard hat der Stadtrat im Januar 2018 zugestimmt.

4.1.3 Taktiles Leitsystem / Bodenindikatoren

Alle U-Bahnstationen in Miinchen wurden gemalf der zum Zeitpunkt ihrer Entstehung gelten-
den Bauvorschriften durch die LH Minchen BAU hergestellt und anschlieRend an die Stadt-
werke Munchen Ubergeben. U-Bahnhdofe, die bis in die frihen 90-er Jahre entstanden sind,



wurden zunachst ohne Bodenindikatoren/Leitstreifen erstellt. Hier wurden spater durch das
BAU in Abstimmung mit den SWM und dem Bayerischen Blinden- und Sehbehindertenbund
(BBSB) taktil erfassbare Rillenbander entlang der Bahnsteigkante durch Einfrasungen in den
bestehenden Bodenbelag nachgerustet.

Bahnhofe, die ab Mitte der 90-er Jahre bis etwa 2006 entstanden sind, verfligen Uber bahn-
steigbegleitende Bodenindikatoren entsprechend der ersten Fassung der DIN 32984. U-Bahn-
hofe, die danach entstanden oder saniert wurden, verfligen neben dem bis dahin Ublichen
Leitstreifen entlang der Bahnsteigkante Uber Aufmerksamkeitsfelder und Abzweigungen zur
Anzeige der Bahnsteigzugange. Auch die Sperrengeschosse wurden ab 2006 mit Leitsyste-
men ausgestattet und einige Bahnhofe mit Handlaufbeschriftungen ausgestattet.

2011 wurde eine stark tberarbeitete Fassung der DIN 32984 verdffentlicht. Uber Bodenindika-
toren entlang des Bahnsteiges gemal} dieser aktuell glltigen Fassung der DIN 32984 verfligt
bislang lediglich der U-Bahnhof Kieferngarten.

Eine Ubersicht Uber die unterschiedlichen bahnsteigbegleitenden Leitstreifen bei der U-Bahn
kann der Anlage 1 zur Bestandsaufnahme der MVG entnommen werden.

4.1.4 Fahrgastinformation am Bahnsteig

Uber Zugzielanzeiger werden an allen Bahnsteigen die nachfolgend einfahrenden Ziige und
die Abfahrtsprognosen angezeigt. In den Zwischengeschossen sind sogenannte Multitlinienan-
zeiger angebracht, die ebenfalls die nachfolgend einfahrenden Ziige mit Abfahrtsprognose an-
zeigen. Texte zu Betriebsabweichungen werden in den Leitsystemen von den Disponenten er-
fasst und an die Anzeiger Ubertragen.

Die Durchsagen an den Bahnsteigen werden von den Disponenten Uber die sogenannte ELA
(Elektroakustische Anlage) durchgefihrt. Eine akustische Ansage/Ankundigung des einfahren-
den Zuges ist bislang noch nicht méglich. Mit der bis 2020 zur Umsetzung vorgesehenen Ein-
fuhrung des neuen U-Bahn-Dispositions- und Informationssystems wird dies aber moglich
sein.

Eine zusatzliche Informationsmadglichkeit sowohl am Bahnsteig als auch in den Sperrenge-
schossen stellen die barrierefrei gestalteten Notruf- und Infoséulen dar. Uber den Inforuf kann
sich jeder Fahrgast mit einem Disponenten in der Leitstelle der MVG verbinden.

4.1.5 Beschlusslage
+ Barrierefreiheit der U-Bahnhéfe - Beschlussvollzugskontrolle
Bericht Uber das Pilotprojekt der SWM
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 04799: Beschlussvollzugskontrolle hinsichtlich Ziffer 2
des Beschlusses des Ausschusses fur Arbeit und Wirtschaft am 11.11.2014 (Sitzungs-

vorlage Nr. 14-20 / V 01040) in der Vollversammlung des Stadtrats vom 24.01.2018 be-
schlossen.

« Stadtratsantrag Nr. 14-20 / A 03264 der Stadtratfraktion Die Griinen — rosa Liste vom
19.07.2017 ,Partielle Bahnsteigerhéhungen an den U-Bahnhéfen nachristen — wurde
in 0. g. Beschluss behandelt

«  Empfehlung des BA 06 (Sendling) vom 18.10.2016 — Nr. 14-20/ E 01179: Barrierefreier
Zugang zum U-Bahnhof Harras
— wurde in 0. g. Beschluss behandelt

+  BA-Antrag des BA 16 (Ramersdorf — Perlach) vom 23.11.2016: ,Barrierefreiheit an U-
Bahnsteigen verbessern

— wurde in 0. g. Beschluss behandelt

4.2 StralRenbahn

4.2.1 Barrierefreie Zuganglichkeit und Ausstattung der Haltestelle

In Anlehnung an den Ausbau barrierefreier Bushaltestellen, der in Minchen seit 2004 erfolgt,
bauen die SWM/MVG seitdem auch die Stralenbahnhaltestellen mit barrierefreien Ausstat-
tungsmerkmalen aus, soweit dies die Ortlichen Gegebenheiten sowie die systemspezifischen
Anforderungen der in Mlnchen eingesetzten Fahrzeuge zulassen.

Die SWM/MVG bedienen im Netz aktuell 222 Stralkenbahnhaltestellen mit 384 Haltepositio-
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nen/Bahnsteigen.
223 Haltepositionen/Bahnsteige verfligen Uber eine minimale barrierefreie Teilausstattung.
Das heil3t, dass die Auffindbarkeit des Fahrzeuges zumindest an der 1. Tur durch das Vorhan-
densein eines Auffindestreifens und die Zuganglichkeit fur Rollstuhlfahrer im Bereich der 1.
Fahrzeugtir (zur Nutzung des Hubliftes) gegeben sind.
Uber eine dariiber hinausgehende Ausstattung nach folgenden Kriterien verfligen aktuell 143
Haltepositionen/ Bahnsteige:

+ Uneingeschrankte Zuganglichkeit an Tar 1 (Hublift) und 2 (teilweise Rampen) fur Roll-

stuhlfahrer

« Taktiler Auffindestreifen auf Hoheder 1. Tlr

« Durchgangsbreite 2 1,35 m

+ Bahnsteigbreite 22,30 m

+ Haltestellenabstich 12 cm, kein Ausstieg auf Fahrbahnniveau

Hinweis: Die zu Uberwindende Reststufe betragt an allen Haltestellen immer mindestens 18
cm, eine barrierefreie Zuganglichkeit fur alle ist deshalb an keiner Haltestelle gegeben (siehe
hierzu auch Kapitel 4.2.2)

Eine Ubersicht tiber die StraRenbahnhaltestellen, bei denen die oben aufgefiihrten Kriterien
nicht vollstandig erflllt sind und somit die Zuganglichkeit fur Mobilitatseingeschrankte beson-
ders erschwert ist, kann der Anlage 1 zur Bestandsaufnahme der MVG entnommen werden.

4.2.2 Zugang zum Fahrzeug

An StraRenbahnhaltestellen in Minchen betragt die beim Ein-/Ausstieg zu Gberwindende Stufe
in Abhangigkeit des Ausbaustandards der Haltestelle immer mindestens 18 cm, der Spalt zwi-
schen Bahnsteig und Fahrzeug mindestens 10 cm. An StralRenbahnhaltestellen mit Ausstieg
auf Fahrbahnniveau betragt die Einstiegshohe in das Fahrzeug 30 cm.

Durch den Einsatz barrierefreier Fahrzeuge mit den entsprechenden Einstiegshilfen (siehe
oben) kann Rollstuhlfahrern netzweit ein barrierefreier Zustieg in die Strallenbahn ermdglicht
werden. Die Benutzung der Einstiegshilfen ist entsprechend der Herstellervorgaben aus Si-
cherheitsgrinden jedoch nur fur Rollstuhlfahrer zugelassen. Barrierefreiheit wird beim Ver-
kehrsmittel StralRenbahn deshalb derzeit nur fir diese Nutzergruppe hergestellt. Um allen Gbri-
gen Fahrgasten — insbesondere solche, die auf andere Mobilitatshilfen angewiesen sind —
einen barrierefreien Einstieg gemaf den in der DIN 18040-3 definierten Anforderungen in die
Strallenbahn zu ermoglichen, mussten alle Haltestellen im Netz mit einem erheblichen Bau-
aufwand vollstandig umgebaut werden. Die SWM/MVG verfolgen das Ziel, bei Neubaustre-
cken kunftig Haltestellen mit optimierten Spalt- und AbstichmafRen umzusetzen. Die hierfir er-
forderliche Entwicklung eines entsprechenden Ausbaustandards, der sowohl die hohen techni-
schen Auflagen als auch die hier groftenteils entgegenstehenden Anforderungen der Barriere-
freiheit vereint, wird bereits verfolgt.

4.2.3 Fahrgastinformation an der Haltestelle

Uber die an StraBenbahnhaltestellen eingesetzten DFI- oder DFI-light-Anzeiger werden die
nachfolgend einfahrenden Zlige und die Abfahrtsprognosen angezeigt. Die Anzeiger haben
bislang kein Sprachausgabemodul, um diese Informationen im 2-Sinne-Prinzip vorzuhalten.
Hier wird aktuell ein Nachfolgemodell entwickelt, das ab Ende 2018 zum Einsatz kommen soll
und das auch eine Sprachausgabe beinhaltet. Bei den ebenfalls im Einsatz befindlichen DFI-
Light-Anzeigern kénnte ein Sprachausgabemodul nachgeristet werden.

Bei den DFI-Light-Anzeigern wird seitens der Behindertenverbande der fehlende Kontrast und
die damit schlechtere Lesbarkeit bemangelt. Die DFI-Light-Anzeiger sind deutlich kostenglins-
tiger als die DFI-Anzeiger und wurden insbesondere an Haltestellen installiert, die ansonsten
aus wirtschaftlichen Grinden nicht mit DFI-Anzeigern ausgestattet worden waren.

4.2.4 Beschlusslage

» Keine Beschlusslage zum barrierefreien Ausbau von Straltenbahnhaltestellen im
Rahmen eines Ausbauprogramms



» Ausbau erfolgt derzeit nur im Rahmen notwendiger Umbaumalnahmen nach dem
dargestellten, nicht vollstandig barrierefreien Ausbaustandard
4.2.5 Probleme
« Ein vollstandig barrierefreier Ausbaustandard muss zunachst unter Berlcksichtigung
der technischen Rahmenbedingungen und des Fahrzeugeinsatzes entwickelt werden.

« Der barrierefreie Ausbau von Bestandshaltestellen (insbesondere mit heutigem Aus-
stieg auf Fahrbahnniveau) wird an vielen Stellen nicht oder nur mit erheblichen Eingrif-
fen in den umliegenden StralRenraum bzw. die Stadtgestaltung moglich sein.

- Personalbedarf

4.3 Bus

4.3.1 Haltestellenausbau nach Neubaustandard

Im Busnetz der MVG werden rund 973 Bushaltestellen mit rund 2.106 Haltepositionen bedient.
Der Ausbau der Haltestellen im 6ffentlichen Strallenraum der LH Minchen erfolgt durch das
Baureferat. Insgesamt sind im Stadtgebiet bisher rund 689, also ca. ein Drittel aller Halteposi-
tionen barrierefrei ausgebaut.

Barrierefrei ausgebaute Haltestellen weisen in der Regel folgende Merkmale auf:
+ Uneingeschrankte Zuganglichkeit im Bereich der Einstiegshilfen fur Rollstuhlfahrer
« Auffindbarkeit des Fahrzeuges ab Haltestelle (Auffindestreifen) an Tar 1
« Durchgangsbreite entlang der gesamten Haltestelle von mindestens 1,35 m
« Freie Bewegungsflache von mindestens 2,40 m vor Tir 2
+ Erhdhter Bordsteinabstich von 18 cm mit Sonderbordstein A18
« Einhaltung der maximal zulassigen Langs- und Querneigungen
- Besonderer Strallenbelag, der zu weniger Spurrillenbildung neigt

«  Ermdglichen des kantenreinen Anfahrens durch ausreichende Anfahrbereiche bzw.
Ausbildung als Haltestellenkap

(Foto: Str/LHM)

4.3.2 Fahrgastinformation an der Haltestelle
Siehe 4.2.3.

4.3.3 Busbahnhofe und Wendeanlagen

In Miinchen werden aktuell 43 Anlagen betrieben, die nicht unter den seit 2004 von der LH
Mdinchen verfolgten Ausbau barrierefreier Bushaltestellen fallen. Hierzu gehéren Busbahnho-
fe, Wendeanlagen und Haltestellen, die sich im Umgriff baulich abgetrennter Busspuren befin-
den. Die Zustandigkeit fur die Planung und den Ausbau dieser Anlagen obliegt entsprechend
von Eigentumsverhaltnissen bzw. vertraglichen Vereinbarungen (OPNV-Strakenunterhaltsver-
trage) teilweise den SWM und teilweise dem Baureferat als Stralenbaulasttrager der LHM.
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Von diesen Anlagen wurden bereits 13 nach dem Standard barrierefreier Haltestellen in Mun-
chen mit héheren Bordsteinen, Absenkungen zur rollstuhlgerechten Erreichbarkeit der Anlage
und Auffindestreifen an den einzelnen Haltepositionen barrierefrei ausgebaut. Bei weiteren 8
Anlagen ist aus Kapazitatsgrinden oder aufgrund anderer Planungen ein Umbau und damit
auch die Herstellung des barrierefreien Ausbaustandards geplant. Fir die verbleibenden 22
Anlagen liegen bislang keine Planungen zum barrierefreien Ausbau vor (siehe Anlage 1 zur
Bestandsaufnahme der MVG).

4.3.4 Beschlusslage

MVG Projekt Topbus (2004 - 05)

Beschluss BaumalRnahmen zum Topbus-Projekt der MVG (Bauausschuss vom 29.06.2004,
Sitzungsvorlage-Nr.:02 - 08 / V 04462)

Erste barrierefreie Ausbaumaflinahmen im Rahmen einer Modernisierung des Busnetzes:

« 45 Haltestellen (ca. 90 Kanten) wurden im Sinne eines Pilotprojektes in 2004 / 05
(ganz oder teilweise) mit Bordsteinen A 20 oder 16 (spater mit A 18) und Rillenplatten
ausgestattet.

+ Kosten ca. 4 Mio. €; Baureferat baute im Namen und auf Rechnung der SWM

Programm OPNV-Offensive IV (2013 - 16)
Beschluss ,OPNV-Offensive IV* (Bauausschuss vom 15.11.2011, Sitzungsvorlage-Nr.: 08-14 /
V 04822)
+ Priorisierung der Bushaltestellen fur den Ausbau nach einem Kriterienkatalog von MVG
und BAU.
+ Festlegung eines zweiten Ausbauprogramms nach Topbus mit 54 Haltestellen in zwei
Realisierungsabschnitten 2013 - -2016
« Festlegung des Budgets zur Umsetzung dieser AusbaumalRnahmen.

Barrierefreier Umbau aller Bushaltestellen (seit 2014)
Stadtratsbeschluss ,Barrierefreier Umbau aller Bushaltestellen“ (Bauausschuss und Vollver-
sammlung vom 04./19.02.2014, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /V 13721)
« Vollzug des gesetzlichen Auftrages zur Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit
nach § 8 (3) Personenbeférderungsgesetz.
« Fortsetzung der Priorisierung nach Kriterien wie seit 2011 beschlossen
+ Festlegung einer jahrlichen Planungs- und Bauleistung von 28-32 Bushaltestellen mit
Personalzuschaltung
« Ausweitung des Budgets auf 5,8 Mio. € / Jahr ab 2017

Stadtratsbeschluss ,Barrierefreier Umbau aller Bushaltestellen® (Bauausschuss vom
23.06.2015, Sitzungsvorlage-Nr.: 14-20 / V 02216)

- Bilanz OPNV Offensive IV
- technische Standards - Beschlussvollzugskontrolle

Bekanntgabe im Stadtrat ,Barrierefreier Umbau aller Bushaltestellen* (Bauausschuss vom
02.05.2018, Sitzungsvorlage-Nr.: 14-20 / V 08300)

. Bilanz OPNV Offensive IV
. Sachstand barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen nach PBefG*

4.3.5 Priorisierung
Das BAU und die SWM haben zum Stadtratsbeschluss vom ,OPNV-Offensive IV 15.11.2011

eine Liste zur Priorisierung des Ausbaus von Bushaltestellen erstellt. Dabei wurden die folgen-
den Kriterien mit Punkten bewertet:

« Ein-/Aussteiger pro Werktag (0-2 Punkte)
+ Mindestens 10-Minuten-Takt (1 P.)
+  Metrobus (1P.)



+ Umstieg zu S-, U-Bahn oder Tram (2 P.)
+ Starke Haufung Rollstuhlfahrer (0-3 P.)
+ besondere Einrichtung, Zusatzwunsch Behindertenbeirate (3 P.)

Haltestellen erhielten in der Priorisierung keine Punkte, wenn keines der o0.g. Kriterien zutraf
oder wenn sie aufgrund folgender Faktoren ausgeschlossen wurden:

+  Busbahnhof (Zustandigkeit MVG)

« absehbares Tram-Projekt (Ersatz flr Buslinie; z.B. Linie 51, 151)

« absehbare Auflassung der Haltestelle

« eigener Gleiskorper und baulich abgegrenzte Busspur (auch mit gemischter Bedie-
nung)

+ Bedienung durch Kleinbus

+  Privatgrund

Das Baureferat legt gemal dieser Priorisierung des Bestandes Projekte zum barrierefreien
Ausbau von Haltestellen auf. Zusatzlich werden Haltestellen die im Umgriff von gréReren
Tiefbauprojekten liegen — unabhangig der Priorisierung — in diese integriert und mit umgesetzt.
Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen entlang neu eingerichteter Linien erfolgt frihestens
nach ca. 1-2 Jahren Erprobung (Provisorien sind nicht barrierefrei).

4.3.6 Kosten

Aus den Erfahrungswerten des Baureferates von 2011 — 2013 wurde im Stadtratsbeschluss
zum barrierefreien Ausbau aller Bushaltestellen vom 19.02.2014 die fur eine barrierefreie Hal-
testellenkante ausreichenden Mittel mit 90.000 € angegeben. Diesem Wert lag eine 18 m lan-
ge Kante fur Gelenkbusse zugrunde. Ein Grol¥teil aktueller Haltestellenprojekte wird auf Bus-
zige mit 23 m Lange ausgelegt. Dadurch ergibt sich extrapoliert 115.000 € / Kante. Aktuell
zeichnet sich bei den laufenden Vergaben der Bauleistungen ab, dass diese Kostenansatze
zuklnftig eher hdher anzusetzen sind.

Kommen Baumfallungen und -neupflanzungen, Fahrbahnverstarkungen, Beseitigung von Alt-
lasten oder Verbesserungen fiir den Fuf3- und Radverkehr im Umfeld hinzu, erhoht sich der
Ansatz entsprechend.

4.3.7 Gemeinsame Haltestellen Bus / Tram

+ Anlagen fir die die MVG zustandig ist (Eigentum, Unterhaltungsvereinbarungen etc.)
wie z.B. Busbahnhdfe, baulich abgetrennte Gleiskérper und Busspuren sind bisher
nicht Teil der Prioritatenliste.

+ Der Ausbau gemeinsamer Haltestellen Tram / Bus ist bisher nur mit einer Losung mit
raumlicher Trennung oder unzureichender Umsetzung der Barrierefreiheit moglich (z.B.
Mauerkircher Stral3e)

5 Barrierefreiheit bei S-Bahn / SPNV

Die Aufgabentragerschaft fur die S-Bahn Minchen liegt beim Freistaat Bayern. Bautrager fur
Stationen ist die DB Station und Service (StuS).

Oftmals ergeben sich Schnittstellen zu Einrichtungen der LHM bzw. SWM, wo eine durchgan-
gige und umwegfreie Barrierefreiheit zwischen Bahn und stadtischen OV-Haltestellen (z.B.
Donnersbergerbriicke / Poccistralle) oder Bahn und benachbarten Stralenzigen (z.B. Per-
lach) winschenswert ist.

Es existiert ein Arbeitskreis ,Barrierefreier Ausbau der S-Bahn Miinchen® bei der DB Station &
Service in dem OBB, ROB, BEG und MVV in den konkreten Planungen nach Bedarf die LHM
einbinden. Anschlie3end erfolgt die Abstimmung mit der Kommune im Rahmen der Umset-
zung. Alles, was Uber die reine Anbindung eines S-Bahnhofes an das Umfeld hinaus geht, wird
aktuell von der LHM finanziert.
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Programme des Freistaats Bayern / DB
Im Rahmen des Bayern-Pakets 2013 — 2018 werden innerhalb der LHM die Stationen Perlach,
St.-Martin-Stralle und Riem ausgebaut. Der Zeitplan der DB Station und Service sieht Folgen-
des vor:

« Perlach, Baubeginn 2017 / Inbetriebnahme 2018/19

+ St.-Martin-Str., Baubeginn 2019 / Inbetriebnahme 2021

+ Minchen-Riem, Baubeginn 2019 / Inbetriebnahme 2021

Zusatzlich ist im Stadtgebiet die Station Isartor barrierefrei umzugestalten.
« Isartor, Baubeginn offen / Inbetriebnahme noch offen

Die folgenden Stationen werden im Zuge von Ausbaumalnahmen behandelt:

+ Leuchtenbergring im Zuge 2..Stammstecke
« Johanneskirchen Ausbau der Strecke

+ Daglfing Ausbau der Strecke

« Aubing Streckenausbau

+ Leienfelsstralle Streckenausbau

Unverandert bleiben bis auf weiteres die Stationen

+ Giesing

+ Harras

. Siemenswerke
« Solin

+  Neuaubing

+ Fasanerie und

+ Moosach,
da betriebliche Erfordernisse eine Anderung nicht zulassen bzw. der Bau eigener Gleisanlagen
derzeit nicht vorgesehen ist. An diesen Stationen ist der Ein- und Ausstieg Uber die Klappram-
pe des Fahrzeugs moglich.

6 Information / Kommunikation / Vertrieb

6.1 Informationen fUr Mobilitatseingeschrankte

+ Internet
Der MVV bietet auf seiner Homepage die Rubrik ,Mlinchen barrierefrei erleben” an.

Dabei wird auf verschiedene Serviceangebote (Verkehrsmittel, Schwerbehindertenausweis,
Begleitservice fur Mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste) Bezug genommen.

Der Internetauftritt der MVG ist ebenfalls barrierefrei gestaltet, so dass es insbesondere Blin-
den und in der Sehkraft beeintrachtigten Personen unter Zuhilfenahme spezieller Programme
(sog. screenreader) ermoglicht wird, sich Bedienung und Inhalte akustisch vortragen zu las-
sen. Unter der Rubrik Barrierefreiheit werden Mobilitatseingeschrankten zielgruppenspezifi-
sche Informationen zur Verfugung gestellt.

Uber die Homepage www.mvg-zoom.de kann die aktuelle Rolltreppen- und Aufzugverfligbar-
keit abgerufen werden. Ein Fahrgastrouting, das bei der Verbindungsabfrage tber die MVG-
Homepage oder Fahrinfo bei ausgefallenen Aufziigen alternative Fahrmaoglichkeiten ausweist,
gibt es bislang noch nicht. Allerdings wird auf der MVG-Homepage www.mvg.de bei geplanten
Liftbaustellen auf alternative Fahrmaoglichkeiten hingewiesen.

« Printmedien

Zur umfassenden Information der OPNV-Kunden stehen zahlreiche Unterlagen zur Verfiigung.
Die Darstellung der barrierefreien Anlagen umfasst zum einen den Gesamtplan des Verbun-


http://www.mvg.de/
http://www.mvg-zoom.de/

draumes, zum Anderen wird das Stadtgebiet ergédnzend dargestellt und mit zahlreichen Detail-
informationen erganzt.

Die Darstellungen finden sich sowohl in Druckmedien der Fahrplanbticher als auch auf der In-
ternetseite des MVV, hier auch zum Herunterladen. Zusatzlich wird eine Broschuire/Flyer ange-
boten, der einfach zum Mithehmen ist.

« MVV-Fahrplanbuch

Nachdem schon zum Fahrplanwechsel 2015/2016 die MVV-Fahrplanmedien auf eine barriere-
freie Schrift umgestellt wurden, folgte nun die Uberarbeitung der Fahrplantabellen. Zur besse-
ren Lesbarkeit wurden die S-Bahn-Fahrplane erstmals in einer ,Minutenansicht® abgedruckt,
welche den Fahrgéasten bereits von den MVV-Aushangfahrplanen entlang der S-Bahn-Stamm-
strecke bekannt ist. Taktzeiten sind mit der neuen Darstellung schneller ersichtlich und die
Fahrplane konnen nun wesentlich kompakter dargestellt werden — was vor allem auch durch
die vielen Seiten an Baustellen-Fahrplanen nétig wurde.

Die Reaktionen auf die Umstellung und das Kundenfeedback waren Uiberwiegend positiv. Eini-
ge wenige Fahrgaste taten sich noch schwer mit der Umstellung, weshalb bis zum nachsten
Fahrplanwechsel noch einige Optimierungen vorgenommen werden, die die Lesbarkeit weiter
vereinfachen und die Tabellen noch Ubersichtlicher machen sollen.

- elektronische Fahrplanauskunft / Apps
MVV:
Im Bereich der elektronischen Fahrgastinformation halt der MVV nicht nur ein kontrastreiches,
fur Screen-Reader geeignetes Layout der Fahrplanauskunft flir Personen mit Seheinschran-
kungen vor, sondern bietet auch in der MVV-Auskunft im Internet, in der MVV-Auskunft fir mo-
bile Gerate und in der MVV-App (fiir Android, iOS und Windows Phone) Einstellmdglichkeiten
fur barrierefreie Fahrten im OPNV an. So kann der Fahrgast individuell, abhangig von seinen
Bedurfnissen, beispielsweise Treppen, Rolltreppen oder Aufzige fur seine Wege ausschlie-
Ren, bewusst nur Niederflurfahrzeuge oder Fahrzeuge mit Hublift bzw. Klapprampe akzeptie-
ren oder FuBwegeldngen und Gehgeschwindigkeiten reduzieren.

Im Laufe des Jahres 2017 sollen weitere Verbesserungen, die im Rahmen eines vom Bundes-
ministerium fir Wirtschaft und Energie geférderten Forschungs- und Entwicklungsprojekts
»,DYNAMO — Dynamische, nahtlose Mobilitatsinformation“ erarbeitet wurden, in das Auskunfts-
system des MVV integriert werden. Damit wird es méglich, auf Basis von OpenStreet-
Map-Daten flachendeckend Barrieren im MVV-Verbundraum im Routing zu bericksichtigen,
FuRwege und Stralenquerungen detaillierter anzuzeigen, gezielte Hinweise zu méglichen
Barrieren in der Fahrplanauskunft darzustellen und auch den aktuellen Betriebsstatus der
technischen Infrastruktur (Rolltreppen, Aufzlige) direkt in der Fahrplanauskunft zu berlcksichti-
gen. Gerade der letzte Punkt ist eine Verbesserung, die zuletzt vor allem von Rollstuhlfahrern,
aber auch von Fahrgasten mit Kinderwagen regelmaRig gefordert wurde. Voraussetzung daflr
ist, dass Statusinformationen fur Rolltreppen und Aufziigen von den zustandigen Verkehrsun-
ternehmen zur Verfligung gestellt werden, entsprechende Schnittstellen waren bereits vorhan-
den.

MVG:

App ,Fahrinfo Minchen*:

Ausstattung mit Vorlese- und Zoom-Funktion (Darstellung in beliebiger Grofie) auf Smartpho-
nes fur Blinde und Sehbehinderte ist Gber die Hardwarefunktionen der Smartphones bereits
Uberwiegend realisiert. Bei der Verbindungsutbersicht MVG lassen sich Funktionsstérungen bei
Aufzug und Rolltreppe anzeigen und Mobilitdtsoptionen fir barrierefreie Verbindungen einstel-
len.

6.2 Beratung und Vertrieb

«  Mobilitatszentrum
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Der Mobilitatsmarkt hat sich in den vergangenen Jahren deutlich verandert. Durch die wach-
sende Zahl von Mobilitatsdienstleistern, differenzierte OV-Bedienungsformen und die zuneh-
mende Vernetzung der Verkehrsmodi entsteht ein wachsender Beratungsbedarf fur die
OPNV-Nutzer. Eine Mobilitatszentrale kénnte hier ein wesentlicher Baustein der verbundwei-
ten Fahrgastinformation sein. Die MVV GmbH ist daher von der Gesellschafterversammlung
beauftragt worden, ,ein Konzept flir die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale im Jahr 2019 aus-
zuarbeiten, um dann Uber eine Realisierung eine Entscheidung treffen zu konnen.”

- Servicetelefon
Mit dem MVV-Infotelefon 089 / 41 42 43 44 werden montags bis freitags jeweils von 7 bis 17
Uhr personalbediente Auskunfte angeboten. Ein Sprachdialog-System beantwortet Fragen
rund um die Uhr an allen Tagen der Woche. Hierbei kbnnen zwei Barrierefrei-Profile gezielt ab-
gefragt werden.
Die MVG-Hotline unter der gebuhrenfreien Rufnummer 0800 344 22 66 00 ist jeden Tag rund
um die Uhr mit einem persdnlichen Ansprechpartner erreichbar.

+ Kundencenter der MVG
Die Kundencenter der MVG am Hauptbahnhof und am Marienplatz verfligen Uber eine barrie-
refreie Ausstattung. Diese umfasst behindertengerechte Beratungsplatze an der Servicetheke
mit niedrigen unterfahrbaren Tischplatten und Induktionsschleifen flir Hérgeratetrager. Die
Kundencenter sind an das taktile Leitsystem der Sperrengeschosse angebunden.

- Fahrkartenautomaten
Die MVG berlcksichtigt bei der Beschaffung von Fahrkartenautomaten die Belange mobilitats-
eingeschrankter Personengruppen. Hierzu werden im Vorfeld umfangreiche Usability-Tests
durchgeflhrt.
Im Ergebnis flhren Ubersichtlich angeordnete Bedienelemente und eine klar strukturierte Be-
nutzerfihrung zu einem schnellen und einfachen Ticketkauf. Mit der "easy"-Taste und dem
kontraststarken Vier-Quadranten-Modus wird der Erwerb der gangigen Tarifprodukte deutlich
vereinfacht. Die Funktionalitdten des Barcodescanners mit einer direkten Nachkaufmdéglichkeit
ohne Nutzung des Bildschirmmenis ermdglichen einen Mehrwert, der gezielt vom angefuhrten
Personenkreis genutzt werden kann. Ein taktiles Leitband mit Brailleschrift und hervorgehobe-
ne Minzschlitze und weitere Bedienelemente erleichtern die Bedienung fir sehbehinderte
Menschen. Bei der Anbringung der Bedienelemente wird darauf geachtet, dass diese auch fur
Rollstuhlfahrer gut erreichbar sind.

+ Tarif
Die Beforderung von Schwerbehinderten, deren Begleitpersonen, Fihrhunden, Krankenfahr-
stuihle, orthopadische Hilfsmittel und Handgepack richtet sich nach § 145 SGB IX — Sozialge-
setzbuch — in der jeweils gliltigen Fassung; die Berechtigung ist auf Verlangen nachzuweisen.
Schwerbehindertenausweise anderer Nationen gelten nicht zur Freifahrt.”
Nach § 145 SGB IX werden schwerbehinderte Menschen gegen Vorzeigen eines entspre-
chend gekennzeichneten Ausweises unentgeltlich beférdert. Voraussetzung ist, dass der Aus-
weis mit einer gultigen Wertmarke versehen ist. Die Wertmarke wird nicht ausgegeben, solan-
ge der Ausweis einen gultigen Vermerk Uber die Inanspruchnahme von Kraftfahrzeugsteuerer-
mafigung tragt.

Der Schwerbehinderte kann also wahlen, ob er von der Kfz-Steuer befreit werden will oder den
OPNV kostenlos nutzen mdchte.

7 Betrieb

- Personalsensibilisierung
Entsprechend der EU-Verordnung Nr. 181/2011 zu Fahrgastrechten hat die MVG fur Schulun-



gen ihrer Mitarbeiter in Behindertenfragen entsprechende Verfahren einschlieBlich der ent-
sprechenden Inhalte und Anweisungen festgelegt. Dies erfolgte mit Beratung durch den Fach-
arbeitskreis Mobilitdt des Behindertenbeirates, der 2018 gemeinsam mit der MVG Beauftrag-
ten flr mobilitatseingeschrankte Fahrgaste zwei Sensibilisierungsschulungen fiir Fihrungs-
krafte im Fahrdienst und die Fahrschule durchgefiihrt hat. Im selben Jahr haben alle Mitarbei-
ter im Fahrdienst eine entsprechende Schulung erhalten. Die Sensibilisierungsschulungen
werden seitdem jahrlich auch fur weitere Mitarbeiter unterschiedlicher Bereiche fortgefuhrt.
Durch die enge Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen Behindertenbeirat und der MVG
Beauftragten fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste wird sichergestellt, dass die abgestimm-
ten Instruktionen und Anweisungen allen relevanten Bereichen zu Verfligung stehen und dort
umgesetzt werden.

- RegelmaBige Reinigung und ausreichender Winterdienst

An den Haltestellen des OPNV werden regelmaRig die Bereiche der Wartehduschen gereinigt,
sowie die Abfallbehalter geleert.

Der Winterdienst erfolgt nach Bedarf zwischen 2:00 Uhr und 22:00 Uhr. Bei anhaltendem
Schneefall wird spatestens alle drei Stunden geraumt um den Zugang zum Verkehrsmittel von
der geraumten Gehbahn, bzw. vom Wartehduschen aus zu gewahrleisten. Hierbei wird an Hal-
testellen zudem darauf geachtet, dass die Haltekante in voller Lange des Verkehrsmittels frei-
gelegt wird.

Mit héchster Dringlichkeit wird bei den Winterdienstarbeiten zudem auf die Benutzbarkeit der
FuRRgangeriberwege geachtet.

- Baustellen
Derzeit werden im Rahmen von Schienenersatzverkehren.keine (temporaren) barrierefreien
Haltestellen hergestellt. Allerdings werden im Rahmen der Mdglichkeiten vorhandene (barrie-
refreie) Haltestellen anderer Buslinien verwendet.

« Storung Barrierefreiheit durch Dritte
Externe Einflissen (z.B. Falschparker (vgl. Abb. 2)):
Fir die Kommunale Verkehrsiiberwachung der Stadt Miinchen bildet die Uberwachung von
Bushaltestellen einen Schwerpunkt und dort ordnungswidrig parkende Fahrzeuge werden ent-
sprechend verwarnt. Im Falle einer tatsachlichen Behinderung des Busverkehrs durch ord-
nungswidriges Parken wird das Fahrzeug darUber hinaus dem hierflr nach dem Polizeiaufga-
bengesetz (PAG) zustéandigen Polizeiprasidium Minchen zur Abschleppung gemeldet.

7 B e

Abbildung .' Zugeparkte Ersatzhastelle (Foto:
Str/LHM)

8 Sonstiges

- Begleitservice
Mdinchen bietet seit 15. September 2015 als erste bayerische Kommune einen kostenfreien
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Bus & Bahn Begleitservice im 6ffentlichen Personennahverkehr an, der vom Referat fur Arbeit
und Wirtschaft aus Mitteln des Minchner Beschaftigungs- und Qualifizierungsprogramms
(MBQ) geférdert wird. Mit dem Bus & Bahn Begleitservice Minchen verfolgt die Stadt zwei
Zielsetzungen. Zum einen ermdglicht der Service in ihrer Mobilitat eingeschrankten Fahrgas-
ten die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Zum anderen werden flr den Service langzeit-
arbeitslose Menschen als Moblilitatsbegleiter qualifiziert und damit in den Arbeitsmarkt inte-
griert. Die Begleitung kann montags bis freitags von 8 bis 18 Uhr in Anspruch genommen wer-
den. Der Serviceanspruch erstreckt sich hierbei ausschlie8lich auf das Munchner Stadtgebiet.
Die Mobilitatshelferinnen und Mobilitatshelfer sind an ihrer Dienstkleidung zu erkennen. Die
rege Inanspruchnahme des Bus & Bahn Begleitservice Miinchen mit rund 5.000 Begleitfahrten
im Jahr zeigt, dass die neue stadtische Dienstleistung einem gesellschaftlichen Bedarf ent-
spricht. Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft setzt das Projekt in enger Abstimmung mit fol-
genden Kooperationspartnern um: Jobcenter Munchen, Minchner Verkehrsgesellschaft
(MVG), stadtischer Behindertenbeirat und Sozialreferat. Projekttrager ist der Katholische Man-
nerflrsorgeverein e.V.

+ Fahrgastschulungen
Die MVG bietet regelmafig Fahrgastschulungen an, die auf die besonderen Bedurfnisse un-
terschiedlicher Nutzergruppen zugeschnitten sind. Mobilitats- und Sicherheitsschulungen flr
Senioren werden in Abhangigkeit der Nachfrage bis zu 20 Mal im Jahr Uber die Alten- und Ser-
vicezentren und weitere Senioreneinrichtungen in Miinchen angeboten. Fir blinde und Sehbe-
hinderte Personen fuhrt die MVG in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Blinden- und Seh-
behindertenbund ebenfalls spezielle Schulungen durch. Alle Schulungsangebote der MVG
sind kostenfrei und darauf ausgerichtet, Zugangs- und Nutzungsbarrieren abzubauen und das
Sicherheitsempfinden bei der Nutzung der 6&ffentlichen Verkehrsmittel zu verbessern.

Literatur

- E-DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen — Teil 3 Offentlicher Verkehrs- und Freiraum
« VDV-Mitteilung 7038 — Barrierefreiheit in der Nahverkehrsplanung geman PBefG

« ,Vollstandige Barrierefreiheit im OPNV* Hinweise fiir die C")PNV-Ag_Ifgabentréger zum
Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG — BAG OPNV der
kommunalen Spitzenverbande
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1
Bestandsaufnahme SWM/MVG
1. U-Bahn

1.2. Fahrzeuge

1.2.1. Fahrzeugausstattung Typ C2

Oktober 2018 -

M & Mve

Merkmal U-Bahn Typ C2 Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 220 Sitzplatze, 44 (20%) davon Vorrangsitze BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
6-Wagen-Zug (nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
darauf hinweist) fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatze Insgesamt 2 ausgewiesene Rollstuhlstellplatze (je- BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Ausstattung weils einer im 1. und letzten Wagen), ebenfalls sepa- | stellplatzen. Die TSI PRM (siehe oben) fordert bei einer
rate Fahrgastnotsprechstellen und Turéffnungstaster | Zuglange von 30 m bis 205 m zwei Rollstuhlplatze.
auf niedriger Hohe
Turoffnung Zentrale Turoéffnung vom Fahrerstand aus moglich, BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
liegt im Verantwortungsbereich des Fahrers. Dieser
entscheidet gemal Fahrgastaufkommen und situati-
onsabhangig.
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen - Vorgabe BOStrab v
- TFT-Haltestellenanzeigen im Innenraum - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
- Akustische und visuelle Signalisierung SchlieR- - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
vorgang durch Lichtbander innen und aullen
Kommunikation - Automatische Linien- und Fahrtzielansage - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
aullen an allen Bahnsteigen
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Ansage der Ausstiegsseite - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
bei Rechtsausstieg (ca. 35% der Bahnsteige)
Einstiegssituation - max. 5 cm bei gerader Bahnsteigkante Vorgabe BOStrab: <25 cm, v
Horizontalspalt -2 5 cm bei Bahnsteigen im Bogen Empfehlung DIN 18040-3: < 5¢cm (an einer Tiir) x (BOStrab v)
Einstiegssituation - max. 5 cm bei Bahnsteighohe 105 cm SOK v

Vertikalspalt

- max. 10 cm bei Bahnsteighohe 100 cm SOK
- max. 5 cm bei 100 cm SOK + Bahnsteigerhohung

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)

<
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Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018
1. U-Bahn

1.2. U-Bahn

1.2.2. Fahrzeugausstattung Typ C1

M ‘MVG

Merkmal U-Bahn Typ C1 Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 252 Sitzplatze, 32 (12%) davon Vorrangsitze BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der 4
6-Wagen-Zug (nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
darauf hinweist) fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatze Insgesamt 2 ausgewiesene Rollstuhlstellplatze (je- BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Ausstattung weils einer im 1. und letzten Wagen), ebenfalls sepa- | stellplatzen. Die TSI PRM (siehe oben) fordert bei einer
rate Fahrgastnotsprechstellen und Turéffnungstaster | Zuglange von 30 m bis 205 m zwei Rollstuhlplatze.
auf niedriger Hohe
Turoffnung Zentrale Turoéffnung vom Fahrerstand aus moglich, BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
liegt im Verantwortungsbereich des Fahrers. Dieser
entscheidet gemal Fahrgastaufkommen und situati-
onsabhangig.
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen - Vorgabe BOStrab v
- TFT-Haltestellenanzeigen im Innenraum - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
- Akustische und visuelle Signalisierung Schliel3- - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
vorgang durch Lichtbdnder innen und aullen
Kommunikation - Automatische Linien- und Fahrtzielansage - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
auBen an allen Bahnsteigen
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Ansage der Ausstiegsseite - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
bei Rechtsausstieg (ca. 35% der Bahnsteige)
Einstiegssituation - max. 5 cm bei gerader Bahnsteigkante Vorgabe BOStrab: <25 cm, v
Horizontalspalt -2 5 cm bei Bahnsteigen im Bogen Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tiir) x (BOStrab v)
Einstiegssituation - max. 5 cm bei Bahnsteighohe 105 cm SOK v

Vertikalspalt

- max. 10 cm bei Bahnsteighohe 100 cm SOK
- max. 5 cm bei 100 cm SOK + Bahnsteigerhohung

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

x (BOStrab v)

<
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1. U-Bahn

1.2. Fahrzeuge

1.2.3. Fahrzeugausstattung Typ A

Merkmal U-Bahn Typ A

Ausstattung

Normen/DIN-Vorgaben

Barrierefreiheit erfiillt

Sitzplatzangebot 294 Sitzplatze, 36 (12%) davon Vorrangsitze BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
3 Doppeltriebwagen im Zug- Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
verband rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-

fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die

eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatze Keine ausgewiesenen Rollstuhlstellplatze, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v

und Ausstattung

Aufstellung von max. 2 Rollstiihlen je gegeniiber
liegendem Tirpaar moglich.

stellplatzen. Die TSI PRM (siehe oben) fordert bei einer
Zuglange von 30 m bis 205 m zwei Rollstuhlplatze.

Turoffnung

6 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren pro Seite,
druckluftgesteuert, manuelles Offnen der Tiiren nur
durch die Fahrgaste moglich

BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang

(BOStrab v)
% (da Tur nur manuell
geoffnet werden kann)

Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen (Faltblatt) - Vorgabe BOStrab v
- Liniennummernanzeige Innenraum (Fallblatt) - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
TFT-Haltestellenanzeiger teilw. nachgeristet
- Akustische und visuelle Signalisierung des - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
SchlieBvorgangs durch LED-Leisten innen
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage* - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Innenansage nachste Haltestelle* - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
- Ansage der Ausstiegsseite bei Rechtsausstieg - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4

(ca. 35% der Bahnsteige)*
*Ansagen automatisch (TFT) oder durch Fahrer

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- max. 9 cm bei gerader Bahnsteigkante
-2 9 .cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BoStrab: < 25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)
x (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- max. 5 cm bei Bahnsteighohe 105 cm SOK
- max. 10 cm bei Bahnsteighohe 100 cm SOK
- max. 5 cm bei 100 cm SOK + Bahnsteigerhohung

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

v

x (BOStrab v)
v




Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand
Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018
1. U-Bahn

1.2. Fahrzeuge

1.2.4. Fahrzeugausstattung Typ B

Merkmal U-Bahn Typ B

Ausstattung

Normen/DIN-Vorgaben

Barrierefreiheit erfiillt

Sitzplatzangebot 294 Sitzplatze, 36 (12%) davon Vorrangsitze BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
3 Doppeltriebwagen im Zug- Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
verband rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-

fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die

eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatze Keine ausgewiesenen Rollstuhlstellplatze, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v

und Ausstattung

Aufstellung von max. 2 Rollstiihlen je gegeniiber
liegendem Tirpaar moglich.

stellplatzen. Die TSI PRM (siehe oben) fordert bei einer
Zuglange von 30 m bis 205 m zwei Rollstuhlplatze.

Turoffnung

6 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren pro Seite,
druckluftgesteuert, manuelles Offnen der Tiiren nur
durch die Fahrgaste moglich

BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang

(BOStrab v)
% (da Tur nur manuell
geoffnet werden kann)

Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen (Faltblatt) - Vorgabe BOStrab v
- Liniennummernanzeige Innenraum (Fallblatt) - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
TFT-Haltestellenanzeiger teilw. nachgeristet
- Akustische und visuelle Signalisierung des - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
SchlieBvorgangs durch LED-Leisten innen
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage* - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Innenansage nachste Haltestelle* - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip
- Ansage der Ausstiegsseite bei Rechtsausstieg - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
(ca. 35% der Bahnsteige)* v

*Ansagen automatisch (TFT) oder durch Fahrer

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- max. 9 cm bei gerader Bahnsteigkante
-2 9 .cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BOStrab: <25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)
x (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- max. 5 cm bei Bahnsteighohe 105 cm SOK
- max. 10 cm bei Bahnsteighohe 100 cm SOK
- max. 5 cm bei 100 cm SOK + Bahnsteigerhohung

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

v

x (BOStrab v)
v




Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘ :

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

1. U-Bahn

1.3. Infrastruktur
1.3.1. Taktiles Leitsystem / Bodenindikatoren

Ausbaustandard des bahnsteigb

Vi =

egleitenden Leitstreifens in Abhadngigkeit des Ausbauzeitpunktes: © MVG, Ariane Sauer

~ =
P 2} =3 =y

L4

e

Nachtraglich gefraste Rillenbander (Sendlinger Tor)

Leitstreifen nach DIN 32984, alte Fassung (Studentenstadt) Leitstreifen nach DIN 32984, aktuelle Fassung (Kieferngarten)
7 © MVG



Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

1. U-Bahn

1.4. Infrastruktur
1.4.3. Fahrgastinformation am Bahnsteig

Fahrgastinformation am Bahnsteig: visuell |durch akustisch [durch

generelle Information Liniennummern, Fahrtziel ja Beschilderung nein
Fahrplan, Tarifinformationen ja Aushdnge nein

Ankiindigungsaussage/ |einfahrendes Fahrzeug (Ziel, Liniennummer) ja ZZA und Fahrzielanzeige Fahrzeug durch (automatische) Ansage

Fahrzeugidentifizierung Fahrzeug |[Fahrzeug/Fahrer

Prognose Ankunft Folgefahrzeuge in Echtzeit ja ZZA und MLA nein

Storungsmeldungen Informationen zu geplanten Betriebsanderungenlja Aushange ja Disponent
Informationen zu Stérungen im Betriebsablauf |ja Ticker im ZZA und MLA ja Disponent
Handlungsempfehlungen bei Betriebsstérungen [ja Ticker im ZZA und MLA ja Disponent

Uber Zugzielanzeiger werden an allen Bahnsteigen die nachfolgend einfahrenden Ziige
und die Abfahrtsprognosen angezeigt. In den Zwischengeschossen sind sogenannte
Multilinienanzeiger angebracht, die ebenfalls die nachfolgend einfahrenden Zlige mit

. . . . . & Mva
Abfahrtsprognose anzeigen. Texte zu Betriebsabweichungen werden in den Leitsyste- — Notruf
: . - it i  Notru
men von den Disponenten erfasst und an die Anzeiger Uibertragen. US| Firstenried West F

U3 Fiirstenried West SOS
Die Durchsagen an den Bahnsteigen werden von den Disponenten Uber die sogenannte / d

T W8 Fiirstenried West 2

ELA (Elektroakustische Anlage) durchgefiihrt. Eine akustische Ansage/Ankiindigung des
einfahrenden Zuges ist bislang noch nicht moéglich. Mit der bis 2020 zur Umsetzung o oy
vorgesehenen Einfiihrung eines neuen U-Bahn-Dispositions- und Informationssystems i

wird dies aber moglich sein. ——

© MVG,


tamara.koch
Rechteck


Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

2. StraRenbahn

2.1. Barrierefreiheit bei der StraBenbahn

© MVG, Kerstin Groh



Barrierefreiheit im OPNV

Anlage 1

SW/

Bestandsaufnahme

2. StraRenbahn
2.2. Fahrzeuge

SWM/MVG

2.2.1. Fahrzeugausstattung Typ Avenio

Oktober 2018

M ‘MVG

Merkmal Typ Avenio Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 69 Sitzplatze, BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
9 (13%) davon Vorrangsitze Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
(nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
darauf hinweist) eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatz Rollstuhlstellplatz an 1. Fahrzeugtir, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Einstiegshilfe Zustieg Uber Hublift (Zustieg fiir Rollstuhlfahrer an stellplatzen. Ausfiihrung des Hubliftes gemafll DIN EN
allen Haltestellentypen - auch auf Fahrbahnniveau 1756-2 und DIN 32985 fiir fahrzeuggebundene Ein-
moglich) stiegshilfen
Turoffnung 8 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren, elektrisch an- BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
getrieben
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen und an der Seite | - Vorgabe BOStrab v
- Infotainment oder Multifunktionsanzeiger - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage bei mehreren Linien - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
- Automatische Innenansage bei geplanten Betriebs- | - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4

anderungen

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- 10 cm an Haltestellen nach Neubaustandard, die
gerade anfahrbar sind
-210 cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BOStrab: <25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

x (BOStrab v)

x (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- 2 18 cm an Haltestellen nach Neubaustandard
(Bordabstich max. 12 cm Uber SOK)
- 30 cm bei Haltestellen mit Ausstieg auf Fahrbahn

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)

% (BOStrab v)

10




Barrierefreiheit im OPNV

Anlage 1

SW/

Bestandsaufnahme

2. StraRenbahn
2.2. Fahrzeuge

SWM/MVG

2.2.2. Fahrzeugausstattung Typ Variobahn

Oktober 2018

M ‘MVG

Merkmal Typ Variobahn Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 75 Sitzplatze, BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
15 (20%) davon Vorrangsitze Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
(nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
darauf hinweist) eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatz Rollstuhlstellplatz an 1. Fahrzeugtir, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Einstiegshilfe Zustieg tGber Hublift und Klapprampe (Zustieg fiir stellplatzen. Ausfiihrung des Hubliftes gemafll DIN EN
Rollstuhlfahrer an allen Haltestellentypen - auch auf | 1756-2 und DIN 32985 fiir fahrzeuggebundene Ein-
Fahrbahnniveau moglich) stiegshilfen
Turoffnung 8 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren, elektrisch an- BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
getrieben
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen und an der Seite | - Vorgabe BOStrab v
- Infotainment oder Multifunktionsanzeiger - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage bei mehreren Linien - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
- Automatische Innenansage bei geplanten Betriebs- | - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4

anderungen

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- 10 cm an Haltestellen nach Neubaustandard, die
gerade anfahrbar sind
-210 cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BOStrab: <25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

x (BOStrab v)

x (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- 2 18 cm an Haltestellen nach Neubaustandard
(Bordabstich max. 12 cm Uber SOK)
- 30 cm bei Haltestellen mit Ausstieg auf Fahrbahn

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)

% (BOStrab v)

11




Barrierefreiheit im OPNV

Anlage 1

SW/

Bestandsaufnahme

2. StraRenbahn
2.2. Fahrzeuge

SWM/MVG

2.2.3. Fahrzeugausstattung Typ R 3.3

Oktober 2018

M ‘MVG

Merkmal Typ R 3.3 Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 67 Sitzplatze, BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
10 (14%) davon Vorrangsitze Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
(nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
darauf hinweist) eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatz Rollstuhlstellplatz an 1. Fahrzeugtir, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Einstiegshilfe Zustieg Uber Hublift (Zustieg fiir Rollstuhlfahrer an stellplatzen. Ausfiihrung des Hubliftes gemafll DIN EN
allen Haltestellentypen - auch auf Fahrbahnniveau 1756-2 und DIN 32985 fiir fahrzeuggebundene Ein-
moglich) stiegshilfen
Turoffnung 8 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren, elektrisch an- BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
getrieben
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen und an der Seite | - Vorgabe BOStrab v
- Infotainment oder Multifunktionsanzeiger - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage bei mehreren Linien - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip
- Automatische Innenansage bei geplanten Betriebs- | - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
anderungen v

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- 10 cm an Haltestellen nach Neubaustandard, die
gerade anfahrbar sind
-2 10 cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BOStrab: <25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)

% (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- 2 18 cm an Haltestellen nach Neubaustandard
(Bordabstich max. 12 cm (iber SOK)
- 30 cm bei Haltestellen mit Ausstieg auf Fahrbahn

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

x (BOStrab v)

% (BOStrab v)
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Barrierefreiheit im OPNV

Anlage 1

SW/

Bestandsaufnahme

2. StraRenbahn
2.2. Fahrzeuge

SWM/MVG

2.2.4. Fahrzeugausstattung Typ R 2.2

Oktober 2018

M ‘MVG

Merkmal Typ R 2.2 Ausstattung Normen/DIN-Vorgaben Barrierefreiheit erfiillt
Sitzplatzangebot 58 Sitzplatze (Redesign 53 Sitzplatze), BOStrab: Piktogrammvorgabe zur Kennzeichnung der v
5 (8%) Vorrangsitze (Redesign 8 (15%)) Vorrangsitze, keine Vorgabe zur Anzahl und Ausfiih-
(nebeneinander liegende Platze werden als 2 Vor- rung. Als Empfehlung kann die TSI PRM fiir Schienen-
rangplatze gezahlt, auch wenn nur ein Piktogramm fahrzeuge im Bahnverkehr herangezogen werden, die
darauf hinweist) eine Kennzeichnung von min. 10 % der Platze fordert.
Rollstuhlstellplatz Rollstuhlstellplatz an 1. Fahrzeugtir, BOStrab: Keine Vorgabe zur Ausfiihrung von Rollstuhl- v
und Einstiegshilfe Zustieg Uber Hublift (Zustieg fiir Rollstuhlfahrer an stellplatzen. Ausfiihrung des Hubliftes gemafll DIN EN
allen Haltestellentypen - auch auf Fahrbahnniveau 1756-2 und DIN 32985 fiir fahrzeuggebundene Ein-
moglich) stiegshilfen
Turoffnung 8 zweiflliglige Schwenkschiebetiiren, elektrisch an- BOStrab: keine Vorgabe zum Tiroffnungsvorgang v
getrieben
Informationseinrichtungen - Zugzielanzeigen an den Endwagen und an der Seite | - Vorgabe BOStrab v
- Infotainment oder Multifunktionsanzeiger - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip 4
Kommunikation - Linien- und Fahrtzielansage bei mehreren Linien - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
- Automatische Innenansage nachste Haltestelle - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip
- Automatische Innenansage bei geplanten Betriebs- | - keine Vorgabe BOStrab; DIN 18040-3, 2-Sinne Prinzip v
anderungen v

Einstiegssituation
Horizontalspalt

- 10 cm an Haltestellen nach Neubaustandard, die
gerade anfahrbar sind
-2 10 cm bei Bahnsteigen im Bogen

Vorgabe BOStrab: <25 cm,
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

% (BOStrab v)

% (BOStrab v)

Einstiegssituation
Vertikalspalt

- 2 18 cm an Haltestellen nach Neubaustandard
(Bordabstich max. 12 cm (iber SOK)
- 30 cm bei Haltestellen mit Ausstieg auf Fahrbahn

keine Vorgabe BOStrab;
Empfehlung DIN 18040-3: < 5cm (an einer Tir)

x (BOStrab v)

% (BOStrab v)

13




Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

2. Straflenbahn

2.2. Fahrzeuge
2.2.5. Fahrzeugausstattung Typ P-Wagen

Im Fahrzeugbestand der SWM/MVG befinden sich noch 5 HochflurstraBenbahnen
—die sogenannten P-Wagen — die zwischen 1967 und 1969 zugelassen wurden.
Diese nicht barrierefreien Fahrzeuge werden nur noch als Ersatz- bzw. Verstarker-
fahrzeuge oder als Christkindltram eingesetzt.

Der Einsatz im Linienbetrieb erfolgt ausschlieRlich auf Linien, die mindestens im

5-Minutentakt verkehren, so dass ein rollstuhlgerechtes Angebot an Niederflur-

fahrzeugen mit einer Bedienung mindestens im 10-Minutentakt angeboten wer-
den kann.

© MVG
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1

Stand

Bestandsaufnahme SWM/MVG

2. StraRenbahn
2.3. Infrastruktur

Oktober 2018

2.3.1. Barrierefreie Zuganglichkeit und Ausstattung der Haltestelle
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

2. StraRenbahn

2.3. Infrastruktur
2.3.2. Fahrgastinformation an der Haltestelle

Fahrgastinformation am Bahnsteig: visuell |durch akustisch (durch
generelle Information Liniennummern, Fahrtziel ja Anzeige Haltestellenmast nein
Fahrplan, Tarifinformationen teilweise*|Aushdnge bei HS mit Wartehalle nein
Ankiindigungsaussage/ |einfahrendes Fahrzeug (Ziel, Liniennummer) ja Fahrzielanzeige Fahrzeug teilweise |Bei aktivierten HS au-
Fahrzeugidentifizierung tomatische Ansage
Prognose Ankunft Folgefahrzeuge in Echtzeit ja DFI oder DFl light nein
Storungsmeldungen Informationen zu geplanten Betriebsdnderun- |ja Aushange teilweise* |Disponent
gen
Informationen zu Stérungen im Betriebsablauf [teilweise*Tickertext auf DFI u. DFI light teilweise* |Disponent
Handlungsempfehlungen bei Betriebsstorungen [teilweise*Tickertext auf DFI u. DFI light teilweise* |Disponent

* an vielen Tramhaltestellen

Die an StraBenbahnhaltestellen eingesetzten DFI-Anzeiger haben bislang kein Sprach-
ausgabemodul zur Informationsweitergabe nach dem 2-Sinne-Prinzip. Hier wird aktuell
ein Nachfolgemodell entwickelt, das ab 2019 zum Einsatz kommen soll und das auch
eine Sprachausgabe beinhaltet. Bei den ebenfalls im Einsatz befindlichen DFI-Light-
Anzeigern konnte ein Sprachausgabemodul nachgeristet werden.

Bei den DFI-Light-Anzeigen ist durch den geringeren Kontrast die Lesbarkeit deutlich
schlechter als bei den DFI-Anzeigen. Die deutlich kostengiinstigeren DFI-light-Anzeigen
wurden insbesondere an Haltestellen installiert, die ansonsten aus wirtschaftlichen
Griinden nicht mit DFI-Anzeigern ausgestattet worden waren.

16
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1
Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018
3. Bus

17

3.1. Barrierefreiheit beim Bus
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand s W//M ‘

Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018

3. Bus

3.2 Infrastruktur
3.2.1 Fahrgastinformation an der Haltestelle

Fahrgastinformation am Bahnsteig: visuell durch akustisch (durch
generelle Information Liniennummern, Fahrtziel ja Anzeige Haltestellenmast nein
Fahrplan, Tarifinformationen teilweise* |Aushdnge bei HS mit Wartehalle nein
Ankiindigungsaussage/ |einfahrendes Fahrzeug (Ziel, Liniennummer) ja Fahrzielanzeige Fahrzeug teilweise |Bei aktivierten HS
Fahrzeugidentifizierung
Prognose Ankunft Folgefahrzeuge in Echtzeit ja DFI oder DFlI light nein
Storungsmeldungen Informationen zu geplanten Betriebsanderun- [Teilweise*|Aushange eher nein [Disponent
gen
Informationen zu Stérungen im Betriebsablauf |[teilweise* [Tickertext auf DFI u. DFI light eher nein [Disponent
Handlungsempfehlungen bei Betriebsstérungen [teilweise* [Tickertext auf DFI u. DFI light eher nein [Disponent

* nur bedeutende Haltestellen, insbesondere bei mehreren Linien

DFI-Anzeiger (oder DFI-light-Anzeiger) gibt es bei Bushaltestellen mit einem hohen
Fahrgastaufkommen und/oder bei Umsteigepunkten zu anderen Verkehrsmitteln
oder mit mehreren Buslinien.

.|

m =
T |
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Barrierefreiheit im OPNV Anlage 1 Stand
Bestandsaufnahme SWM/MVG Oktober 2018
3. Bus

3.2 Infrastruktur
3.2.2 Barrierefreier Ausbau von Busbahnhofen, Wendeanlagen und Haltestellen in Busspuren (Stand 09/2018)

19

Anlagentyp barrierefrei in Umsetzung/ Planung Umgriff Tramprojekt nicht barrierefrei Summe
Busbahnhofe 6 2 4 13 25
Buswendeanlagen 6 1 0 6 13
HS in Busspur 1 0 1 3 5
1 | AidenbachstralRe Busbahnhof SWM (1) 23 | Trudering Bf. Busbahnhof unklar
2 | Allach Bf. Busbahnhof LHM (1) 24 | Waldfriedhof (Schleife) Busbahnhof LHM (1)
3 |Am Hart Busbahnhof SWM (1) 25 | Westfriedhof Busbahnhof SWM (2)
4 | Amalienburgstralle Busbahnhof LHM (1) 26 | Alemannenstrale Wendeanlage LHM (1)
5 | Arabellapark Busbahnhof unklar 27 | Eichelhdherstrafie Wendeanlage SWM (1)
6 |Feldmoching Bf. Busbahnhof SWM (2) 28 | Emdenstralie Wendeanlage LHM (1)
7 | Forstenrieder Allee Busbahnhof SWM (2) 29 | Forstenrieder Park Wendeanlage SWm (1)
8 | Freiham Bf. Busbahnhof LHM (1) 30 | Laimer Platz Wendeanlage LHM (1)
9 | Fiirstenried West Busbahnhof SWM (2) 31 | Lochhausen Bf. Wendeanlage LHM (1)
10 | Giesing Bf. Busbahnhof LHM (1) 32 | Lorettoplatz Wendeanlage SWM (2)
11 |Kieferngarten Busbahnhof SWM (1) 33 | Maria-Eich-Strafle Wendeanlage SWm (1)
12 | Klinikum Grof8hadern Busbahnhof SWM (1) 34 | Max-Weber-Platz Wendeanlage LHM (1)
13 | Messestadt Ost Busbahnhof LHM (1) 35 | Neuaubing West Wendeanlage LHM (1)
14 | Moosach Bf. Busbahnhof LHM (1) 36 | Solln Bf. Wendeschleife Wendeanlage LHM (1)
15 | Minchner Freiheit Busbahnhof SWM (2) 37 | St. Emmeram Wendeanlage SWM (2)
16 | Neuperlach Siid Busbahnhof SWM (1) 38 | Theresienhéhe Wendeanlage LHM (1)
17 | Neuperlach Zentrum Busbahnhof SWM (2) 39 | Anzinger Strafie HS in Busspur LHM (1)
18 | Ostbahnhof Busbahnhof SWM (2) 40 | Karl-Preis-Platz HS in Busspur LHM (1)
19 | Petuelring Busbahnhof LHM (1) 41 | Kirchseeoner Str. Ramersdorf | HS in Busspur LHM (1)
20 |Scheidplatz Busbahnhof SWM (1) 42 | Otto-Hahn-Ring HS in Busspur LHM (1)
21 | St.-Veit-Strafie Busbahnhof LHM (1) 43 | Waldfriedhof HS in Busspur LHM (1)
22 | Studentenstadt Busbahnhof SWM (1) Zustindig fir Planung und Bau da Eigentiimer (1), gemiR Unterhaltsvertag (2)
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Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Minchen

Landeshauptstadt Miinchen, Behindertenbeirat

Burgstr. 4, 80331 Miinchen Facharbeitskreis
Mobilitat

Referat fur Stadtplanung

Geschiftsstelle:

Burgstrale 4, 80331 Miinchen
Telefon: 089 /233 -21075

Telefax: 089 /233 — 212 66

E-Mail:
behindertenbeirat.soz@muenchen.de

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Datum
17.04.2019

Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir kommen zuriick auf Ihr Schreiben vom 21. Marz 2019 und nehmen, in Abstimmung mit
dem Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, nachfolgend Stellung zur Barrierefreiheit
im Nahverkehrsplan (NVP).

Wir haben uns mit der momentanen "Aktenlage" zum neuen NVP befasst, d. h. mit folgenden
Dokumenten:

- Bestandsaufnahme Barrierefreiheit im OPNV.pdf

- Bestandsaufnahme Barrierefreiheit im OPNV Anlage.pdf

- M_NVP1_Endbericht.pdf

- M_NVP1_Endbericht_Anlagen.pdf

Hier ist seit 2015 sehr viel Inhalt entstanden, der hoffentlich von den Entscheidungs-
tragerinnen und -tragern entsprechend gewdirdigt wird.

Der FAK Mobilitdt im Behindertenbeirat ist fest entschlossen, die Belange von Fahrgasten
mit Mobilitdtseinschrankungen im laufenden Entscheidungsprozess deutlich — auch in der
Offentlichkeit — zu vertreten.

Ganzheitliche Stadtratsbefassung notwendig

Bevor wir einzelne inhaltliche Anmerkungen zur Bestandsaufnahme Barrierefreiheit machen,
weisen wir darauf hin, dass wir davon ausgehen, dass der Stadtrat in einer einzigen NVP-
Beschlussvorlage ganzheitlich Uber die neuen Qualitatsstandards und Gber den "Fahrplan”
zur Behebung der Defizite bei der Barrierefreiheit im OPNV befasst wird.


tamara.koch
Quadrat


Seite 2

Eine getrennte Stadtratsbehandlung der Qualitatsparameter und des MaRnahmenfahrplans
zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV wére auch schon deswegen widersinnig, weil ja
in der bisherigen NVP-Systematik die Barrierefreiheit unter die Qualitatsstandards
subsumiert wurde und damit einheitlich im Stadtrat behandelt wurde. Es kann doch nicht
sein, dass akkurat nach der vom Gesetzgeber verfligten Bedeutungserhéhung der
Barrierefreiheit dieses wichtige Thema im Stadtrat "auf die lange Bank geschoben" wird.

Wie der FAK Mobilitat stets betont hat, verbergen sich zudem hinter diversen
Qualitdtsparametern - wie insbesondere den zumutbaren Wegstrecken zur nachsten OV-
Haltestelle - sehr wohl barriererelevante Parameter eines NVPs.

Davon sind in Munchen sicherlich eine sechsstellige Anzahl von Personen mit
Mobilitdtseinschrankungen betroffen, da letztlich der gesamte MVV-Einzugsbereich mit
seinen 3,5 Mio. Bewohnern die Grundgesamtheit der Nutzerinnen und Nutzer bestimmt.

Buseinzugsradien auf 300 Meter begrenzen!

Dankenswerterweise wurde bei den Qualitatsstandarduntersuchung bereits darauf reagiert,
dass die Werte fur die Haltestelleneinzugsradien an die fahrgastfreundlicheren FGSV-
Empfehlungen angepasst wurden.

Gleichwohl ist es aus Fahrgastsicht nicht hinnehmbar, warum ein so flexibles Verkehrsmittel
wie der Bus exakt dieselben Werte flr die Haltestellenradien bekommt wie die wesentlich
starrere StraRenbahn.

Insbesondere aus Sicht von Fahrgasten mit Mobilitatseinschrankungen muss beim flexiblen
Verkehrsmittel Bus ein stadtweit guiltiger Radius von 300m zugrunde gelegt werden.

Eine Vergrofierung in Abhangigkeit von der Siedlungsdichte macht in der GroRstadt
Minchen keinen Sinn, zumal kein Fahrgast besser zu Ful} ist, wenn er nicht in der Kernzone
wohnt, wo diese 300m bereits gelten!

Keine roten "weiBe" OPNV-Flecken in Miinchen!

Es kann nicht deutlich und oft genug betont werden, dass die Belange des Fahrgastes im
Zentrum aller NVP-Uberlegungen stehen missen — insbesonderen, wenn man — wie die
LHM — den Anteil des OPNVs erheblich steigern will.

Unter dieser Pramisse ist es nicht hinnehmbar, dass ganze Siedlungsquartiere — meist am
Stadtrand — nicht durch ein adaquates OV-Angebot erschlossen sind. Dies benachteiligt
gerade Personen mit Behinderungen und alte Menschen sehr. Und dies, obwohl aufgrund
der seit Jahrzehnten ungebrochen wirksamen Nachverdichtung auch diese Gebiete
mittlerweile eine hohe Nutzungsdichte aufweisen, die auch noch steigen wird.

Der FAK fordert daher nachdriicklich, dass das OPNV-Angebot so erweitert wird, dass
samtliche nicht erschlossenen Gebiete ("rote Flecken") laut Karte 5 (S. 51)
verschwinden!
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Innovative "digitale” OV-Angebote beriicksichtigen

Dass der FAK Mobilitat mit diesem fahrgastzentrierten Ansatz hier "richtigliegt”, zeigen ja
nicht zuletzt aktuelle Pilotprojekte fiir kundennéhere OPNV-Bedienungsformen wie den
MVG-Isartiger oder den Clever-Shuttle-Service der DB AG. Diese Ansatze versuchen ja
gerade, das bekannte Dilemma starrer OPNV-Bedienkonzepte in nachfrageschwachen
Zeiten und weniger stark besiedelten Wohnvierteln zu I16sen und "dem Fahrgast
entgegenzukommen".

Wir kdnnen nicht erkennen, dass diese Auspragungen einer digitalen Form der Mobilitat in
den vorliegenden Dokumenten der NVP-Neufassung Eingang gefunden hatten. Angesichts
der langen Laufzeit eines NVP ware dieses Defizit nicht hinnehmbar. Der NVP muss sich
auch mit diesen neuen Angebotsformen auseinandersetzen.

Was wird dem Stadtrat vorgeschlagen?

Aus den uns verfiigbaren Quellen (s. 0.) ist derzeit flr uns insgesamt auch nicht erkennbar,
welche Inhalte, Ziele und konkrete Mallnahmenvorschlage den Stadtrat zur
Beschlussfassung erreichen werden.

Aufgrund der Fulle der schon heute verfugbaren Berichte im Umfang von mehreren hundert
Seiten Text und Grafiken zum NVP beschleicht uns die Furcht, dass auch die Entscheider
den "Wald vor lauter Baumen" nicht mehr sehen werden.

Zur "Bestandsaufnahme Barrierefreiheit im OPNV"
Zur Bestandsaufnahme nehmen wir wie folgt Stellung:

Im GroRen und Ganzen: Zustimmung

Der FAK Mobilitat kann der Bestandsaufnahme im Grof3en und Ganzen mit Ausnahme der
folgenden Punkte zu stimmen. Ein echter Erkenntnisfortschritt ist durch die minutiése
Bestandsaufnahme von SWM/MVG bei Fahrzeugen und Infrastruktur geschaffen worden.
Erstmalig wird auch dem Unkundigen deutlich gemacht, dass die barrierefreie Zuganglichkeit
eines Fahrzeugs auch von den baulichen Gegebenheiten abhangig ist.

Was nutzt ein Fahrzeug, dass den Ansprichen der Barrierefreiheit entspricht, wenn man
nicht einsteigen kann?

Diese Tatsache wurde endlich bestatigt und muss sofort in konkreten Malinahmen zur
Herstellung der barrierefreien Zuganglichkeit und Nutzbarkeit minden.

Dabei zeigen sich groRe Defizite beim Verkehrstrager Strallenbahn. Das fangt schon bei
Hubliften an, die der Fahrgast nicht selbst betdtigen kann. Gravierender sind die vielen
Haltestellen, bei den auf Strallenniveau aus- und eingestiegen werden muf.

Bestandsschutz ist nicht sakrosankt!

Der FAK Mobilitat fordert die LHM auf, bei der Herstellung der gesetzlich geforderten
Barrierefreiheit grundsatzlich auf den Bestandsschutz von Infrastruktur und Fahrzeugen als
Beharrungsargument zu verzichten. Die Feststellungen im ersten Absatz unter "2.2
Bestandsschutz" der "Bestandsaufnahme Barrierefreiheit im OPNV" werden vom FAK
ausdriicklich zurlickgewiesen. Die Schaffung von Barrierefreiheit gilt ausdriicklich nicht nur
fur Neufahrzeuge oder neue Infrastruktur!
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Der FAK stiitzt sich dabei auf das BayOPNVG Art. 4 Abs 3 Satze 2-4:

"2) Die Belange Behinderter, alterer Menschen und von Muttern mit Kindern sind bei der
Beschaffung von Fahrzeugen und dem Bau oder Ausbau von Verkehrsanlagen zu
berlcksichtigen.

3) Fahrzeuge sind bei Neubeschaffung und Neuherstellung, bauliche Anlagen bei Neubauten
sowie groRen Um- oder Erweiterungsbauten im Rahmen der technischen und
wirtschaftlichen Moéglichkeiten barrierefrei zu gestalten.

4) Bestehende Fahrzeuge und Anlagen sind im Rahmen des technisch und wirtschaftlich
Méglichen und der verfiigbaren Stellen und Mittel umzuristen."

Wir fordern daher die entsprechende Umformulierung des ersten Absatzes in Kap. 2.2, da in
Ihren Ausflhrungen nur auf Satz 3 der Rechtsgrundlage Bezug genommen wird und die eine
wesentliche Aussage des BayOPNVGes nicht enthalten ist.

Es besteht die gesetzliche Verpflichtung, Fahrzeuge bei Neubeschaffung und
Neuherstellung, bauliche Anlagen bei Neubauten sowie grolen Um- oder
Erweiterungsbauten barrierefrei zu gestalten. Dies gilt auch fur bestehende Fahrzeuge und
Anlagen.

Diese Anforderung muss auch eine entsprechende Berlcksichtigung in den Ausflihrungen
des Fahrplans zur Umsetzung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV finden.

Barrierefreie Zuganglichkeit von Bahnsteigen

Ein barrierefreier Zugang zu Bahnsteigen ist gegeben, wenn ein Aufzug oder eine Rampe
nach DIN 18040-3 vorhanden ist.

An den meisten U-Bahn Haltestellen befinden sich Aufziige. Diese sind z. T. sehr stéranfallig,
so dass de facto kein barrierefreier Zugang vorhanden ist.

Aufziige in der Innenstadt sind hoch frequentiert und/oder so angelegt, dass zwischen den
Aufziigen, die z. T. nicht vom Gleis bis zu Oberflache flhren, langere Strecken zurlickgelegt
werden muissen.

In der Vergangenheit hat sich der FAK Mobilitat immer wieder fur den Ausbau von
barrierefreien Zugangen ausgesprochen, was regelmafig mit dem Hinweis abgelehnt wurde,
dies sei technisch nicht moglich und/oder die Barrierefreiheit sei gegeben.

Unsere Erfahrung:

genaue technische Prifungen ergeben i. d. R. die Machbarkeit weiterer barrierefreier
Zuange.

Aulerdem muss die LHM auch im Hinblick auf die zunehmende Einwohnerzahl handeln und
sich den neuen Gegebenheiten anpassen. Was vor Jahren ausreichend war, genugt den
Erfordernissen heute nicht mehr.

Einheitliches Blindenleitsystem fiir U-Bahn, Bus und Tram — auch an der Oberflache
bei U-Bahnabgéngen

Seitens der MVG wird ein einheitliches Blindenleitsystem an den U-Bahnauf- und abgangen
angebracht. Dies muss auch fur alle Zugange an der Oberflache gelten.
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Alle Verkehrsmittel missen durch ein Leitsystem so verbunden werden, dass es fir die
Nutzerinnen und Nutzer eindeutig erkennbar ist.

Beteiligung des Behindertenbeirates ausweisen
Das Impressum der "Bestandsaufnahme Barrierefreiheit im OPNV" weist Folgendes auf:

Landeshauptstadt Miinchen
Stadtwerke Munchen GmbH / Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH

mitwirkende Referate der Landeshauptstadt Minchen

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

Baureferat

Referat fur Arbeit und Wirtschaft

Kreisverwaltungsreferat

Der FAK Mobilitat im Behindertenbeirat ist befremdet, dass seine Uberaus intensive
inhaltliche Beteiligung am Zustandekommen dieser Dokumentation mit keinem Wort erwahnt

und gewdurdigt wird.

Wir fordern daher in der Endfassung im Impressum die gleichrangige Erwahnung
z. B. durch die Erganzung

sowie
Behindertenbeirat Minchen / FAK Mobilitat
Auch die Mitwirkung des Behindertenbeauftragten kénnte entsprechend erwahnt werden.

Mit freundlichen Grif3en


tamara.koch
Quadrat
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Arbeitskreis Attraktiver Nahverkehr im Miinchner Forum 14.04.2019
Stellungnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans

1 Allgeme'ines

Im votliegenden Teil des NVP Entwurfs werden die verschiedenen Qualititsstandards

untersucht. Dazu gehdrt zB. die. rdumliche FrschlieBung des’ Stadtgebietes oder die-
Piinktlichkeit der Fahrzeuge. Wihrend bei einfgen Standards Fortschritte zu erkennen sind (so

wurden z.B. fiir Gebicte niedriger Nutzungsdichte die Haltestelleneinzugsbereiche verr mgert)

sind anderswo keine Verbesserungen erkennbar.

" Ein Vergleich mit Wien zeigt, dass gerade bei den Taktfolgen noch erhebliches:
Optimierungspotential besteht. In Wien hat dex OPNYV einen Anteil von 40% an den Wegen —

deutlich mehr als in Miinchen. Und dies ohne massive Restriktionen fiir den MIV, nur durch
ein gutes OPNV-Angebot. Dies zeigt, dass auch in Miinchen — wo die Umverteilung von

Verkehrsflichen vom MIV zum Umweltverbund bisher weder von der Verwaltung noch von

der Stadtratsmehrheit tatséichlich befirwortet Wmde — deutliche Ste1gelungen des OPNV

Anteils méglich sind.

Selbstverstindlich ist die Umverteilung von Fldchen vom MIV hin zum Umweltverbund

erforderlich. Der Oberflichen-OV weist noch erhebliche Potentiale auf — gerade bei der Tram

lassen sich mit léngeren Ziigen und verbesserter Plinktlichkeit cthebliche

Kapazititssteigerungen darstellen. Der Stadtratsbeschluss vom 10.4.2019 zur Neuverteilung

der Verkehrsflichen auf der Ludwigsbriicke! (eine Fahrspur pro Richtung fm den MIV) ist

ein wichtiger Schritt in die rlchtlge Richtung.

Das niedrige Niveau der S’tandards zeigt sich schon daran, dass die meisten Defizite — d.h. die
Abweichungen des tatsiichlichen Angebots von den Standards — durch die von der MVG
bereits umgesetzten Maﬁnahmen behoben sind. Aussagen zu deutlicher Verbessewng der
Standards bleiben vage.
Gerade die riumliche ErschlieBung hat nur eine sehr emgeschlankte Aussageklaft Hler wird
lediglich untersucht, ob ein Punkt des Stadtgebietes im Einzugsradius einer Haltestelle mit
groBziigig definierten Bedienungsstandards ist — die Betriebsqualitét (d.h. Piinktlichkeit und -
Reisegeschwindiglkeit) spielt keine Rolle. Auch wird nicht darauf cingegangen, dass.
erhebliche Teile des Stadigebiets nur durch Busse erschlossen werden — gerade am Stadtrand,
dort also wo auch der OPNV Anteil relativ gering ist. Der NVP-Entwurf geht weitgehend nur
auf Probleme im Bestandsnetz (z.B. Piinktlichkeit, Uberfiillung) cin, liefert aber keine
Anhaltspunkte, wie durch bessere Tangenten und ein besseres Angebot am Stadtrand der
OPNV Anteil msgesamt erhéht werden kann. Der NVP-Entwurf reagieit auf die starke
_ Auslastung in einigen Netzbereichen, liefert aber keine Impulse zur Verbesserung des OPNV
durch eine aktive Angebotspohtlk :

Im Folgenden soll konkret zu den einzelnen Punkten Stellung bezogen werden,

'httns:/f’WWw.ris-mue'nchen.de/RII/RlI/ris antrag_ergebnisse.jsp?risid=5402007
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| 2 Qualititsstandards Netz

2.1 Riumliche ‘Erschlieﬁung

2.1.1 Verwendete Standards

Die im NVP angegeben Haltestelleﬁeinzugsbereiche sind generell als zu groB zu betraéhten.
Auf Se;te 25 des Endbeuchts smd folgende Werte angegeben

Raumkategorie

Tabelle 3 Richtwerte .zur rdumlichen ErschlieBung gemiR FGSV—Empfehlung 5]

Positiv ist zu bemerken, dass in einigen Fillen eine Reduzierung der Einzugsbereiche
gegeniiber 2003 vorgenommen wurde. Dennoch sind die Einzugsradien fiir Schnell bahnen
auflerhalb der Kernzone immer noch als zu grof zu betrachten. -

Im Ubrigen ist nicht einzusehen, dass Fahrgiste in Gebieten auBerhalb der Kernzone bereit
sind, groBere Strecken zu einer Haltestelle zuluckzulegen Falls bei der Planung davon
ausgegangen wird, bedeutet das die Inkaufnahme eines geringeren OPNV Anteils zugunsten
des MIV.

Wie Untersuchungen seit den siebziger Jahren des letzten J ahrhunderts belegen®**>, nimmt
spétestens ab 400 Meter Entfernung die Bereltschaft eines Fahrgastes zu ciner Haltestelle zu
laufen, tiberproportional ab.
Die im NVP angegebenen Werte stammen aus den sechziger Jahren des vergangenen
-Jahrhunderts und sind aus mehreren Griinden als {iberholt zu betrachten: :
- -das Anspruchsmveau der Fatirgiiste hat in den letzten flinfzig Jahren zugenommen
- durch den in den letzten fiinfzig Jahren angestiegenen Kfz-Verkehr haben die
Querungszeiten an den Kreuzungen zugenommen, dadurch ergeben -sich lingere
Wegezeiten
- Fullwege an stark befahrenen Straflen werden subjektiv als weiter empfunden

_ Hinzu kommt, dass in der Stadt Ziele in der Regel 'nicht direkt erreicht werden kdnnen,
~sondern Umwege erforderlich sind. Ein Beispiel hierfiir ist das Westufer der Isar nordlich der

Scheelhaase, OPNV und Siedlungsplanung, Verkehr und Technik 12/1970

2

3 Knoflacher, Hermann: Zur Harmonie von Stadt und Verkehr, Bohlau, Wien 1993

4 Walther, Klaus Mafinahmenreagibler Modal Splif, Der Nahverkehr 3/1991

3 Apel, Holzapfel et. al: Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung, Economica Verlag, Heldelberg,
5.58
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Maximiliansbriicke. Dieses liegt im 600- Metel-EinzugsbeIeich des U-Bahnhofs Max-Weber-
Platz obwohl die tatséchliche Laufentfernung iiber einen Kilometer betr. Agt.

Ebenso wenig wird die Qualitdt des Nahverkehrsangebots beriicksichti gt

- Die Taktfolgen spielen keine Rolle

- FEs wird bei der Bedienung nicht zwischen Bus und Tram unterschieden (Stichwort

. Schienenbonus) , 4

.Da es unrealistisch ist anzunehmen, dass die Fahrgaste bereit sind, zu einer Buslinie im 20
Minuten-Takt genausoweit zu laufen wie zu einer Tram im 10 Minuten-Takt, sind
zweckmiBigerweise Taktfolgen und Verkehrsmmel bei den Emzugsbexeichen zu
“beriicksichtigen.

Mit den derzeit angenommenen Finzugsbereichen wird eine ErschlicBungsqualitit
vorgetiuscht, die real nicht existiert. R _ o .

Um die Binzugsradien an die Bedienqualitit des jeweiligen Verkehrsmittels anzupassen,
schligt der AAN folgende Radien vor: *

Raumkategorie - Bus/Tram Bus Tram Schnellbahn
e (Takt 10 bis 22 Uhr) | (Takt 20 vor 22 Uhr) ,

Kernzone ' 300 ‘ 200 - 400

Gebiet mit hoher 400 300 - 500

Nutzungsdichte _ 1 ‘ '

Gebiet mit niedriger ' 400- 300 . 500

Nutzungsdichte ' S : ' .

Einzugsradien in Metern
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‘3 Verblndungsqualltat Zu Stadtzentrum/Stadttellzentren
(Beforderungszeit)

Der AAN begrliBt, dass - 44 Jahre nach dem polyzentrischen Stadtentwicklungsplan von 1975

- die Erreichbarkeit der Stadtteilzentren in die Qualititsstandards aufgenommen wird.

4 - Bedlenuggshauﬁ kelt und Fahrzeugauslastung

4.1 Taktzelten

4.1.1 Allgemeines

Grundsiitzlich fillt auf, dass die empfohlenen Takte an der Untergrenze dessen Hegen, was als

attraktiver OPNV bezeichnet werden kann. Vergleiche mit europdischen Metropolen wie
Wien -oder Ziirich zeigen, dass dort wesentlich dichtere Takte angeboten werden. Zum
Beispiel wird in Wien auf den U-BahnauBenstrecken auch nachts ein 7,5-Minuten-Takt
angeboten. Die Trambahin verkehtt in Wien bis ca. 22:00 Uhr alle 10 Mmuten danach alle 15
Minuten anstatt wie in Miinchen ab 22:00 Uhr alle 20 Minuten.

~ Auch tagstiber wird bei der StraBenbahn und Bus in Wien meist ein d1chterer Takt angeboten
a[s in Miinchen.

412 U-Bahn o
Bei 'dér U-Bahn ist der 20-Minuten-Takt vor 01:00 Uhr generell abzulehnen.
4.1.3 S-Bahn

Die Festlegung des Bedienungsstandards fiir die S-Bahn zur NVZ in Gebieten mit hoher
Nutzungsdichte auf 20-Minuten-Takt Iehnt der AAN ab. Wenn eine Véreinheitlichung
gegeniiber 2003 (10 bis 20 Minuten) erfolgen soll, dann auf einheitlich 10 Minuten. Ein 20
Minutentakt an einer Schnellbahnstation in Miinchen ist besténfalls gegen Betricbsbeginn und
Betriebsschluss akzeptabel,

Ein 20-Minuten-Takt bei der S-Bahn passt nicht zum glelchzel’ug empfohlenen 10-Minuten-
Takt beim Bus. Es gibt Buslinien, die nur die S-Bahn anfahren und nicht die U-Bahn. (157 ab
29.04.2019, 159, 160-Nordteil - hohe Nutzungsdichte an der Haltestelle SteirerstraBe, 221 =~ -
Salzmannstrafie, 259 und 265 jeweils auf den innerstidtisch wichtigen Abschnitten. Bei
anderen Linien wie 162 oder 164 wiire es weltfremd, zu ‘erwarten, dass ein Fahrgast mit dem
Bus weite Strecken bis zur U-Bahn fiihrt, damit er den 10-Minuten-Takt semes Busses zum
Umsteigen nutzen kann,

Im gleichen Kapitel wird die U-Bahn als hichstrangiges Verkehrsmitiel deﬁmert die S-Bahn
an zweiter Stelle, also vor Tram und Bus. Dem widerspricht aber ein definierter niedrigerer
Bedienungsstandard als beim Bus klar. Zudem lassen sich so auch die Ubergangszeiten von
finf Minuten beim Umsteigen, die an anderer Stelle im NVP-Entwuif gefort:lert werden, nicht
herstellen, :

6.zu Kapitel 3,2.2 und Tabelle 4
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4.1.4 Verkehrszeiten

Die Taktfolgen smd den veriinderten Arbeits- und Ladenoffmmgszelten anzupassen, ZB
durch die Verliingerung der NVZ bis ca. 22:00 Uhr.

Unverstindlich ist, warum in Tabelle 4 / Seite 26 ein geringerer Standard als heute bereits
gefahren wird, gefordert wird: Die Trambahn fihrt an Sonn- und F elertagen bIS 22 Uhr alle 10
Minuten.

Im Ubrigen geht aus Tabelle 6 / Seite 27 nicht klar hervor, wann HVZ, NVZ und SV sind.
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4.2 Fahrzeugauslastung

Bei der Berechnung der Auslastungsrate sind folgende Anpassungen vorzunchmen: 4
- ein Fahrzeug ist in der Hauptverkehrszeit dann als ,,voll* anzusehen, wenn alle
Sitzpldtze belegt sind sowie die Stehplétze mit 2 Personen/Quadratmeter belegt sind
- auBerhalb der Hauptverkehrszeit gilt ein. Fahrzeug dann als ,voll“, wenn alie
Sitzplitze belegt sind :
Bei den Stehzeiten sind Warte- und Umsteigezeiten mlt einzurechnen.

4.3 Fahrzeuge

Die Standards beziiglich der eingesetzten Fahrzeuge sind zu prizisieren;
- alle Einstiege niederflurig

- Innen- und AuBengelausche re&uzmren bei Schienenfahrzeugen muss die Elektromk _

»gleichstromleise’ sein, Lirmdidmmung nach Stand der Technik
- bei Bussen Lirmdimmung der Motoren nach Stand der Technik
- Moglichst niedriger Energieverbrauch

- Gute lnnenliiftung (v.a. fir den Sommer), Khmaanlage Im Falle der U6 (oberudlsche -

Strecke von Studentenstadt bis Garching) ist auch bei der U-Bahn die Ausstattung mit
Klimaaniagen erforderlich

- Ausreichend helle Beleuchtung im Fahrzeugmneren (mmdestens 300 Lux)

- Automaten mit Verkaufsméglichkeit fiir Streifenkarten; Bezahlung atich durch
Banknoten

-~ Berticksichtigung der Belange von Sehbehmderten und Gehérlosen

- Bei Stehplétzen ausreichend Maglichkeiten zum Festhalten — gerade die C-Ziige” der
U-Bahn fallen hier negativ auf: Sitzplitze wurden zugunsten von Stehplitzen entfornt,
aber es wurden keine geeigneten Festhaitemoghchkeiten vorgesehen, Hier ist eine
Nachriistung erforderlich. :

4.4 Fahrpersdnal

Das Fahrpersonal hat {iber ausreichende Streckenkenntnis zu Verﬁigén.

T hitpsy/fwww.mve. de/ueber/das- -unternehmen/fahrzeuge htmi
o g
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5 Qualititsstandards Infrastruktur

5.1 Haltestellen

Die Ausstattung der Haltestellen ist in folgenden Belangen zu Verbessem
- Ausstattung mit Spritzschutz ‘

- bessere und zeitgemiBere Gestaltung der Haltestellen z.B. mehr Haltestellenkaps,

' behindertengerechter (d.h. stufenloser) Einstieg (z.B. durch hohere Randsteine),
Sehbehindertenleitstreifen, Kasseler Busbord?® fiir Bushaltestellen.

- bei Trambahnen im StraBenraum (z.B. Barer Strafle, Ismaninger  Strafe) sind

. itberfahrbare THaltestellenkaps zur Sicherstellung des barrierefreien Einstiegs
vorzusehen. ‘ ‘

- Haltestellen sind mdglichst nahe an Kreuzungen anzulegen bzw. da, wo sic den
Fahrgéisten ~am meisten niitzen. An Knotenpunkten sind heute fehlende
Richtungshaltestellen zu erginzen und in neuen Fillen grundsitzlich in jeder Richtung
zu installieren. Haltestellen sollten grundsétzlich nach der Kreuzung installiert sein,
um alle Fahrgelegenheiten in die gleiche Richtung zu biindeln.

- Bessere Fahrgastinformation: Die Bus- und Trambahnhaltestellen sind mit besseren
Netzpldnen  auszurlisten. Die derzeit = dort aushéngenden Informationen

" (Ubersichtsschema Tarif) sind fir die Orientierung - ungeeignet. Grundsitzlich
brauchbar ist dér MVV-Ubersichtsplan (Linienplan Stadt), wenn auch die
Verwendung einer detailnahen Stadtgrundkarte angebracht ist

- 7zu loben sind die Umgebungspline an den Haltestellen, soweit auf neuestem Stand.

- weitergehende Ausstattung der Bushaltestellen mit DFI, v.a. an Knotenpunkten

- RegelmiBige Kontrolle der Aushiinge auf Vollstindigkeit und lesbare Anordnung

Als Bemessungsgrundlage fiir die Haltestellen wird von einem 48 Meter langen Fahrzeug
ausgegangen — laut Endbericht ,.entsprechend Typ R.3/S-/T-Wagen” (5.32). Diese Formulierung
ist unklar, da 48 Meter Fahrzeuglinge bestenfalls durch Kopplung cines zwei- und:
dreiteiligen Avenios entstehen. : '

Um die Potentiale der Tram fiir den GroBstadtverkehr nutzen zu kénnen, sind 48 Meter -
- Fahrzeuglinge zu wenig — die Haltestellen sind auf 60 Meter Fahrzeugliinge auszulegen.

5.2 Unkritische -Einstellung zu Park & Ride

Die unkritische Beschreibung von P&R auf Seite 39 (Absatz ,Intermodalitiit®) iiberrascht.
Gerade am Miinchner Stadtrand und im Umland ist P&R wegen des Flidchenbedarfs (noch -
dazu werden die wertvolisten Flichen, nimlich die an den Schnellbahnstationen, benéitigt)
- sowie der negativen Auswirkungen aufs Busnetz kritisch zu sehen.

Akzeptabel ist P&R auf unbebauten Fldchen im Umland an Bahnstrecken sowie in
Gewerbegebiceten.

Die Erweiterung der P&R Anlage in Neuperlach Siid ist ein typisches Belsplel an welchen
Standorten P&R nicht gefmdert werden sollte.

8 hﬁvs://dé.wikipedia.org/wiki/Busbord
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5.3 Keine Umverteilung innerhalb des Umweltverbundes’

Die fiir eine Verbesserung der Piinktlichkeit und Reisegeschwindigkeit erforderlichen

zusétzlichen Flichenumverteilungen sind zu Lasten des MIV vorzunehmen. Eine

Umverteilung zulasten des Fufiginger- und Fahrradverkehrs ist abzulehnen. Dies ist insofern

- unproblematisch, da ' '

- Dem MIV mit Abstand die groBte Verkehlsflachc im stidtischen Raum zur Ver fugung
steht

- Andererseits der MIV ‘von allen stidtischen Verkehrsmitteln die schlechteste
Leistungsfihigkeit pro Flache hat, jegliche Umverteilung also die Gesamtkapazitit des
Stadtverkehrs erhsht

5.4 Trambahnstrecken in Neubaugebieten

Auch wenn die Formulierung ,,Werden Neubaugebiete durch eine Tram erschlossen, wird diese
grundsatzlich mit eigenem Gleiskdrper geplant und gebaut.” alternative Varianten nicht
ausschlieBt, ist gerade im Hinblick auf die SEM Nordost (gemaf} Stadtratsbeschluss als
autofreies Quartier zu planen) eine flexiblere Handhabung wiinschenswert.

5.5 Fahrgastinformation

“Hier ist vor allem die Information zwischen MVG und S-Bahn zu verbessern — so fehlen z.B.
am Ostbahnhof im Bereich der S- Bahnste1ge Information, wann dxe niichste U5 fihrt (und
umgekehrt).

Ebenso ist am U- -Bahnsteig darube1 zu informieren, wann an der Obe1ﬂache Bus und Tram
fahren.

Die Information {iber Anschlussfahrten in neueren U Bahn- und Trambahnwagen sind
anzuerkennen, sollten aber der Regelfall werdén,.um verldsstich zu sein.

10
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6 Handlungsbedarf

6.1 Piinktlichkeit und Reisegeschwindigkeit

Die Beschleunigung von Tram- und Buslinien fithrt zu einer wesentlichen
Attraktivititssteigerung, Ziel im Oberflichenverkehr miissen Null Sekunden Wartezeit
zwischen den Haltestellen sein. Dafiir sind die entsprechenden baulichen Voraussetzungen zu
-schaffen (z.B. Busspuren, Parkverbote an Engstellen).

Fiir die auf Seite 66ff (und ‘102ff) im Abschlussbericht gezeigten Ploblembewmhc fiir die
Piinktlichkeit von Tram und Bus sind entsprechende AbhilfemaBnahmen urmzusetzen. Der
AAN fordert die schnellstmégliche Umsetzung der in Tabelle 34 bis 27 und 29 bis 33 in )
Anlage 1 vorgeschlagenen Mafinahmen (sofern noch nicht geschehen).

Die Standlge Abschaltung der Beschleunigung im Zuge von Baustellen ist abzulehnen, da bel
einer sowieso schon erschwerten Verkehlsfuhrung der OPNV noch zusitzlich benachteiligt
wird,

Als Re1segeschwmd1gke1t fux Tram und Metrobus sind mind. 19km/h (Stufe D) anzustreben,
Ausnahmen sind aﬂenfaHs in-der Kernzone auf Strecken ohne eigenen Gleiskdrper akzeptabel
(vgl. Kurfiirstenplatz — Ostfrledhof)

6.2 Reisezeitverhiiltnis bzw. tangentiale Exschlieffung

Aus Karte 27 geht klar hervor, dass gerade auf den tangentialen Verbindungen der OPNV -
erhebliche Reisezeitnachteile aufweist. Besonders deutlich ist dies in der Beziehung
Messestadt Riem — Miinchner Norden und im Miinchner Norden Bereich HeidemannstraBe.
‘Dic derzeitigen Planungen (U4 Englschalking — Messestadt; keine Busspur am Fohringer
Ring aus Skologischen Griinden, keine Trambahnplanung am Fohringer Ring, Planung der
U26 mit schlechterer ErschlieBungsqualitit anstatt der Tram 24)) leisten keinen
nennenswerten Beitrag zur Problemldsung.
Gerade auch am Stadtrand muss der tangentlale Verkehr velbessert werden, die Tr. ambahn
stellt hier in den meisten Fillen den besten Kompromiss aus Kosten, A_ttraktlwtat und
Leistungsfihigkeit dar. ' '
Unverstandlich ist, dass geméB Kapitel 5.1.4 (Relsezeltverhaltms MIV/IOV) explizit ,keine
weitere Betrachtung des Handlungsbedarfs sowie kein Ableiten moglicher Mafinahmen
erfolgen soll. Gerade hier lassen liegen wesentliche Ansatzpunkte fiir eine Verbesserung des
OPNV am Stadtrand. Um nochmal darauf hinzuweisen: Im Innenstadtbereich leidet der
OPNV in Miinchen an Uberlastungserscheinungen. Hingegen ist der OPNV Anteil am
Stadtrand noch verbesserungsféhig. Bessere Tangenten helfen in beiden Fiillen: Auf der einen
Seite werden urmotlge Umwegfahrten durch die Innenstadt vermieden. Auf der anderen Seite
wird am Stadtrand ein att1akt1ves OPNV Angebot fiir die Fahrt in andere Stadtteile -
gesohaffen .
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6.3 Barrierefreiheit von Haltestellen

Dieses sehr wichtige Thema wird bei den Quahtatsstandalds unverstindlicherweise mcht
behandelt, Neben den Einstiegsverhiiltnissen bei den Fahrzeugen und der
Haltestellengestaltung ist die Haltestellendichte (d.h. niedrige Einzugsradien) ein wesentlicher
Punkt fir moblhtatselngesohlankte OPNV Nutzer, Ein zu 1anger Zugangsweg Zur Haltestelle
wird so zu einer Barriere fiir die OPNV -Nutzung. -

" Neben der Haltestellendichte spielt auch die Taktfolge eine wesenthche Rolle (z.B. belm
Warten bei unglinstiger Witterung).

6.4 Handlungsbedarf bei Rlchtwertunterschrextungen Tram/Bus am
Stadtrand wird nicht gesehen

Auf Seite 88 wird beschrieben, in welchen Féllen von Handlu ngsbedarf bei der Verbesseru ng des
. OPNV Angebotes ausgegangen wird:

,,An Tram- und Bushaltestellen besteht mittlerer Hand!ungsbedarf an

Haltestellen in der Kernzone oder Gebieten hoher Nutzungsdichte mit deutlichen
Richtwertunterschreitungen. An alfen anderen Haltestellen mit ausgewiesenen
Richtwertunterschreitungen wird nur geringer oder kein Handlungsbedarf gesehen.”

Angesichts der Festlegung auf niedrige Standards beziiglich rdumlicher ErschlieBung und
Bedienungshéufigkeit bedeutet diese Aussage, dass an einer Verbesserung des OPNV
Angebots auBerhalb der Kernzone kein Interesse besteht: Handlungsbedarf besteht nur dort,
wo niedrige Standards deutlich unterschritten werden. Somit lisst sich keine Verbesserung
des Modal Splits auBelhalb der Kernzone eLrelchen
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Antage 7:2.

Qualutatsstandards des Nahverkehrsplane der Stadt Munchen
Steliungnahme vom 15. Aprd 2019

Zusammenfassung

Die gese[lschaftllchen und polltlschen Vorgaben sind eindeutig: Begrenzung der Erderwarmung und des
CO»-Gehalts in der Luft auf globaler Ebene; bundesweite Diskussionen um { uftreinhattung, Feinstaub
und Dieselfahrverbote und Genchtsverfahren fiir Miinchien, bei denen Untatlgkelt festgestel]t und péna--
. lisiert wurde; dier Vorgabe des Stadtrats, den Anteil des Umweltverbund am Madal Spilt auf mmdestens
80 Prozent bis 2025 zu erhohen . - '

Der vorlzegende Entwurf der Qualita’[szzele des Nahverkehrsplans hlngegen |5’t ein beherzies ,,Welter'

. 80" - gin Kleines bisschen zugunsten eines ‘besseren: Offentlichen Nahverkehrs aber im Wesenthchen :
sind die Ziele so gewahit, dass die meisten-auch so:erreicht werden.: Belsplelswelse sollen. die lahme -
'Geschwmdlgkelt von Bus und Tram; sowie die: Storungen durch Falschparker auch kiinftig passiv *hin-

" genommen werden. Wenn man es schon als. ,,gunstlg“ flir den OV definiert, wenn OV Nutzer 50 Prozent-
langer aIs Autofahter brauchen kemmt-wenig uberraschend auch Kein Handlungsbedarf bezughch dem
Reisezeitverhiltnis als: Ergebnis heraus (4.2.4). “Ahriliches gﬂt auch beim Taktangebo’[ ~wird'im We-".
‘ sentl;chen der heunge Ist-Zustand- gefordert bestent auch: weriig Handiungsbedarf Die. Auswwkungen Y
absehbarer Anderungen Wle des zwelten S Bahn Tunne!s oder der U Bahn nach Pasmg werden ﬂiGh’[‘
betrachtet e T, ST ED T e R

5\

Startet man hlngegen als Mindestvorgabe be;m polstlschen Zsel ,,80 Prozent Umwe!tverbund blS 2025“ Lo
‘dasja Ergebnls gines Burgerbegehrens ist, dann kommt mari zU eirem anderen Ergebms* D[es bedeun,. .
. tet, dass der Oﬁenthche Verkehretwa 31 Prozent der Verkehrsielstung ubernehmen muss - mehralsim. -7
stérksten Szenario ,,O\/SO" prognostmert (SIehe zu 6.1 unten) Konkret gesagt Eine Nachfragestelgeu'-;, - T
rung um 56 Prozeni gegenuber heute S T T : R R

E Daflir ist elne ganz andere Quahtat des OVS notwendtg |n Bezug auf Lln[ennetz Angeboisstruk’{ur, Lo ,
Zuverlasmgkent Umstelgewege und deren’ Uberdachung, etc ' . B

4

. Ein massnrer Ausbau der Ov- Infrastruktur |st uberfalhg Hler muss dle Stadt auch neue Wege gehen efﬁ—ﬁ
zienter: planen und sich selbst infern bessér abstimmen, Sovie: baufahlge Pro;ekte auch tatsachllch zum-

© . Bauen brmgen Der uberlange Planungsprozess Lig die. Westtangente ist:mehr dls nur abschreckend

Wichtig ist: es’ muss bald etwas passieren, nur auf wenige'neue Y- Bahn Strecken als Allhellmittef Zu.
setzen ist teuer, aber ohne ausrelchende verkehrhche Wtrkungen Dle Aussagen der MVG in Kapltel 7. L
smd uneingeschrankt zu unterstutzen B P AT : SRR

Der Ausbau umfasst insbesondere auch den kurzfnstlgen Bau von Busspuren fur Metro und Express—A o ) :
busse sowie neue Tramstrecken Dass in Kapltel 7 empfohlen wird; das Thema ,,Netzentwmklung Bus—_._"- o

spuren { Bustrassen“ in den !nfrasiruktdrtell aufzunehmen begruBen wnr

“Um die Behmderungen durch Falschparker 2u reduzneren lst dle MVG kurzfnstlg mat der Verfolgung vonf -
Verkehrsordnungsmdngkelten ZU belelhen L e DT L

Ergebnis: Die Quahtatsstandards smd durchganglg nachzuscharfen D|e Zlelvorgabe‘_ ,,80 Prozent Um- "
weltverbund® |st mit aufzunehmen und dle Quahtatsmele smd SOt zu setzen dass dleses Zlei auch i
reicht wrrd C : S . _ o : :

' Herausgeber PF{O BAHN Beznrksverband Oberbayem €. V
,,;Reglonalgruppe Munchen o _
o *Agnes Bernauer- Pla’[28 o T
80687 Miinchen R R
. '_http / . pro balm de/muenchen/ _ L e
,ﬁ Fahrgastverband S

RN R #Pno BAHN
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Anmerkungen zu einzelnen Kapiteln und Punkien

Zu. 34 13 Tar)f

Hier fehli die Vorgabe, dass der MVV-Tarif fir Fahrten zwischen Miinchen und dem MVV -Verbundgebiet
in jedem Offentlichen Verkehrsmrttel (ausgenommen Fernziige) zu gelten hat, und zwar chne jede Aus-
nahme, also insbesondere auch bel tourfstrschen Angeboten.

* Zudemist vorzuschreiben, dass die Kosten elner MVV- Karte rm Vorhrneln durchden Fahrgast ermlttelbar
sein miissen - der Verwels auf eine Handy—App ES'[ hier nicht ausre[chend o

verwendete Karten

Auf den verwendeien Karten beispielsweise zur. Ernwohnerdlchte fehlen Tram und Expressbusstrecken '
Hler wire gine Erganzung in Bezug auI das reale Lmrennetz smnvoil '

Auffallig ist sofort dass im Sudwesten (Strchwort Parkstadt Solln) eine gute Schrenenanblndung fehlt o
_ Ebenso ist-das Feh|en einer Isarquerung Sudilch des Mrttferen angs zU monreren

Methodik | = _' |

Die haltestelfenbezogene Betrachtung hat den Nachteil, dass belsplelswelse ber der Haltestelle ,,Hoch—

schule Miinchen® ein Defizit herausgearbertet wrrd dasi tn Wirklichkeit mcht vorhanden lst Zudem stiitzt

sie sich sehr auf das vorhandene Netz d:h. wo ein gutes Angebot vorhanden rst dori W|rd es. auch ge-

fordert Eine'andere. Betrachtung ware mog[rcherwerse Zielfiihrender, digs- ware abei ein Thema fiir die
: nachste Fortschrelbung ‘Auich ein smguiares Defizit bezug!rch der Haltes’telle Candrdplatz besteht in dér.

dargestellten Betonurig’ §0 nlchI andere Themen in: Munchen wre mangelnde Querverbmdungen srnd__:"‘-: g

weltauswrchtlger S Co T e CEE

Bezliglich der Errerchbarkert der Stadttellzentren ware e85 inseres Erachtens srnnvoIE dre Errerchbarkelt S
der drei kliometermaBrg nichsten. Zeiitren mrtzubewerten und jewells 20 Mlnuten als maxrmale Reise: .~ .o |
zeit. vorzugeben Dies wiirden erlauben Deﬁzrte msbesondere be; den QuerVerbindungen zu beheben R

.dre heute dig Burger ins Auto trelben

Dre Bewertung voh werkstags als Hauptzert ESt ber Frelzeit onentlerten Angeboten wre den Bussen zum
‘ Tlerpark schhchtfa]sch oL S T e T T

Taktdrchte

Bei der ndtigen Nachfragestergerung um. 56 Prozent sehen wir’ folgende Werte ais smnvoll an (unter‘ o

.Berucksrchtlgung der maxrmaten Auslastung Kann: auch ‘ein dlchieres Angebet notwendlg sem)

. Standard Bus Express Bus Metro Bus Tram U Bahn S Bahn -

- Kernzone - - 10 - J -5_;._ » P P N
. hoheNutzungsdichte .~ | 10 Ceea e R B el e T e

.nredrlgeNuLzungsdrchte 200 [l e e T
sz e U e

. Kernzone ... - | 10. A - TR PRI

hohe Nutzungsdrchte 20 ‘ oo 0 o

'mednge Nutzungsdrchte o200 L o0 e

" Eme Reduknon kann in der Nacht ZW|schen 0 und ] Uhr erfo!gen

SeEbst flir.den ,,Werter SO ~Ansatz des Nahverkehrsplans soﬂten in der. Tabelle 4 auf Seite 26 zumrndest =
‘ dre Werte der Tram und der S Bahn jeWEIIS auf d|e Werte der U Bahn angepasst werden -
B N ' ) -'l-
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Geschwindigkeit / Reisezeitverhéltnis

Filr die Verkehrswende ist ein ‘Geschwindigkeitslevel ,B” (>= 22 km/h) auch flir Tram und Mefro-Bus an-
zustreben. Auch fir das ,,Welter s0“ des Nahverkehrsplan sollte wenigstens ,,C" (>= 19 km/h) angestrebt
werden. :

Die Aussagen bei den Defiziten bei der Tram, dass bereits (bei den grofzligigen Vorgaben der Vorlage)
bei der Halfte der Defizite keine MaBnahmen definiert werden, ist enttduschend. Ahnliches gilt beim Bus.
Insbesondere ist es nicht akzeptabel, das das Zuparken von Haltestellen folgelos ist. Hier misste drin-
gend nachgebessert werden. Zudem |st die MVG kurzfrlstlg zU belelhen Verkehrsordnungsmdr:gkelten
zu verfolgen.

Beim Relsezeltverhéltnis, alles unterhalb 1 (also: wenn der OV auf Strecken groBer 3 Kilometer langer
braucht als das Auto) ist enttduschend. Eine bessere Definition wére:

< 0,75 sehr giinstig

< 0,9 ginstig

< 1,1 zufriedenstellend

< 1,5 gerade noch akzepiabel
<25 schlecht

> 2,5 sehrschlecht

mit dem Ziel, die Verkehrsrelatlonen im Berelch von ,,gunstlg oder ,sehr glinstig” zu heben bzw. zu
halten. ‘

2 3.2.6 Fahrzeugauslastung |

Aufgrund der geselischaftiichen Verénderungen, die durchaus auch politisch gefordert werden (bei-
spielsweise verstérkte Nutzung mobiler Endgeréte, oder auch Elektro-Trettroller) steigt perspektivisch
der Platzbedarf pro Fahrgast an. Absehbarerweise wird es auch pro Sitzplatz noch zuséizlich einer frefen -

Raumflache bediirfen. Dies sollte zumindest eine perspektivische Berlicksichtigung finden.

Zu 3.2.7 Piinktlichkeit

Der Aussage ,Busse und andere im StraBenraum gefiihrte Verkehrsmittel ... kénnen dieser Anforderung
jedoch nicht immer gerecht werden, weil sie unter anderem Behmderungen durch den MV ausgesetzt
sind” widersprechen wir: Hier ist die Stadt gefordert, sicherzustelien, dass Behmderungen des deutllch
effizienteren OVs durch den MIV unterblelben

21332 Neubaugebiete

Wichtig ist, dass die Erschliessung vorhanden ist, bevor die ersten (neuen) Bewohner einziehen.

2u3.3.1 Haltestellen / 3.3.4 Haltesteﬂerfausstattung / 4.4.2 Tram-Haltesteflen
Die Bedeutung von Haltestellen als Zugang zum Offentlichen Verkehr wird oft unterschatzt. _
Bei der Tram sind perspektivisch die Haltestellen auf Niveau des Fahrzeugbodens anzuheben.

im folgenden sind die Kategorien fiir Tram und Bus entsprechend der Vor]aige mit (1) ='h_ohe Umsteig-
bedeutung, (2) = Uber 1000 Ein/Aussteiger, (3) = weitere Tramstationen und (4) = weitere Busstationen
- verwendet. ' ‘ - ' :

An wichtigen Umsteigehaltestellen (1) sowie bei hohem Aufkommen (2) ist eine durchgehende Uber-,
dachung vorzunehmen, so dass ein Umsteigen trockenen FuBes méglich ist. Dies betrifft insbesondere
auch alle Umsteigevorgéinge zwischen S-Bahn, U-Bahn, Tram, Express- und Metrobuslinien. Bef allen
anderen Tram-Haltestellen (3) wére dies zumindest eine zweckmaBige Erganzung.

" Ebenso 'gilt an wichtigen Umsteigehaltestellen (1 sowie auch bei der U-Bahn); dass die Haltestellen
kompakt anzuordnen sind (d.h. kurze Fusswege) und bei Umsteigesituationen zu unterirdischen Ver-
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kehrsmitteln von den oberirdischen Haltestellen ein direkter Zugang nétig ist (positives Beispiel: Stlgl-
maierplatz; negatives Belspiei Wettersteinplatz); zumindest bei Neubauten ist dies zwingend zu beriick-
sichtigen.

Die Beschilderung innerhalb der Gesamtstatlon ist bei allen Umsteigehaltestellen (1) ndiig, nicht nur bei
der U-Bahn. :

Die dynamische Fahrgastinfo ist auch bei (2) ndtig.

Eine adéquate Wartehalle (dies kann auch gemeinsarh mit der Uberdachung erfolgen) ist bei den Sta-
tionen der Kategorie (1) und (2) so wichtig, dass die Machbarkeit notfalls (iber entsprechende Priorisie-
- rungen des StraBenraums herbeigeflihrt werden muss. '

Eine Notruf/ Infosaule wére bei den Stationen der Kategorie (1) und (2) eine zWeckméBige Ergdnzung.

Bei den Haltestellen der Kategorie (1), (2) und (3) sind ausreichend viele und-hochwertige Fahrradab-
stelipldtze vorzusehen, bedarfsweise auch {iber eine Priorisierung der Nutzung des StraBenraums zu
Lasten des MIV.

2u3.4.5 P+R

P+R ist im Stadtgebiet grundsétzlich ein Irrweg. Es ist besser, wenn die Biirger friihzeitig auf den OV
umsteigen - am besten, bevor eine Autonutzung (iberhaupt nétig ist. Wichtig wére daher, die Qualitat der

- S-Bahn zu férdem, den regionalen Busverkehr zu verbessern sowie fiichendeckend Fahrradsteliplétze
(B+R) zu bauen. Dem Satz ,,P-+R bietet einen weiteren Baustein zur Erhéhung der OPNV-Nachfrage* wi-
dersprechen wir ausdruckllch gesamthaft betrachtet trigt P+R zu einer Reduzierung der OV-Nachfrage
bei.

L 2u3 Staufrerheft

Wir vermissen eine Aussage dazu, dass insbésondere bei Trambahnen, Metro- und Expressbussen -
durchgéngig eine staufreie Trasse zur Verfligung stehen muss. Dies kann insbesondere sowohl {iber
“einen eigenen Gleiskdrper bzw. eine Busspur erfolgen, als auch Uber eine Schaltung der Lichtsignalan-
lagen, die den OV als Pulkilihrer in den Bereich einfahren lasst, und Riickstau entsprechend unterbindet.

zu 6.1 Szenarien

Um das politische Ziel ,80 Prozent Umweltverbund” zu erreichen, miissen die Verkehrsmittel des Um-
weltverbunds nicht nur den Neuzuwachs ibernehmen, sondern auch Teile-des Ist-Bestands des MIV
Ubernehmen. In Verkehrsanteilen gerechnet gehen wir fiir diese Stellungnahme davon aus, dass vom
bisherigen Ist-Stand (Seite 105) der FuBverkehr wie in beiden Szenarien bei 24 Prozent verbleibt, der

- Autoverkehr auf 20 Prozent gedeckelt ist, der Radverkehr mit 25 Prazent deutliche Uber den Szena-
rioprognosen Ilegt Damit muss der OV den restllchen Anteil von 31 Prozent des Verkehrsaufkommens
Ubernehmen.

Alie gerechneten Szenarlen sind damit (teilweise deutlich) unterhalb der politischen Vorgaben Das ge-
wéhlte Basisszenario muss der politischen Beschlusslage entsprechen ‘weitergehende Szenarien kon-
nen natlirlich auch-bewertet werden.

zZu 62 MaBnahmen / 7 Empfehiungen fiir den Tell Infrastrukiur
Die geplanten und dargestellten MafBnahmen bei Tram und Expressbus sind vollkommen unzureichend.

Dem Grundtenor der MVG, der Ausbau der Infrastruktur ist dringend ndtig, stimmen wir uneingeschrénkt
zu. Dies dilt auch flr die Aussage, die MaBnahmen fiir 2030 miissen jetzt eingeleitet werden, die Zeit
~dréngt auBerordentlich, die Infrastruktur hat ihre Belastungsgrenze erreicht bzw. dies steht kurz bevor, :

Wir begriiBen, dass das Thema ,.Netzentwmkiung Busspuren / Bustrassen neu in Kapitel Infrastrukiur
aufgenommen wird.
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'Sehr geehrte Damen und Herren - T T D o
: hlermrt ubergeben wir: Ihnen unsere Stellungnahme zum Nahverkehrsp!anln der Fortschrerbung ab
2019 I T RS T R, :

S

_er haben daber ein deutlrch starkeres Augenmerk auf dle lnfrastruktur fur den OPNV geiegt Der
Grund: Durch den Ausbau der Infrastruktur kann dle Attraktlv;tat des OPNV allgemem gestarkt wer-

den, unabhangrg davon, ob ein Schwerpunkt iy der Bedarfsstelgerung besteht oder nrcht B

Der VCD geht davon aus, dass in den Jahren bls 2030 dre Investlttonen Em OPNV der Landeshaup‘t— o
stadt deuthcher in der Flache getatigt werden solltery; durch dre Konzentratron auf wemge Elnzelpro- -
Jekte wrrd srch hlngegen nrcht dre Erforderl:che Verschrebung rm Modal Splrt errerchen tassen

_ Auffallrg ist Ielder dass der NVP auf dre Planung uber dre Stadtgrenze hrnaus verzrchtet Smnvolier— , ‘

" ‘weise sollte die Stadtgrenze aber. verkehlich nicht als starr betrachtet werden; die Verkehrsbeziehun- "~
gen werden sich mfolge des Flachenmangels in. der LH fur Wohnen und Gewerbe deutlrch Werter '
' verstarken (mussen) : : S : Lo

BRI S

o

Mit freundlichen Griden . T

VCD-Kreisvorstand Miinchen - -~ S R T e
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Ste!i_Ungnéhme des VCD zur Ffortsfch_éibungdes Nahverkehrsplanes 2019

0. Gmndséizﬂﬁches |

Der Nahverkehrsplan kann vom VCD nicht als ausrelchend zukunftswersend bezelchnet werden
Hauptgrund ist nach unserer Auffassung, dass Prognosen Uber die den zunehmenden Bedarf und .
iber die Veranderung der Quellen und Serken des Verkehrs iiber die Grenze der Landeshauptstadt hi-
naus keine signifikante Rolle spielen Vielmehr geht man von Analysen des lst—Verkehres mnerhalb

. der Stadtgrenzan aus. : : ' '

Aus unseren Erfahrungen heraus zeigt man sich was Erwenterungen des Busverkehres angeht mit

~ dem jahrllchen Lelstungsprogramm der MVG sehr flexibel. Das Programm wird. weniger nach. langfris-
tiger Planung ausgenchtet vielmehr aufgrund aktueller Anforderungen und der aktue!len Bereltschaﬁ
zur Bezuschussung von poimsch gewunschten ijekten . :

1. Eniwi@klung der U-Bahn

Noch immer wird die Ver!angerung der U- Bahn Pasmg Frelham in.der Investplanung als "Untersu-
chung" geflihrt. Hier plédiert der VCD emdeutlg fur eine Verlangerung der Tram 19. Grund: Die Er-
schliefungsdichte mit Schne[lbahnen ist im Bereich Freiham bereits- durch S8.und S gegeben Eme
dritte Trasse wiére mit-hohen Kosten verbunden uhd erschlleBungstechmsch nicht zu rechtfertlgen

" Der mlttlere Abstand zwnschen S4 und 88 lm Berelch Frelham betragt unter T 500 Meter e

Takttabstand : ' : - :

. Der VCD sieht das Ziel des 5- Mmuten -Taktes auf allen Llnlen mnerhalb des Stadtgebletes als vor-

- dringlich an. Der bisher angestrebte héchste Austastungsgrad von 2/3 kann hier kein Gradmesser
“sein. Es gehtum die NVZ, hier Ist der Aufwand fiir zusatzliche Fahrten mcht verglelchbar mit der HVZ;
es ist wichtig den Fahrgdsten v.a. dann wenn es mogllch ist. eine maxsmale Sltzpiatzanzahl zu bieten..
Va.im Hinblick auf die Erhohung des Durchschmttsalters der Gesellschaft und der Absmherung der 5
Mobllltatsbedurfmsse fur Semoren ISt dles erstrebenswert = : ’
Verglelch mlt Wien - Lo : :
" Flir den VCD maﬂgebllch ist ein Verglelch zu Wien; Hier werden heute bereits durchganglg dlchtere L
Takte im U Bahn Verkehr angeboten alsin ‘Miinchen. R o R o

Betnebsabwncklung : :

DerVCD vermlsst klare Aussagen zZur verbesserten Betnebsabwncklung Dazu zah!t die, Instandhal-
~tung des Netzes, msbesondere die schnelle unverziigliche Behebung von Schaden, aber auch die
Wartung und Instandhaltung der Fahrzedge Dies wird- fur die Stabllltat der U Bahn kunftlg entsche|~
: dend sem hier deutlich mehr Ressourcen zur Verfugung zu ste[len ' :
Zugabfertlgung ' T : '

“Um-die Abfertigung an den Statlonen Stachus Hbf, Sendlmger Tor, Innsbrucker ng, Scheidplatz
Ostbf, Max—Weber—Platz Kolumbusplatz smherzustel[en solite hier die Umstellung auf’ ortsfeste Zug-

- abfertigung wie bei der S-Bahn (oder Vgl auch zu Berlin) emgep[ant werden Damlt wiire sicher eme -
hohere Stabiligt.und Punkthchkelt im gesamten Us Bahn Netz zu erreichen. SN k




Alternativen zur U9 Siid (Nicht Zielplanung 2030)

Zu untersuchen wére aus Sicht des VCD ein kostenglinstig realisierbarer Bypass zmschen us und
U3/6 unter Nutzung der bestehenden U-Bahn-Betriebstrasse im Bereich Theres;enw:ese/ Goethe-
platz-Poccistr.. Linie U4 kdnnte dann zwischen Poccistr. und Arabellapark (Englschalking) \._rerkehren.
Ein zweiter Bahnhof Theresienwiese wére Bestandteil eines solchen Planungsvorschlages.

U9 Nord (Nicht Zielplanung 2030)

Der Bau der U9 ist kaum in 15 Jahren finanzier- und realisierbar. Schneller reaIIS|erbare Alternativen
sollten daher unbedingt in die Verkehrsp[anung einbezogen werden Der raumordnerische Nachteil
der U9 besteht auch darin, dass der Bereich Universitédt (mafigebliche Quelle und Senke des Verkehrs)
nicht beriihrt ist.

Weitere Anmerkungen zu Alternativen zur U9 siehe Bereich Tram

_2-. Einbeziehung des Bannetzes

Auch wenn die Stadt Miinchen hier nicht Aufgabentriger ist, ist eine Weiterentwicklung des Netzes
der Umsteigeknoten zur Bahn unabdinglich. Hier ist zu nennen ein Bahnhaltepunkt
Menterschwaige/Knoten GroRhesseloher Briicke mit Verkniipfung zur Tram (+ evtl. Bus) sowie die
Haltepunkte Heimeranplatz, Poccistr. und Kolumbusplatz im Zuge der Stidringbedienung. Der Siidring
konnte kapazitatsmaRig jeweils im 20-Minuten-Takt von S-Bahn-dhnlichen Regionalziigen bedient
werden (Muhldorf, Salzburg, Kufstein) so dass eine Verkniipfung wie bei einer S-Bahn entsteht.

Flir den Nordring fehlen geeignete Vefknﬂpfungsplahungen. Davon-adézugehen, dass hier bis 2030
keine Realisierungschancen entstehen, ist ein ungeniigendes Signal fiir die Stadtentwickiung.

Die Untersuchung einer zus4tzlichen Anbindung der Messe via $-Bahn hingegen beriihrt ein aus Sicht
des wirklichen Bedarfes untergeordnetes Problem. Zumal sich auf der S-Bahn-Strecke Markt Schwa-
ben - Ostbahnhof [ingere Fahrzeiten ergeben wiirden.

Politische Ambitionen einer bevorzugten Anbindung der Messe sollten zugunsten des drtlich moti-
vierten Dauerbedarfes zuriickgestellt weden.

3. Tramneiz

Leider ist hier zu wenlg Weiterentwicklung erkennbar. Wenn man bedenkt, dass die Stadt Wien mit der

Tram dreimal soviele Fahrgéste befrdert als Miinchen, wird das Potenzial deutlich, welches die Tram
in Miinchen noch erreichen kinnte, wilrde das System angemessen weiterentwickelt. Westtangente
-und Englischer-Garten-Tangente sind wichtig, aber nicht ausreichend.

Der VCD fordert insbesondere zu untersuchen und einzuplanen eine neue Nord-Siid-Verbindung
~ Schwabing Nord (bzw. Kieferngarten) - Miinchner Freiheit - Unwersnat Odeonsplatz Hbf - Goethe-
platz - Kolumbusplatz - Silberhornstr.

Damit wiirde erreicht: _

- die Universitét bekommt eine neue Nord-Sud—Anblndung alternatw zur punktuell stark ausgelasteten
U3/ué ' oo

- erstmals gibe es fiir die wichtige Verblndung zwischen Munchner Freiheit und Odeonsplatz eine
zweite nutzbare Schienenverbindung als Ausweich-Alternative - -

2




- die Realisierbarkeit ist deutlich frither als eine U9 _

- die Kosten {geschétzt unter 50 Mio Euro) betragen nur ein Bruchteil einer neuen U-Bahn-Linie

- bei einer vorgezogenen Realisierung wiirde sich womogllch herausstellen, dass eine U2 nicht mehr
erforderlich ist :

- es wére ein Tramring mdglich als Ersatz fiir Linie 58/68

4, Busverkehr.

Expressbusverkehr

Man kann insgesamtin Frage stellen, ob die Klassmkatlon der Buslinien in drei Stufen angeswhts der
wirklich erreichbaren Geschwindigkeiten so sinnvoll ist. Die Erfahrung des VCD ist, dass Buslinien zu
selten Uiber eine Strecke groRer 5 km (15 min) genutzt werden und sich bereits ein Metrobus kaum
von (paralell verkehrenden) Normalbustinien unterscheidet. Die Geschwindigkeit ist v.a. abhingig
vom Besetzungsgrad, Stauanfélligkeit der durchfahrenen Strallen und Fahrzeuglédnge (B_usz[]'gje und
Gelenkziige bendtigen meist |&ngere Fahrzeit als Solowagen. '

Insbesondere bei X30 und 58/68 gibt es heute bereits eine Kanniballs;erungswwkung Zum paraleliiau— '
fenden Busverkehr

- Eine weitere Verlangerung des X30 blelb't v.a. deshalb in Frage zu stelfen,'wei] alternative Schienenan-
gebote meist mit kiirzeren Fahrzeiten verbunden sind zumindest bei Busfahrzeiten {iber 10-15 min.

Weiterer Busverkehr

Die dargelegten Analysen zur Quartiererschlielfung werden vom VCD. aIs hilfreich erachtet, gleichwohl
sehen wir in der sténdigen Weiterentwicklung des Busnetzes auch in kurzen fristen und in Reaktion
auf aktuelle Anforderungen den Vorrang. Auf eine Verringerung des Bedarfes kann das Busnetz ge-
nause flexibel reagieren wie auf eine Ausweitung. Dies ist eine Grundvoraussetzung, oft auch prakti-
scherweise durch Verdnderung des Lelstungsangebotes von Jahr zu Jahr so realisiert - unabhanglg
von der langfristigen Planung

Ersatz durch Tram

Das Thema ist im NVP unterreprésentiert. Welche Buslinien haben das Poten2|al durch Tramilinien er-
setzt zu werden: Vom Aufkommen her ist es hier de facto nahezu jede Metrobuslinie wert, untersucht.
zu werden. Fir den VCD besonders wichtig: Der kologische Effekt der Tram ist deutlich hdher zu be-
werten als der des E-miobilen Busverkehrs. Feinstaub durch Reifenabrieb und Recyclingprobleme fiir
Akku-Komponenten sind Faktoren, die aus heutiger Sicht die Uberlegenheit der Tram begriinden.

Zu wenig Weiterentwicklung iber die Stadtgrenze hinaus :
Insbesondere im Zielverkehr auf die U-Bahn-Stationen am Stadtrand sieht der VCD noch ein enormes
Weiterentwicklungspotential. Da die Bebauung am Stadtrand und unmittelbar hinter der Stadtgrenze -
stérker weiterentwickelt wird als etwa in den Kernbereichen der LH, kommt dem Busverkehrinden
Randbereichen kunftig eine groRere Bedeutung zu. Uber die Stadtgrenze hinaus sollte unbedingt als
Standard im Berufsverkehr der 10- Mlnuten-Takt angestrebt werden
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Stellungnahme zum Nahverkehrsplan — Teil Qualitatsstandards

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir die Ubermittlung der derzeitigen Informationen zu den Ergebnissen der
Qualitatsstandards zum Nahverkehrsplan Minchen. Gerne nehmen wir als zustandige
Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft, ver.di Fachbereich Verkehr in Miinchen, hierzu
Stellung und bitten die Verspéatung — bedingt auch durch die kurze Rickmeldefrist — zu
entschuldigen.

Bereits im September 2015 hatten wir zur Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03603 der Refe-
rentin fur Stadtplanung und Bauordnung Anmerkungen zu Sozial- und Qualitatsstandards
gemacht.

Um den Miinchner OPNV mittel- und langfristig in kommunaler Hand zu sichern, sind
auch umfassende saziale Qualitdtsstandards im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Munchen notwendig. Diese werden durch die EU Verordnung (EG) 1370/2007 gegentber
der friheren Rechtslage stark begunstig.

Als zustandige Gewerkschaft, welche die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer bundes-
weit im OPNV vertritt, legen wir vor allem Wert auf die Festschreibung von sozialen Stan-
dards.

Wir bitten um Aufnahme unserer Stellungnahme sowie Beachtung bei weiteren Beschlus-
sen im Mlnchner Stadtrat und bitten aus Zeitgriinden um Verstandnis, dass wir die jewei-
ligen Punkte noch nicht ausformuliert haben.

Mit freundlichen Grif3en
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Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Minchen

Durch die weiterentwickelte Marktoffnung im OPNV auf Grundlage der EU Verordnung
1370/2007, das novellierte PBefG sowie Rechtsprechung kommt der Kommune als ver-
antwortliche OPNV-Aufgabentragerin eine besondere Verantwortung zu, saziale Stan:
dards im Vorfeld zu definieren, im Nahverkehrsplan festzuschreiben und abzusichern. Da-
her kommt dem Nahverkehrsplan bei méglichen Entscheidungen tber 6ffentliche Dienst-
leistungsauftrage oder Direktvergabeabsichten der Stadt Miinchen eine wichtigere Rolle
zu, als in der Vergangenheit.

Diese sozialen Standards finden sich als Qualitatskriterien im bisherigen Nahverkehrsplan

und entsprechend im vorliegenden Endbericht zu dessen Fortschreibung nur bedingt im
Bereich der ,kundenrelevanten Standards®, u.a. bei ,Fahrpersonal“ wieder. Wir finden da-

her die angefiihrten Qualitatsstandards, in Bezug auf die sozialen Mindeststandards fur
die Verkehrsunternehmen bzw. fiir die Beschaftigte im OPNV als fur die Zukunft ungenii-
gend und nicht abschlieRend genug definiert. Soziale Standards sollen eigens aufgeftihrt
werden.

Auch wenn sich die Landesgesetzgebungen im deutschen OPNV-Markt sicher unterschei-
den, verweisen wir an dieser Stelle auf aktuelle Fortschreibungen von Nahverkehrsplanen
in anderen GroR3stadten, wie z.B. Hannover und Halle (Saale). Au3erdem befinden wir
uns spatestens seit 2018 in Deutschland und Bayern in einer neuen politischen und ge-
sellschaftlichen Diskussion Uber die zuklnftige Ausgestaltung und Finanzierung des
OPNV und koénnen nicht nur vom Status quo ausgehen.

Wir bitten daher, dass soziale Standards in den Miinchner Nahverkehrsplan aufgenom-
men werden.

lende saziale und auch qualitati lards sallen in den Nahverkehrsplan avfaes
nommen werden:
- Der branchenubliche Lohn- und Manteltarifvertrag wird beim jeweiligen Verkehrs-
unternehmen angewendet
- Der Anteil an geringfiigig Beschaftigten und Aushilfsfahrern ist zu begrenzen,
scheinselbststandige Fahrer und Leiharbeitnehmer*inner werden nicht beschaftigt
- Bei einem Betriebstibergang werden die Beschéftigten mit den entsprechenden
tarifvertraglichen und betrieblichen Regelungen Glbernommen
- Das Fahrpersonal verfugt tber gute Deutschkenntnisse in Wort und Schrift,
Fremdsprachenkenntnisse sind wiinschenswert
- Die Eignung zur Steuerung von Fahrzeugen wird durch gesetzliche Vorgaben ge-
regelt

Seite 2von 1
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Ve ng und Verkeh
rsorgung u erkehr Vereinte

Dienstleistungs-
gewerkschaft

Bezirk Miinchen

Fur die Beschéftigten sind ausreichend Toiletten nach Geschlecht getrennt
vorhanden, an allen Endhaltestellen stehen Toiletten zur Verfigung. Sie sind aus-
reichend beleuchtet sowie beheizbar und mit einer entsprechenden Liftung aus-
geristet.

Zudem sind fur die Beschaftigten ausreichend Sozialraume vorhanden und ent-
sprechend ausgestattet

Das Fahrpersonal verfiigt Uber umfassende Orts- und Streckenkenntnisse

Das Personal muss auf3erdem jederzeit in der Lage sein, Hilfs- bzw. Rettungs-
mal3nahmen einzuleiten.

RegelmaRige Schulungen des Fahrpersonals sind vorzusehen

Der Fahrerstand ist mit eigener Temperaturregelung bzw. Klimaanlage ausgestat-
tet

Das aulere Erscheinungsbild der Fahrer*innen ist gekennzeichnet durch gepflegte
Kleidung bzw. durch eine einheitliche Dienstkleidung und ein den Erwartungen der
Kundinnen und Kunden entsprechendes personliches Auftreten

Der Betrieb verfiigt Gber ausreichendes Reservefahrpersonal, um Ausfalle von
Fahrzeugen vorzubeugen

Ausreichende Wendezeiten der Fahrzeuge werden eingeplant
Verkehrsunternehmen bildet nach dem Berufsausbildungsgesetz aus

Das Verkehrsunternehmen betreibt eigene Werkstatten fur die Reparatur und In-
standhaltung der jeweiligen Fahrzeuge

Auch verfugt das Verkehrsunternehmen uber eigene Betriebshofe, um die Abstel-
lung der Fahrzeuge auf eigenen Betriebsgrundstiicken zu gewahrleisten

Seite 2von 1


tamara.koch
Quadrat


Anlage 9

Datum: 26.08.2019 ' 'Referat fiir Gesundheit

und Umwelt

SG Umweltplanung
RGU-UVO12

Beschlussvorlage des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung zum
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen

. Sitzungsvoriagen Nr. 14-20 / V 15439

Mitzeichnung der Beschlussvorlage

Andas

Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
PLAN-HA 1131 :

Mit den Inhalten der Beschiussvorlage besteht seitens des Referates fur Gesundheit und Um-
welt grundsatzlich Einversténdnis. Im Sinne der Klimaschuizziele der LHM begriiRen wir alle

‘Planungen und AusbaumafRnahmen fiir einen besseren ffentlichen Nahverkehr (OPNV) in

Miinchen, die zur notwendigen Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf
den Umweitverbund (OPNV, FuR- und Radverkehr) beitragen konnen.

- Einige in der Beschlussvorlage dargestelliten Zusammenhénge sind jedoch auf Grund der aus

dem Jahre 2016 stammenden Basis des Gutachtens zum Nahverkehrsplan teils veraltet und .
widersprechen daher teils neueren Planungen der LHM. Dementsprechend und zur Klarstel-
lung der weiteren Vorgehensweise bzgl. der Auswirkungen auf dle Luftreinhalteplanung schla-
gen wir folgende Anderungen (in kursiv) vor: g

Seite 5 unten: ' SR

. Das Szenario OV30 geht darliber hinaus von weiteren Verlagerungen des Modal Spht also
der Anzahl der Fahrten, hin zum Offentlichen Verkehr (OV) aus (OV-Anteil von 30%).
Aufgrund der Datenbasis 2016 beinhalten die Szenarien Anteile des miV von mindestens
30%, wéhrend akiuellere Planungen der Landeshauptstadt Minchen (z.B. Masterplan zur
Luftreinhaltung) einen Anteil des mlV von nur 25% als Zielwert definieren.

Seite 7 unten:

.. Als Basis diente das Jahr 2016. Eventuell spater getroffene Grundlagenbeschlisse (z. B.
zur Luftreinhaltung) konnten daher nur in begrenztem MaRe berlicksichtigt werden.
Hier sind insbesondere der Masterplan zur Luftreinhaltung fir die Landeshauptstadt Miinchen
(Sitzungsvoriage Nr. 14-20/V 12218), die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir das
Stadigebiet Miinchen der Regierung von Oberbayern oder der Grundiagenbeschluss zur
Luftreinhaltung (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/ V 07383) zu nennen.

Seite 18 Erganzung Kap. 3.8 - im Anschluss an den letzten Absatz;

In einer immer dichter besiedelfen Stadt ist es hierbei unbedingt erforderiich, diese Planungen
auch hinsichtlich der Anforderungen der Larmvorsorge und insbesondere der Luftreinhaite-
p!anung zu optimieren.

Seite 19 unten: bitte folgenden Absatz streichen
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Das Referat fir Gesundheit und Umwelt hat darauf hingewiesen, dass die im Rahmen des
Tells Infrastruktur zu entwickelnden MaRnahmen (insbesondere die des Vorzugsszenarios) vor
der konkretisierenden Planung und der Umsetzung einer Priifung im Hinblick auf die Luftrein-
halteplanung und die Larmvorsorge zu unterziehen sind.

und umformulieren zu:

Die im Rahmen des Teils Infrastruktur zu entwickelnden MalRnahmen (insbesondere die des
Vorzugsszenarios) sind im Zuge einer konkretisierenden Planung einer Priifung im Hinblick |
auf die Luftreinhalteplanung und die Ldrmvorsorge zu unterziehen.

Seite 34: Wir bitten einen diesbeziiglichen Antrag zu ergénzen:

* Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird gemeinsam mit dem ausfiihrenden
Baureferat und den Stadtwerken Miinchen / Miinchner Verkehrsgesellschaft beauftragt, in
Zusammenarbeit mit der Referat fiir Gesundheit und Umwelt die Auswirkungen auf die
Luftreinhalteplanung und die Larmvorsorge bei der Umsetzung der MaBnahmen zu priifen.

Das Referat flr Gesundheit und Umwelt zeichnet die Beschlussvorlage mit der Malgabe der
Berlicksichtigung oben genannter Anderungsvorschlage mit.

W\

Dr.
Leitung Hauptabteilung Umweltvorsorge




Anlage 10

Telefon: 233-21151 Referat fiir Arbeit
- Telefax: 233-21136 : und Wirtschaft
- ‘ Beteiligungsmanagement
Stadtwerke und MVV

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen
‘Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 15439

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung HA 1-31/2

Gegen 0.9. Beschlussvorlage bestehen grundsétzlich keine Einwénde. -
Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft zeichnet die Vorlage mit folgenden Anmerkungen mit:

Seite 26 Ziff. 7.1 Punkt 11: Bei der Prufung einer Verldngerung der Tram Manchner
Freiheit durch die Ingolstadter Stralle zuséatzlich zu einem Radweg ist die
Erreichbarkeit der Innenstadt fur den Wirtschaftsverkehr sicher zu stellen.

Bei allen verkehrlichen Malhahmen miissen die Auswirkungen auf den MIV und
insbesondere den Wirtschaftsverkehr abgewogen werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass der U-Bahn als leistungsfahigstem Transportmlttel
der Vorzug, z.B. gegenlber einer Tram, zu geben ist. :

‘Bei Zielkonflikten miissen die Quahtatsstandards jeweils im Einzelfall mit anderen
stadtischen Zielen oder Gutern abgewogen werden.

- Clemens Baumgartner
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Behlnderten
Beirat

' der Landeshauptstadt

Miinchen

Landeshauptstadt Muhchen, Behindertenbeirat . ) . n
Burgstr. 4, 80331 Manchen Facharbelts kreis

Mobilitat

An das Referat
far Stadtplanung und

Bauordnung
Geschidftsstelle: .
Burgstralle 4, 80331 Minchen
- Telefon: 089 /233 —21075
¢ : ' . Telefax; 089/233 ~21266
‘ : ' E-Mail:
behmder‘(enbenrat.soz@muenchgn.ge
lhr Schreiben vom |hr Zeichen Datum
) 25.10.2019

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen

1. Ergebnisse des Teils Qualitdtsstandards

2. Grundlagen der Fortschreibung des Infrastrukturteils
3. Sachstand zum Thema Barrierefreiheit im OPNV

4. Antrage und Empfehlungen

Stellungnahme zum Entwurf 09.2019

Der FAK Mobilitat im Behindertenbeirat der LHM nimmt in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten der LHM, Herm Utz, zum o.g. Entwurf Stellung und wiinscht
folgende Anderungen.

4. Barrierefreiheit im OPNV ’

Da die darauf aufbauende Erarbeitung eines Masterplans (Prlor|S|erung der MaRnahmen
und Definition der ,Ausnahmen*) sehr komplex und mit den-vorhandenen personellen
Ressourcen nicht leistbar ist, schlagt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung in *
Abstimmung mit den betroffenen Dienststellen vor, aufbauend auf der Bestandsaufnahme
den weiteren Masterplan sowie die kontinuierliche Beteiligung der
Behindertenvertretungen mithilfe eines externen Gutachters durchzufiihren. Der Masterplan
wird als Entwurf Ende 2020 veroffentllcht :

3.4.1.2. Rdumliche Erschlieffung

Die Schwachstellénanalyse auf Basis dleser Richtwerte hat gezeigt, dass weite Teile der
besiedelten Gebiete gut durch &ffentliche Verkehrsmittel erschlossen sind. Von einer
unzureichenden rdumlichen Erschlieung kann dann gesprochen werden, wenn mehr als

- 20% der Siedlungsflache einer Verkehrszelle nicht erschlossen wird. Dies betrifft in der

Stadt Munchen lediglich 2,2% der Bevélkerung.

Dennoch muss die rdumliche ErschlieBung.gerade in den Stadfrandgebieten
kurzfristig perfektioniert werden, da die Bevdlkerungsprognosen gerade in diesen -
Bereichen den weitaus gréBten Zuwachs zeigen. Dabei ist diese Tendenz bereits seit
Jahren vorhanden und zeigt sich im NVP-Entwurf bei der Gebietseinteilung klar darin,
dass die Anzahl der Zellen mit niedriger Nutzungsdichte gegeniiber 2003 deutlich
gesunken ist. Diese Tendenz wird gerade am Stadtrand ungebrochen weitergehen.
Daher geht dieser NVP-Entwurf davon aus, dass miinchenweit mindestens eine hohe

“Nutzungsdichte gegeben ist. Um zudem der demographischen Entwicklung und den
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Bediirfnissen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen und auch &lteren
Menschen besser Rechnung zu tragen, wird miinchenweit éin maximaler
Einzugsradius von 30 Metern um Bushaltestellen eingefiihrt.

3.6. On-Demand-Verkehre

Uber die Ergebnisse des Gutachtens hinaus soll die Fortschreibung des Nahverkehrsplans
auch noch Aussagen zum aktuellen Thema der On-Demand-Verkehre (ODVerkehre

(z. B. MVG IsarTiger, MVV-Ruftaxi oder Clevershuttle) enthalten. Dort soll u. a. dargestellt
werden, warum Menschen mit Mobilititseinschrinkungen bisher kein Angebot haben
und in welchem konkreten Zeitraum und in welchem Umfang die Fahrzeuge zur

stellt Werden.
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Anlage 12.1

Bezirksausschuss des 6. Stadtbezirkes ' ' Landeshauptstadt
Sendling \ -/ Minchen
Landeshauptstadt MUncHen, Direktorium Vorsitiender: .

Meindlstr. 14, 81373 Manchen
Markus S. Lutz

Andas
Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

Geschiftsstelle:
per Mail: ' Meindlstr. 14, 81373 Minchen

- _Telefon: 233 33881
plan.step pfv@m uenchen.de Tolofor. 533 33885

E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de

-Minchen, 18.10.2019

: 'B(ezirksausschuss 06 - Se\ndling , I
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen

Sehr geéhr’te Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 6 Sendling hat sich in seiner Sitzung am 07.10.2019 mit 0.g. Angelegenheit
befasst. ‘

Der Bezirksausschuss stimmt dem Entwurf mit folgenden Erganzungen zu:
+  Der Takt der Buslinie 134 wird verstarkt (Zehn-Minuten-Takt ganztags und am Wochenende);
- Die Buslinie 153 sollen durchgehend (Montag bis Sonntag) bis zum Harras fahren;
. Der Bau der U9 wird ausdriicklich begrufit.

Mit freundlichen GriRen

Markus S. Lutz
Vorsitzender des Sendlinger Bezirksausschusses




|
Anlage 12.2 |

Bezirksausschuss des 7. Stadtbezirkes o Landeshauptstadt

Sendling-Westpark Munchen

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium Vc.J.rSItzender
Meindistr. 14, 81373 Minchen . : Glinter Keller

, Privat:

Telefon:
Telefax:
E-Mail:

Geschiftsstelle:

Meindlstr. 14, 81373 Munchen
Telefon: 233 - 33882

Telefax: 233 - 33885 .

E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de

Minchen, 22.11.2019

Betr.: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen
Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

der BA 7 hat in seiner Sitzung am 29.10.2019 mehrheitlich die folgende Stellungnahme
beschlossen: ‘

Vorbemerkung: g

Der Bezirksausschuss bittet das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung derartige
Dokumente in Zukunft in einer einfacher zugénglichen Form bereitzustellen, d.h. zumin-
dest mit einem Inhaltsverzeichnis mit Seitenzahlen.

Stellungnahme: |
Der Bezirksausschuss stimmt dem Antrag der Referentin grundsétzlich zu, hat aber fol-
gende Anmerkungen:

* Der Nahverkehrsplan erscheint nicht geeignet, das politische Ziel zu erreichen, dass
~ bis 2025 mindestens 80 % des Verkehrs innerhalb des Miinchner Stadtgebiets
durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den OPNV sowie den FuRR- und Radverkehr zu-
riickgelegt werden sollen (“80 % Umveltverbund bis 2025”), (vgl. 1.6.3.1. - 1.6.3.4. in
Verbindung mit den Anhéngen 6 und 7.1 - 7.3 auf den Seiten 31 — 34 und 129 — 153
des Dokuments); ‘

¢ Der Zielhorizont von 2030 fiuir die Begleichung aller nicht behobenen Defizite (vgl.
- 11.3. auf Seite 45 des Dokuments) ist fiir die Erreichung des o.a. Ziels nicht ambitio-
niert genug und sollte auf 2025 reduziert werden. '

Mit freundlichen Griiften

ter Keller
Vorsitzender des Bezirksausschusses 7
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| vBezirkSausschuss des 10, Stadtbezirkes C ' Landeshauptstadt

Moosach Munchen

} .

Vorsitzender
Wolfaana Kuhn

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschéftsstelle Nord
Ehrenbreitsteiner Str. 28 a; 809 Gnchen .

PLAN-HAI-11-1

Geschiftsstelle:
Ehrenbreitsteiner Str. 28 a

‘ 80993 Minchen

\ Telefon: 1598689-33

\ Telefax: 1598689-21

41 E-Mail: bat0@muenchen.de

Anlage 12.3

‘IUnserZexchen 6.1/14.10.19 [ ihr Zeichen: . |patum: 16.10.2019

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen .
Anhorung -der betroffenen Bezirksausschiuisse zum Entwurf einer Beschlussvorlage

Sehr geehrte Damen und Herren,

. der BA 10 hat sich in seiner Sitzung am 14.10.2019 mlt threr Zulettung vom 23.09. 2019 befasst

und zum Beschlussentwurf folgendes elnstlmmig besch!ossen

Der BA 10 begrufit alle _angerhrten Verbesserungen der Qualitatsstandards.
Er bittet jedoch um Einarbeitung folgender beschlossener Mallgaben bzw. Erganzungen:

a) Ziel der Erreichung einer vollstandigeh Barrierefreiheit im OPNV wurde bis 2022 verschoben
Urspriingliche Planungen gingen von einer Umsetzung bis 2016 aus!
Das Anliegen des BA 10 ist, dass der Vollzug der volistandigen Barrierefreiheit - abgekoppelt von

“anderen Konzepten - ziigiger umgesetzt w1rd

b) Selte 27 Zlffer 10 der Vorlage

Der BA 10 fordert folgende Umformulierung:
. U-Bahnverlangerung OEZ-Fasanerie: Die Verlangerung kanﬁ soll im Rahmen des
/nfrastrukturtells mit untersucht werden

T

»M|t‘-fren.§:lhchen Grilen

Wolfgang Kuhn
- Vorsitzender
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Anlage 12.4]

Landeshauptstadt

Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes
‘ Miinchen

Trudering-Riem

Vorsvitzender
Otto Steinberaer

Landeshauptstadt Mtnchen, Direktorit
D-HA il / BA Geschéftsstelle Ost .

Referat fiir Stadtpla
und Bauordnung
Recht.und Verwaltu

} Geschiftsstelle Ost:
- | Friedenstralle 40
1660 Miinchen
" |gTelefon: (089) 233 - 61490
Telefax: (089) 233 ~ 989 61490-
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

| Minchen, 21.10.2019

Ihre»Schreiben"vom ’ . o ) Unser Zeichen .
7.227/1019 ‘

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen
1. Ergebnisse des Teils Qualititsstandards
2. Grundlagen der Fortschreibung des Infrastrukturteils -
3. Sachstand zum Thema Barrierefreiheit im OPNV

4, Antrage und Empfehlungen ' ‘ o
Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 15439 Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und
Bauordnung (VB}) ' '
Frist: 05.11.2019

- Sehr geehrte {

de‘rBezirksausschUss 15 Trudering-Riem hat sich in seiner Sitzung vom 17.10.2019 mit dem im
Betreff genannten Vorgang befasst und gibt einstimmig folgende Stellungnahme dazu ab:.

Der Bezirksausschuss stimmt der vorliegenden Anhérung mit den folgenden Forderungen an den
Nahverkehrsplan (NVP) zu: ‘

1. Das gesamte Gebiet von Trudering-Riem wird im NVP als Gebiet hoher Nutzungsdichte be-
handelt. ' ’ ’
2. Grundsatzlich und unabhéngig von 1. wird flr, eine Busbedienung Munchen weit ein ein-
heitlicher maximaler Haltestelleneinzugsbereich von 300 Metern zugrunde gelegt, wie es
- auch der Behindertenbeirat fordert. o o : .
3. Es ist eine 100 prozentige OV-ErschlieBung aller Verkehrszellen anzustreben und nicht nur
" eine 80 prozentige. v ' 1 ‘ o
4. Die Einfuhrung moderner On-Demand-Angebote (Car-Sharing, Fahrradanbieter, eScooter-
Anbieter, etc.) ist moglichst zeitnah auf ihre Praxistauglichkeit flr bislang nicht erschlosse-
‘ne Gebietsteile in Trudering-Riem zu prufen, wobei der BA umfassend einzubinden ist. Alle
Mobilitatsanbieter werden aufgefordert Ihre Geschaftsgebiete auf Rand-Stadtteile zu er-
weitern. Nur dann ist dieses Angebot fur alle so attraktiv, dass ein Wechsel vom eigenen
Auto zu alternativen Lésungen durchgefihrt wird. In Trudering-Riem ist zudem das Gebiet
_Tsingtauer Strale und Schwedensteinstrale vorrangig anzuschlielen. ’
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5. Bruchloser Ubergang an der- Statlon Truderlng Bf.von der U2-Ost stadtauswarts im Spéat-
verkehr nach 20h auf alle Welterfuhrenden Bushnlen 139, 185, 192, 193 und 194, d. h. 10-
Minuten-Takt auch nach 20 Uhr, : '

6. Aufnahme von Planungen mit der Bahn'AG fir die Einrichtung eines neuen S-Bahnhalts an
der Strecke nach Ebersberg in Hohe Schwablhofstrale, Zur optimierten OPNV- -Anbindung
der neuen geplanten Siedlungsgebiete Arrondierung Klrchtrudenng, Rappenweg und Rah-
menplanung Wasserburger LandstraRe.

7. Machbarkeitsstudie fur eine Verlangerung der Tramlinie 21 von der Sankt-Veit-Strale in
Richtung Osten in der Kreillerstra’e und Wasserburger LandstraRe.

- Fur weitergehende Ruckfragen Sievt].eh.ich lh»neh».selibstverrsténd!ich zur Verfiigung.

Mit freundlichen Gruften .

Otto Steinberger
Vorsitzender des BA 15
Trudering-Riem
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Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes ﬁr Landeshauptstadt |

Ramersdorf-Perlach -~/ Muanchen

Vorsitzender
Thomas Kauer

Landeshauptstadt Manchen, Direktorium
Friedenstraie 40, 81660 Minchen

Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
PLAN-HAI-11-1 :

Geschiftsstelle:

Friedenstralle 40, 81660 Minchen
Telefon: (089) 233-614 -87
"Telefax: (089) 233-61485

E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Mtinchen, 11.11.2019

lhr Schreiben vom lhr Zeichen ) Unser Zeichen
23.09.2019 Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V 15439 4.1.1/07.11.2019
Ny . 4,1.1/17.10.2019

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen

1. Ergebnisse des Teil Qualititsstandards

2. Grundlagen der Fortschreibung des Infrastrukturteils

3. Sachstand zum Thema Barrierefreiheit im OPNV

4, Antrage und Empfehlungen

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 15439 ,
Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung (VB)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach hat in seiner Sitzung am 07.11.2019 nach
Vorberatung im zusténdigen Unterausschuss fir Mobilitdt und Umwelt folgende Stellungnahme
einstimmig beschlossen: ‘ ’

,per Bezirksausschuss mdchte nachfragen, warum Vorschldge des BA 16 eine Tram entlang der
Sténdlerstralle bis Neuperlach Sud nicht erwahnt und in die Nahverkehrsplanungen einbezogen
werden. ’

Der BA 16 verspricht sich von einer neuen Ost-West-Verbindung mit Einbindung der Schwansee-
str. und entlang des MVG-Betriebshof eine neue Verbindung mit der Méglichkeit zwei Neubauge-
biet in Ramersdorf / Perlach anzuschlieen und sogar eine Verbindung bis Harlaching weiterzufih-

13

ren. . - ’

Mit freundlichen GriiRen

Inomas Kauer
Vorsitzender des BA 16
— Ramersdorf-Perlach —

ll. Ablage
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Anlage 12.6 |

Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes ﬁr Landeshauptétadt
sl & Munchen
& Pasing-Obermenzing

Vorsitzender
Romanus Scholz

Landeshauptstadt Munchen, Direktorium .
BA-Geschiftsstelle West, Landsberger Strale 486, 81241 Minchen Geschiftsstelle:

Referat fuir Stadtplanung : EA{EGSCgaﬂ_SSte”e West
; . athaus Pasing
und Bauordnung Landsberger Strafte 486
Stadtplanung 81241 Manchen
v Telefon (089) 233 37354
PLAN—-HAI1/11-1 : Telefax (089) 233 37356
bag-west.dir@muenchen.de
© Zimmer:

‘Munchen, 07.11.19

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Munchen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf lhre Zuleitung vom 23.09.19.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 05.11.19 — nach
Vertagung in der Sitzung am 01.10.19 - mit dem o.g. Beschlussentwurf fiir den Ausschuss fir
Stadtplanung und Bauordnung befasst und hierzu einstimmig folgende Stellungnahme be-

" schlossen: ‘

Der Bezirksausschuss 21 fordert weiterhin eine zeitnahe Fortfihrung der U 5 Uber‘ Pasing
hinaus nach Freiham sowie die zeitnahe Errichtung einer Haltestelle ,Berduxstrale“ entlang
der S-Bahnlinie S 2. '

Der Bezirksausschuss 21 begrii3t ausdriicklich die beabsichtigte Fortfihrung der U 3 nach

Pasing, regt jedoch an, einen Halt am Ende der Autobahn A 8 zu untersuchen, um dort im
Rahmen einer Anlage fur Park&Ride den Individualverkehr abzufangen.

Mit freundlichen GraRen

Romanus Scholz ,
- Vorsitzender des BA 21
- Pasing-Obermenzing -

ll. Ablage

Romanus Scholz
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Miinchen, 21.11.2019

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen
Stellungnahme des Bezirksausschusses 23

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing hat die Angelegenheit in seiner Sitzung am
09.10.2019 in den Unterausschuss Verkehr vertagt, der sich am 18.11.2019 mit der Fortschreibung
des Nahverkehr befasst hat. Es wird die folgende Stellungnahme abgegeben.

Es werden ausdrlicklich die in Ziffer 3 formulierten Qualitatsziele begrtit. Allerdings kann nicht
nachvollzogen werden, weshalb die Fortschreibung 2019 auf einer mehrere Jahre alten Daten-
grundlage basiert. Es wird unter Ziffer 1.2 ausgefiihrt, dass Fahrplanstande aus den Jahren 2014
und 2016 als maBgebliche Grundlage fir das Verkehrsmodell herangezogen wurden.

Unter Ziffer 4.2.2 wird auf die Bedienhaufigkeiten im Allgemeinen und die S-Bahn im Besonderen
eingegangen. Die subjektive Wahrnehmung der Mitglieder und vieler Biirgerinnen und Burger ist,
dass die S2 an den Stationen Karlsfeld, Allach und Untermenzing immer haufiger bereits sehr stark
ausgelastet bis Uberlastet ist. Die Entlastung durch den 10-Minuten-Takt auf der S-Bahn-Linie S2
wird ausdriicklich begrifdt — allerdings fallen genau diese Ziige sehr haufig aus. Hier muss unbe-
dingt darauf hingewirkt werden, dass Zugausfalle die Ausnahme sind.

Unter Ziffer 4.2.3 ist aufféllig, dass aus gréReren Teilen des Stadtbezirks die Fahrtzeit ins Stadt-
zentrum Uber 30 Minuten liegt. Unserer Erfahrung nach missten deutlich mehr Bereiche dunkelrot
eingeférbt sein (vgl. Karte Nr. 22), da allein schon die Fahrzeit der S-Bahn vom Bahnhof Allach bis
zum Marienplatz 18 Minuten betrégt. Wenn man hierzu eine Busfahrt sowie ein Umsteigen hinzu-
addiert, ist eine Fahrt ins Stadtzentrum in 30 Minuten oftmals nicht realistisch. :

Daher wird von Seiten des Bezirksausschusses 23 gefordert, die Defizite bei der Erreichbarkeit
des Stadtzentrums und des Stadtteilzentrums durch politische Rahmenbedingungen zu beheben.

Anlage 12.7
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Unter Ziffer 4.3.1 wird ausgefiihrt, dass die Mehrzahl der Buslinien nur unbefriedigend niedrige
Fahrgeschwindigkeiten erreicht. Die subjektive Wahrnehmung sowie Riickmeldungen der Biirge-
rinnen und Blrger bestatigen dies. Allerdings wird in den letzten wenigen Jahren eine zunehmende
Verschlechterung der Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit wahrgenommen. im Bereich westlich
der Bahnlinie ,sammeln® die Busse in der HVU im Bereich KleselstraRe, Paul-Ehrlich-Weg und
Eversbuschstralle sowie in der Fortsetzung im Bereich Von-Kahr-StraRe und Allacher Strafe teil-
weise erhebliche Verspatungen. Diese summieren sich zu erheblich langeren Fahrzeiten (niedri-
gen Geschwindigkeiten) und massiven Verspatungen. Die eingesetzten Verstarker an Schultagen
sind nur bedingt entlastend. Dies bestarkt die Uberzeugung des Bezirksausschusses, dass die ver-
altete Datengrundlage zu falschen Schliissen fiihrt. .

Unter Ziffer 4.4.3 werden die Bus-Haltestelien mit Infrastrukturengpéssen aufgefiihrt. Die Situation
am Allacher Bahnhof soll nach dem Umbau nun erst einmal beobachtet werden. Allerdings besteht
die Sorge, dass die neue Express-Buslinie, welche vom Bezirksausschuss ausdriicklich begrifit,
zu einem Engpass am Oertelplatz fuhren kénnte. '

Unter Ziffer 5.1.2 wird auf die Bedienhaufigkeiten eingegangen. Diese wird auf der Karte 37 der
Anlagen visualisiert. Die dargestellte deutliche Unterschreitung wird fiir den Bereich westlich der
Bahnlinie von Seiten des Bezirksausschusses unterstrichen. Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb
fur Bus- und Tramlinien kein hoher, sondern héchstens mittlerer Handlungsbedarf definiert ist (vgl.
Tabelle 20). ' :

Unter Ziffer 6.2.1.2 werden geplante BaumaRnahmen aufgefiihrt und in Abbildung 18 sowie Tabelle
36 dargestellt. Der Bezirksausschuss fordert in dieser Betrachtung auch die Neubaugebiete Dia-
maltpark (ca. 720 WE) und Kirschgelande (ca. 1.200 WE) zu berticksichtigen und entsprechende
Anbindungen an das Busnetz zu planen. Das Neubaugebiet Hirmerei muss ebenfalls bericksich-
tigt werden, wobei dieses vermutlich gut fuRlaufig vom S-Bahnhof Karlsfeld erreichbar ist.

Der Stadtbezirk 23 Allach-Untermenzing leidet bereits seit Jahren unter der zunehmenden Belas-
tung durch den Individualverkehr sehr stark und ist zeitweise Uberlastet. Aus dieser Sicht wire das
Szenario OV30 notwendig, das unter Ziffer 6.2.3 bis 2030 jedoch als nicht realisierbar bewertet
wird. Sehr bedenklich stimmt die Darsteliung des Szenarios IV-Konstant unter Ziffer 6.2.2, insbe-
sondere dass sogar dieses offensichtlich nur sehr schwierig zu erreichen ist.

Mit freundlichen GriiRen

Heike Kainz
Vorsitzende des BA 23
Allach-Untermenzing
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Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen
Anhdrung der Bezirksausschiisse zum Beschlussentwurf
(Stand 09.2019 - Sitzungsvorlage-Nr. 14-20 / V 15439)

Sehr geehrté‘
der BA 24 hat SICh in seiner Sitzung am 22.10.2019 mit dem im Betreff genannten Beschluss-
entwurf befasst und folgende Stellungnahme beschlossen: :

-Der BA 24 bittet um Berlcksichtigung folgender Punkte:

1) Der Bezwksausschuss lehnt ab, dass der Trambahn grundsatzhch Vorrang vor der U- Bahn
, gegeben werden soll. Es wird die (glelchwertlge) Versorgung mit dem U- Bahnnetz gefordert.

2) Die Verlangerung der U1 vom OEZ in die Fasanerie, sowie die Untersuchung weiterer
U-Bahnverladngerungen ins Umland werden gefordert ggf. auch oberirdisch (vgl. U nach
Garching).

~3) Die Planfeststellung und der Ausbau des DB- Nordrmgs fur einen dem bestehenden S-Bahn-
System glelchwertlgen Takt, zwischen.Dachau und Johanneskirchen, soll vorangetrieben
werden. Dies betrifft insbesondere die Inangriffnahme der Planfeststellung for das
Uberwerfungsbauwerk in Karlsfeld und die (Rollsteig- -)Verbindungen zu den U- Bahnhmen 1, 2,
3 und 6. Die langen Genehmlgungsverfahren erfordern dies bereits heute.

4) Luftreinhaltung soll als Qualitatskriterium in den NPV aufgenommen werden. Dabei sollen zur -
Berechnung der Luftreinhaltung die aktuellsten Werte benutzt werden:
~ Als Basis fiir Werte bzgl. der Luftreinhaltung sollen nicht die Daten aus dem Jahr 2016 dlenen
(S. 8), sondern die aktuellen Werte aus den Grundlagenbeschliissen herangezogen werden:
Masterplan zur Luftrelnhaltung fir die Landeshauptstadt Munchen (SV-Nr. 14-20 / V 12218),
die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur das Stadtgebiet Minchen der Regierung von
Oberbayern oder der Grundlagenbeschluss zur Luftreinhaltung (SV-Nr. 14-20./ VV 07383)..

5) Weiter soll Larmvorsorge als Qualitatskriterium aufgenommen werden.
6) Fblgende Tramverbindungen lehnt der BA 24 ab:

a) Verlangerung der Tram vom Petuelrmg nach Am Hart zum Goldschmiedplatz (die attraktive
Radverkehrsverbmdung wlrde sonst zerstort). .
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b) Tangentlalverbmdungen aus dem Umland z. B. von Dachau zum FIZ.
Der BA bevorzugt den DB- Nordrlng in dieser Relation.

c¢) Trambahnverbindung Miinchner Freiheit = lngolstadter Stralle — Neuherbergstra&e -
DulferstraBe — Schleife durch das Hasenbergl — Feldmoching. .
Hier ist insbesondere zu Bedenken, dass im Hasenbergl immense Parkpiatznot herrscht (In
der Sitzung des BA 24 in der das Nahverkehrskonzept behandeit wurde, waren vier Antrage
- gestellt, die den Parkraummangel dringend thematisieren. Die Leute sind es leid, Weltreisen
zu Ful zu machen und Strafzettel zu kassieren, nur weil sie spater als andere Bewohner aus
‘der Arbeit im Umiland zurtickkommen. Straenbahnen im Hasenbergl und der Dulferstrale
wirden dort zu Lasten der Parkplatze in den Strafenrdumen gehen und damit die
Gentrifizierung einleiten, weil sich nur noch Teute das Hasenbergl leisten kénnten, die ohne
Auto auskommen kénnen. Im Zuge des Progra jes Soziale Stadt wurde der Stralenraum
unter Betemgung der Burger in seiner: gegenWart &h Gestalt nach: deren Wiinschen
- errichtet. Damals war msbesondere das, Argument Parkraum} zu schaffen von Bedeutung.).

d) Trambahnen auf dem Ri,‘lcke‘n voﬁ ‘U-Bahhlinien (Hin Die Uberlastung ist ggf durch
Anderungen am Fuhrpark zu kompensmren )

7) Der BA iehnt auch Untersuchungen ab, welche Buslinien. durch Trambahnen ersetzt werden
kénnen, weil dieses Verkehrsmittel mit seinen Erschitterungen und Larm in der Nachbarschaft
nicht tolerabel ist. Das Argument der Feinstaubvermeidung. uberzeugt nicht (vgl. Abrieb der
Fahrradreifen infolge der Verkehrswende). _

8) Szerarien, die einen MIV von 30% ansetzen, werden als ausrelchend betrachtet

Mit freun‘dlibhgn Gruflken

Markus Auerbach ‘ v
Vorsitzender - : : oy
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Schreiben Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 23.09.19:
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 25 Laim hat sich in seiner Sitzung am 05.11.2019 mit 0.g. Angelegenheit be—
~ fasst und einstimmig Folgendes beschlossen:

Ein OV-Anteil von 30% wird als zu gering angesehen:

Es muss grundsétzlich ein schnelierer, plnktlicherer Nahverkehr mit dichteren Takt an-
gestrebt werden.

Es sind mehr Busspuren notwendlg

Nochmalige Forderung nach einer Verlangerung der Busspur in der Firstenrieder Strafie,
zwischen Laimer Platz und Winfriedstralle; dies muss dringlich umgesetzt werden.

Die U-Bahnlinie 5 soll immer bis zum Laimer Platz fahren und zusétzlich in einem dichteren
Takt.

Die U-Bahnlinie 4 fahrt momentan bis zur WestendstraRe, wiinschenswert wére bis zum
Laimer Platz.

Es soll Uberprift werden, die Tram 18 in die Blumenau zu verlangern.

Mit freundlichen GrU»Ben

gez.

Josef Mogele
Vorsitzender des BA 25
- Laim -~
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